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AUN gustando mucho del escribir, pocas veces tomé la pluma
prometiéndomelas tan felices, porque, a pesar de no creer
mucho en los prologos —en mis pobres prologos, se entiende—,
el dar un abrazo al epiloguista, mi entraiiable Indalecio Nuriiez
v, ademas, a traves, cogiendo en medio a Eduardo Lon, no es
cuestion baladi.

Al cabo de algunas cuartillas, es posible que no haya
dicho aun nada de lo que se suele discurrir por los prélogos.
Hace unos aios, cuando la aparicion en el campo de la biblio-
grafia de lo que ha dado en decirse un libro de marina, era algo
tan raro como para un coleccionista el descubrir un Greco, lo
ajustado y socorrido era expresar una alborozada extraiieza
ante el caso insolito y, acto seguido, descorrer la cortina del
primer capitulo o, en todo caso, presentar al autor.

Actualmente no ocurre ya eso, y, en verdad, no sé que es peor:
si el tiempo pasado en que tan poco se escribia pensando un
poco aquello de que:

La mar, para los peces;
... y para los ingleses,

o el farrago presente de tanta cosa precipitada o mala -o
ambas cualidades a la vez- que con demasiada frecuencia nos
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Julio F. Guillén

anuncian los catalogos y de las que tan sélo se salvan las obras
auténticas de erudicion.
De estas cosas

-hablar de la mar
y en ella no entrar-.

puede escribir quien guste, pues a nadie le esta vedado el em-
barcarse en las disquisiciones de ellas; pero estimo que tan
apasionantes temas no pueden ser objeto de verdadera y seria
especulacion, sino para aquellos que sienten la mar, aun con
ese articulo femenino que, en quienes lo usamos con fruicion,
tiene acentos de enamorado.

Un libro de esta suerte, con tan complicada mecanica en
la comprension como en el discurso, se ha de tener escrito en la
cabeza mucho antes que en las cuartillas. |Y hay quien tiene el
libro presto a publicarlo.., y carece aun de temas! Cudntos, en
efecto, acudieron a mi abierto rincon del Museo Naval,
solicitandome algun asunto.., poco conocido aun, de él, natu-
ralmente! Como todos aquellos que a las pocas semanas parian
obras con esa rara habilidad del ignorante o del osado, para
conseguir dejar inédito el asunto o la persona sobre los que
publican cientos de paginas.

Confieso que jamas tuve en mi cabeza una obra sobre
Trafalgar, efemérides que conoci, como tantos otros, en mi
infancia a través de los Episodios Nacionales, y que en la
Geografia —desde mis primeras navegaciones en la Escuela
Naval— marcaba austero, remoto, misterioso y hasta con el
peligro de sus bajos «las Aceiteras»

—Trafalgar,
o muy a la tierra;
o muy a la mar—,

limite de nuestras semanales salidas en torpedero, con el
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Prélogo

prestigio de semejar la centinela del Estrecho, cual un Non Plus
Ultra al revés, por oriental.

Gusto de devorar legajos, mas que de hojear libros; de
éstos —cuya lectura pronto olvido, y me contento con dejar
rastro en ellos garabateando en las margenes como en el
indice— he leido no pocos, porque abundan en uno u otro idio-
ma los que total o parcialmente se consagran a la batalla en
que naufragé —aun tan lejos— nuestro Imperio ultramarino;
mas papeles auténticos de Trafalgar, pocos pude manosear, ya
que desaparecieron del Archivo Central de Marina cuando
ciertos insaciables «ratas de archivo», que Dios no habra
perdonado, dieron en querer, el uno, y escribir, como lo hizo el
otro, sobre aquella jornada que costo la vida por una u otra
causa a los tres cabos —Nelson, Gravina, Villeneuve— de las
Armadas en liza.

Asi pues, por retener tan solo y con rara memoria, en
verdad, cuanto me entra en letra manuscrita, jamds podria
escribir algo serio sobre tal batalla en su proceso tactico, como
en sus consecuencias criticas; mds, en cambio, jcuanto pudiera
decir, incluso cotillear, de lo que acontecio después... que al-
cancé a leer en los legajos que no interesaron a los aludidos
«investigadores»!

Trabajando en el Archivo del Ayuntamiento de Cdadiz,
vivi, sin embargo, las horas tristes y sublimes de la batalla;
aquel 21 de octubre, como jueves que era, hubo reunion del
Cabildo, y el escribano de él, en breves lineas del acta tuvo la
habilidad de despertarme una inefable emocion. Los cafionazos
se oian y hasta la humareda de la accion se observaba, desde
las torres-miradores que, en Cddiz, hacen creer que las casas,
con hambre de ver arribarlas flotas de Indias, quedaron de pun-
tillas, y hasta desde la muralla del Sur, que decian «del Ven-
davaly, y que mira hacia Barbote y Veger, los pueblos rientes,
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luminosos y pulcros de cal, cuyas mujeres —como un presa-
gio— iban y van siempre enlutadas: las tapadas.

Debian de entrar y salir gentes y mandados en la Sala
Capitular, cuyos sillones ocupaban buen cuento de marinos reti-
rados: Huartes, Figueroas y Villavicencios, mientras por los
demdas corria sangre marinera, porque Cadiz... aun era Cadiz.

De fijo que todo el pueblo palpitaba en lo alto de azoteas
v miradores, y hasta, a buen seguro, las monjitas de Santa
Maria —que ya tenia en su clausura el gracioso y enorme
mascaron de navio que representa a Nuestra Sefiora—
disputarian infantilmente entre ellas para conseguir mirar por
el unico «cata-lejos» que habia en el convento, y que es fama
que siempre aparecia curioseando el horizonte por un roto de la
celosia mas alta, como si fuese un amenazador caiion.

Poco trataron en este jueves 21 de octubre de 1805 los

caballeros Regidores de la «Tacita de Plata)) que una semana
mads tarde acordarian acudir en «forma de Ciudad)) y con la
acostumbrada ceremonia —porque en Cadiz se hilaba delgado
en punto a esto— a la Santa Iglesia Catedral al epilogo de
funerales por las victimas; después, y en legacia, acudirian
varios a interesarse por las heridas del Seiior Don Federico
Gravina, que comenzaba a salirse de este mundo en la alcoba
de su palacio, frente a las gradas de aquélla.
Mas tarde, nuevo acuerdo de concurrir al entierro en San José
extramuros, y al correr de algunos arios, estando en Cadiz el
Seiior Nuncio Don Pedro Gravina, hermano del glorioso
extinto, concurrencia a la consagracion de la Iglesia del
Carmen —en la Alameda— y consecuente traslado alli del
cadaver de Don Federico, aun intacto porque lo metieron en
caja de plomo y, como los pdjaros que enviaba' desde el
Paraguay Don Félix de Azara para el Gabinete de Historia
Natural, en aguardiente.
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Mas que critico, soy investigador; y mas que historiador,
me apasiona el «cotilleoy; pero, en verdad, en verdad, que
gustaria ahora de hacer comentarios y deducir consecuencias...

Borrachera de derrota fue, en efecto, nuestra politica
maritima —/;pero hubo politica?— posterior, se nos subio a la
cabeza Trafalgar, y ciertamente que a Esparia le dio triste...; y
aun olvido.

Los legajos que he visto en Marina, estremecen; si el
combate pude vivirlo por el conjuro de unas lineas, lo que paso
después por las covachuelas de Madrid, lo alcancé también a
Vivir con tristeza.

Por una parte, ascensos a quienes no habian asistido a
la jornada —alguno incluso a Capitan General—; por otra, de-
negaciones de pensiones y hasta de «tocas» a huérfanos y a
viudas de quienes habian salido a la mar y a la muerte con
docenas de pagas, atrasadas en navios que, para no desmerecer
con la concurrencia francesa, habian pintado sus comandantes,
ya que no de su faltriquera, empeiidandose.

Y, aquesta es Castiella.

Una de las solicitantes era una Ruiz de Apodaca, recién
casada, y ya viuda de un Brigadier que habia ilustrado por
todos los mares la Ciencia y la Geografia: mando el San Juan
Nepomuceno, y se llamo, como sabéis, Don Cosme Damidan de

Churruca...
*

* *

Se ha escrito bastante sobre Trafalgar y existe incluso
una obra clasica, y casi contemporanea, sobre él: la vindicacion
de Marliani, libro romantico y, por malo, superado facilmente
hace mas de veinte aiios por el de Alcala Galiano. El presente lo
tuvo Lon en la cabeza desde hace muchos, y tan lo ha sonado
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vy repasado, que para desentraiiar conceptos y actitudes estudio
Nautica y Maniobra, hasta mas luego se hizo capitan de yate; su
conversacion corriente desde que me complazco en conocerlo es
sobre Trafalgar, y la oportunidad del barlovento, como del sotavento,
tienen en él apasionado discutidor y decidor.

Trafalgar fue su tesis doctoral, y creo que es ya su deliciosa
enfermedad, en la que, afortunadamente para nosotros los marinos, lo
reputo y diagnostico incurable.

Si a esto se une inteligencia y celo infatigable en la inves-
tigacion de las mejores fuentes, ;jqué mdas se puede pedir?

La Marina, aunque parece quiere ignorarlo, por nuestro
hermetismo y aislamiento secular —heredado de aquella rustica
sobriedad y timidez en tierra de los de antaiio—, tiene por estas
tierras una maravillosa como «Orden Terceray a ella pertenece Lon,
aunque creo que tiene conocimientos, arrestos y entusiasmos para
ingresar en la auténtica del «boton de anclay.

De mi sé decir que entre las muchas satisfacciones que me da
la Direccion del Museo Naval, el haber adquirido por ello la amistad
de Eduardo Lon, doctor en Filosofia y Letras, pero sobre todo capitin
de alto bordo, como si dijéramos, y aragonés, es una: de ellas.

Y valga por todo lo demds que, por no impacientar, me
callo...

JULIO F. GUILLEN
Capitan de Navio

De la Real Academia de la Historia
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JU STIFICHA4CCION

LAS paginas de este libro, solamente encierran el modesto
intento de crear, a base de documentacion y puntos de vista
esparioles, un cuadro esquemadtico de la camparia naval de 1805
vy un croquis de la batalla que la termino.

A la altura presente, reunir una coleccion documental de
procedencia espariola y presentarla con criterio y linea expo-
sitivos propios, puede ser mas util y, quizda también, mas ele-
gante que intentar un resumen de trabajos historicos ajenos,
animado de una intencion rectificadora y vindicativa.

Esta ultima actitud encierra brillantes y sugestivas opor-
tunidades; pero vale mds desecharla, ya que a su relativa es-
terilidad como intento de aportacion historica, uno el peligro de
que la pasion vindicativa nos arrastre hasta la in justicia para
los que —aliados o enemigos— cumplieron su deber y dieron su
sangre por el honor del pabellon en la misma coyuntura que
nuestros hombres. El respeto para todos ellos debe ser
guardado, sin que nos dejemos sugestionar por el ejemplo que
nos diera Thiers, y que incluso recientemente ha tenido
seguidores.

Ademds, la Historia debe ser ejemplo plano y
acromdtico que refleje sin deformacion los hechos y los perfiles
de los hombres. No puede sacarse consecuencias y ensefianzas
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Eduardo Lon Romeo
correctas de hechos historicos presentados viciosamente. Y
servir de guia para el futuro ha sido siempre la mision principal

de la Historia. Por eso —en servicio de mi Patria— he
procurado componer este libro, honesta y desapasionadamente.

E.L.R.
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EL 12 de diciembre de 1804 declaraba Espafia la guerra a
Inglaterra; y pocas veces dos naciones han tenido mas motivos
inmediatos para guerrear.

Inglaterra, descontenta de nuestra deficiente neutralidad, ya
que facilitdtbamos a Francia, su enemiga, recursos para
combatirla, en virtud del notablemente paradéjico Tratado de 19
de octubre de 1803, por el que se convertian en un subsidio de
seis millones de reales mensuales los quince navios, seis
fragatas y cuatro corbetas, con 18.000 infantes y 6.000 jinetes,
acordados en el Tratado de San Ildefonso (1), repetia sus re-
clamaciones, y el conflicto estallaba cuando al pacifico Henry
Addington sucedia, al frente del Gabinete inglés, William Pitt, el
gran adversario de Napoleon (2).

Ya desde el principio de la guerra entre Francia e Inglaterra
habia ésta dado orden a sus fuerzas navales para que, contra las
mas elementales reglas de Derecho internacional, reconociesen a
los buques de nuestra Armada, y en consecuencia, viniendo de
las Antillas a Europa el bergantin correo de guerra Esperanza,
fué detenido el 6 de julio por el corsario

(1) Alejandro DEL CASTILLO, Tratados de Paz y Comercio (Madrid,
1843); y Jeronimo BECKER, Historia de las relaciones exteriores de Esparia
durante el siglo XIX (Madrid, 1924), t. 1.

(2) BALLESTEROS Y BERETTA, Historia de Esparia y su influencia
en la Historia Universal (Barcelona, 1929),t. V.
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inglés Thomas (3), caso que no era el primero, ya que dos dias
antes, el 4 de julio, la corbeta de guerra Urquijo fué objeto de un
atentado semejante por parte del «cutter» britdnico Rencher.
Habiendo ocurrido incidentes semejantes durante el afio 1804
con la corbeta correo de guerra Infante Don Jaime, con el
bergantin de guerra Prueba y con la goleta militar Extremeria (4).

Los sucesos adquirieron mayor gravedad a partir de los in-
cidentes a que dio lugar el armamento en Ferrol de una escuadra
destinada a transportar a Vizcaya las tropas que exigia la
situacion rebelde del pais. En Real Orden reservada de 22 de
agosto de 1804, se dispuso la habilitacion en Ferrol de las uni-
dades navales necesarias para el transporte y seguridad de las
tropas; lo que dio lugar a enérgicas protestas de Inglaterra, sin
que de nada sirviera que nuestro Gobierno accediera inme-
diatamente a las injustificadas pretensiones britanicas acerca del
desarme de los navios del Ferrol, ya que el belicoso Pitt ordend
que las fuerzas navales inglesas se opusieran por las armas a su
salida, caso de que lo intentase, asi como la detencidon de los
buques espafioles de cualquier clase que fueran, y de manera
especial a los que vinieran de América transportando caudales
(5). Esta orden di6 lugar a un triste suceso que desencadeno la
guerra.

Al mando del Jefe de Escuadra D. José Bustamante y Guerra,
venia del Pert1 y Rio de la Plata una division, compuesta de las
fragatas militares Medea, Fama, Clara y Mercedes, con-
duciendo caudales y efectos coloniales. A bordo de la Mercedes

(3) Archivo del Ministerio de Marina, Expediciones a Europa, citado
por ALCALA GALIANO, en su Combate de Trafalgar, t. 1, pags. 19 y 20.

(4) ALCALA GALIANO, obra y tomo citados, pags. 18, 22, 32 y 33,
respectivamente.

(5) BALLESTEROS Y BERETTA, obra y tomo citados, pags. 202 y
203; y P. AL CALA GALIANO, op. cit., t. I, pags. 37 a 42.
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viajaba de pasaje la familia del Capitan de Navio, Mayor
General y Segundo Jefe de la Division, D. Diego de Alvear.

El dia 5 de octubre, y navegando cerca del cabo de Santa
Maria, hizo la Clara la senal de cuatro velas a la vista. Resul-
taron ser las fragatas de S. M. B. Indefatigable, Amphion, Lively
y Medusa, al mando del Comodoro sir Graham Moore, quien,
puestos al habla, manifesto al Jefe espafiol que tenia 6rdenes de
detener a su divisién y conducirla a Inglaterra.

Celebrd consejo Bustamante con sus Oficiales, quedando
unanimemente de acuerdo en sostener con las armas el honor del
pabelldn. Inicidse un combate, en el cual, a los pocos minutos,
vold la Mercedes, muriendo la esposa y los siete hijos menores
de Alvear. Castigadas por la superioridad numérica resultante de
la falta de la Mercedes, las fragatas espaifiolas, inferiores a las
britanicas, hubieron de rendirse al fin. Marinadas por los
ingleses, fueron llevadas a Inglaterra detenidas en plena paz.
Fondearon la Fama en Portsmouth, el 17 de octubre, y sus
desgraciadas compaiieras, en Plimouth, el 19.

Gran clamor movi6 en Espafia y aun en la misma Inglaterra
(6) tan inicuo como injustificado ataque a buques militares de
una nacion con la que no existia estado de guerra; y como no
solamente no recibié Espaia la debida reparacidn, sino que, por
el contrario, se multiplicaron las agresiones britdnicas a navios
espafioles, como el apresamiento de la fragata Santa
Matilde, el dia 23 de octubre, por el navio de 80 cafiones

(6) Aun en la Prensa inglesa aparecieron duros juicios sobre tan violento
atentado; publicandose un folleto que bajo el titulo de Breve apelacion al
honor y conciencia de la nacion inglesa (Madrid, Imprenta Real, 1805)
tradujo al castellano el poeta D. Juan Bautista Arriaza, a la sazén agregado a
la Embajada Espafiola en Londres, y que ostentaba el grado de Teniente de
Fragata retirado. De la sensacion que causo este folleto en la capital inglesa,
da idea el hecho de que recién aparecido, «a las veinticuatro horas se habian
despachado 15 ejemplares». (Gaceta de Madrid de 15 de enero y 19 de
febrero de 1805.)
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Donnegal y la fragata Medusa, se declard la guerra a Inglaterra
en un manifiesto que se lanzé el dia 12 de diciembre de 1804;
respondiendo ésta declarandola a su vez a Espafia el 11 de enero
del siguiente afio (7).

Entre la declaracion espafiola de guerra y la britanica, el
Embajador de Espafia en Paris, Teniente General de la Armada
D. Federico Gravina, firmaba con el Ministro de Marina de
Francia, Decres, el 4 de enero de 1805, un Tratado secreto, en el
que se acordaba que Espafia colaborara a las operaciones
planeadas por el Emperador con ocho navios de linea, o cuatro a
lo menos, y cuatro fragatas, que habian de armarse en Ferrol
para su reunion con las fuerzas navales francesas bloqueadas en
dicho puerto. Se tendrian listos para embarcarse en dichos
navios 2.000 infantes y 200 artilleros, con 10 piezas de
campafia. Estas fuerzas habian de estar listas para hacerse a la
mar antes del 20 de marzo, o a lo mas el 30 de dicho mes
(articulo 2.°).

Su Majestad Catdlica tenia que armar para la misma fecha
en el puerto de Cadiz 15 navios de linea, o 12 a lo menos, en los
que se habian de embarcar, ademas de las tripulaciones, 2.000
infantes, 100 artilleros, con 10 piezas de campafia, y 400
individuos de Caballeria, sin sus monturas (art. 3.°).

Se estipulaba, ademas, el armamento de seis navios de linea
en Cartagena para la misma época (art., 4.°) (8).

Mientras duraban las negociaciones se nombré al mismo
Gravina, el 22 de noviembre de 1804, para mandar en Jefe
las fuerzas que se armasen (9); mas no obstante, sin duda a

(7) BALLESTEROS Y BERETTA, Historia de Esparia, tomo citado, pags. 263-
69; F. DURO, Armada Espariola, t. VIII, pag. 263, y A. GALIANO, op. Cit., t. I, pags.
42 a 80.

(8) BALLESTEROS Y BERETTA, FERNANDEZ DURO y P. ALCALA
GALIANO, obras y tomos citados, pags. 303; 270 a 272, y 87 a 97, respectivamente.

(9) A.GALIANO, obray tomo citados, pags. 87y 88.
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causa de sus conocimientos técnicos sobre materias de Marina,
continud en su puesto de Embajador en Paris hasta la conclusion
del Tratado, firmado el cual regres6 a Espafia, llegando a
Madrid el dia 1.° de febrero. El 2 estuvo en Aranjuez a recibir
ordenes verbales del Rey; el 3, nuevamente en Madrid, celebrd
una conferencia con el Principe de la Paz y el General
Bournonville, Embajador de Francia, y el dia 4 salié para Céadiz
a tomar el mando de la Escuadra (10).

En este dia 4, rendidas las cuentas de su mision como
Embajador, comienza Gravina a ser ya el Almirante. Se dirige
hacia Cadiz a tomar el mando de la Escuadra, para una campafia
que virtualmente comienza en este dia y terminard el 11 de
marzo del afio siguiente, cuando la ultima salva anuncie que el
cadaver del Capitan General de la Armada D. Federico Gravina,
ha sido sepultado.

La vida de la Escuadra va a ser medida por la de su Jefe, y
cuando después del 21 de octubre, maltrecha como ¢€l, se retira
al puerto, quedaran definitivamente anclados, la flota en la bahia
y el Almirante en su cama. Ni una ni otro volverdn a hacerse a la
mar.

(10) A. GALIANO, op. cit., pag. 149 del tomo II.
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II

ANTES de dar comienzo a la representacion del largo drama
que dura casi un afio y que culmina con el duro desenlace de 21
de octubre, conviene hacer la presentacion de los personajes
espafioles. Como en una tragedia, el «fatumy» y las ineluctables
circunstancias juegan con ellos fatalmente. Conocen la
catastrofe que, inevitable, se avecina, y tienen la conciencia de
sus causas; pero no estd en sus manos desviarlas ni detener la
accion. En una larga agonia de meses, de pie sobre sus buques,
esperan el igneo y glorioso final aceptado y previsto.

La Real Ordenanza Naval para el servicio de los bajeles de
S. M., promulgada en 1802 y a la sazén vigente (1), nos
presenta el cuadro de la organizacion a que se hallaban
sometidos los marinos de Carlos IV en la época de Trafalgar. La
acumulaciéon de las atribuciones y deberes, en ella marcados,
nos fijard la personalidad oficial que cada uno tuvo. Luego,
las condiciones subjetivas de los hombres hicieron lo demas.

Comencemos por el General que ha de mandar en Jefe, el
«Comandante General de la Escuadra». De €l dice el Rey en
la Ordenanza (2): «El Oficial General a quien yo eligiere para
mandar una escuadra, ha de considerar que mi dignacion le

(1) Real Ordenanza Naval para el servicio de los Bajeles de S. M.
(Madrid, Imprenta Real, afio 1802).
(2) Titulo primero, articulo 1.°
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presupone la ilustracion y energia necesarias para el desempefio
de los grandes objetos a que estd destinada mi Armada Naval; y
que no siendo posible declarar en menudos detalles las grandes
obligaciones que toma sobre si, debera persuadirse a que todo el
mando universal e ilimitado que le concedo sobre todos los
buques e individuos de su Escuadra, estd embebida mi
confianza, y su general responsabilidad en todas las operaciones
y materias de mi servicio; como quien de una parte tiene el lleno
de autoridad que ha menester, y por otra parte ha de poseer con
magisterio los conocimientos propios para el desempefio de su
dignidad en el primero y mas distinguido destino de su carrera.

Este articulo, que no necesita de comentarios, lleva a modo
de nota marginal el siguiente rétulo: «Mando ilimitado del Co-
mandante General de Escuadra y su responsabilidad». En €l se
halla la clara definicién del cargo y la mas certera glosa de su
moral y su grandeza.

Todo el titulo primero de la Ordenanza habla de él; pero
basta con lo transcrito para tener la idea exacta de su naturaleza.
Podemos ya imaginar a D. Federico Gravina revestido de su
responsabilidad y de su mando, erguido en el alcadzar del navio
de su insignia.

Y detras de él viene Escafio, su Mayor General, Jefe de Es-
tado Mayor, que diriamos hoy, nombrado por el Rey, a
propuesta de su Jefe, segun la Ordenanza (3). Sus funciones
«son en general —dice ésta (4) —, la expedicion de las 6rdenes
de su Jefe, que ha de comunicar de palabra o por escrito, y han
de ser obedecidas por todos, sin excepcion de clases ni personas;
y como en esta voz de mando universal de su respectivo

(3) Titulo segundo, articulo 1.0 Todo este titulo segundo de la Real
Ordenanza trata del Mayor General de Escuadra y de sus funciones.
(4) Titulo segundo, articulo 7.°
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Jefe estdin embebidas las grandes obligaciones y facultades
propias de aquella suprema autoridad, tendrd por su represen-
tacion la inspeccion general de todos los objetos de mi servicio
en todas sus operaciones de mar y guerra, y en cuanto tenga
conexion con el manejo militar, gubernativo y econdmico de la
Escuadra, celando con la mayor exactitud y escrupulosidad el
régimen interior y exterior de los buques, para que se observe
puntualmente la ordenanza en todas sus partes, y no se relaje en
lo menor la disciplina militar, desterrando de todos la laxitud e
infundiéndoles la actividad y energia que caracterizan al
verdadero militar celoso por el bien de mi servicio».

Como se ve por las nobles palabras militares de esta defi-
nicion, el Mayor General de una Escuadra habia de ser hombre
extraordinariamente dotado de condiciones militares y marineras
de excepcion; tenia que reunir de afiadidura las puramente
humanas en el grado mas ejemplar; s6lo asi podria infundir a sus
subordinados la actividad y la energia que caracterizan al
verdadero militar celoso del servicio del Rey. Y donde entonces
se escribia el Rey, leemos hoy la Patria. Es el mismo supremo
concepto designado con términos diferentes, que corresponden a
la terminologia de épocas diversas.

También era de la incumbencia del Mayor General servir
de tnico conducto por donde el Comandante General trans-
mitiera sus providencias a la escuadra; asi como habia de
serlo también para toda comunicacidén de los componentes de
ésta con su General; salvo en el caso de que se tratase de
cursar queja contra él, o de comunicacion de urgencia tal que
recomendase violentar el tramite y dirigirse directamente al
General en Jefe (5). El cargo exigia un hombre dotado de una
capacidad de trabajo fuera de lo normal, como lo fué¢ D. Antonio

(5) Titulo segundo, articulo 9.°
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de Escafio, de quien dice un bidgrafo suyo que «en su cama
desde el momento de dar la vela sdlo yacen sus instrumentos.
Nunca mandando se desnuda D. Antonio de Escafio, y un suefio
corto y cien veces interrumpido, es lo que concede a su
conservaciony (6).

Si el Comandante General era la cabeza de la Escuadra, el
Mayor era el brazo que habia de dar realidad a todas sus con-
cepciones.

Por €l habia de pasar todo el trabajo de los mil detalles co-
tidianos que componen la vida de una Gran Unidad Naval. Pero
su papel no era solamente administrativo y secundario en el
orden bélico. Tenia también su puesto en el mando de la
navegacion y del combate: «El caracter y funciones que ejerce el
Mayor General le autorizan para tomar la voz en toda
maniobra...; bien que el mismo Mayor General procurard que
manden las maniobras parciales el Comandante y Oficiales (del
buque que monte), por lo que interesa a mi servicio y a su
propio desempefio ocupar su atencion en objetos de mas entidad.

«En combate asistira al lado de su General, para comunicar
sus ordenes, darle los partes del estado de la Escuadra propia y
enemiga y activar sus providencias para atacar a unos y socorrer
a otros, segun el estado de la batalla...; y ésta es la ocasion en
que al lado de su Jefe debe el Mayor General desplegar sus luces
militares y marineras, su tino y su valor para ayudar a su
General» (7).

En Trafalgar, Escafio cumplié con su deber marcado en

(6) Francisco de Paula QUADRADO Y DE ROO, Elogio historico del
Excmo. Sefior Antonio de Escaito (Madrid, Imprenta de la Real Academia de
la Historia, a cargo de José Rodriguez, 1852). Tomado del trabajo redactado
por VARGAS PONCE, con igual tema (Real Academia de la Historia, VARGAS
PONCE, volumen 52).

(7)  Real Ordenanza Naval, titulo segundo, articulos 15y 17.
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Trafalgar

la Ordenanza; y como corresponde a un fiel servidor, aun fué
mas alla de los estrictos limites marcados por la ley militar y
marinera. Ayudé a su Jefe y lo sustituyé en el mando al ser
herido; socorrié a los amigos, atacé a los enemigos, y lo
hirieron; se desangré copiosamente, bebido un vaso de jerez y
acabo el combate tan fresco como lo habia empezado, segun nos
manifiesta ¢l mismo (8) y nos corroboran sus bidgrafos
VARGAS PONCE y QUADRADO DE ROO (9).

Pero no terminan aqui sus obligaciones. La Ordenanza
previene que, «puesta la Escuadra a la vela, dispondréa el Mayor
General que el Ayudante de guardia (10) lleve tres cuadernos de
diario, el uno de la navegacion, expresando en cada hora el
rumbo, el andar, el viento, deriva y aparejo; y al fin de cada
guardia se deducird el punto llegado de estima, corrigiéndose el
todo en cada singladura al concluirse, y conduciéndose con toda
la ilustracién marinera y militar que acredite la inteligencia y
exactitud. En este mismo diario se expondra la situacion
de la Escuadra, y se individualizara el buque que no
haya estado en su lugar, o bien unido; y las novedades del

)  Ideas del Excmo. Sr. D. Antonio de Escario sobre un plan de reforma para la
Marina Militar de Espaiia (Cadiz, MDCCCXX). (Publicacion pdstuma, por el que fué su
Ayudante en el Almirantazgo, Teniente de Navio D. Manuel DEL CASTILLOY CASTRO).

(9) Elogio historico de D. Antonio de Escario..., escrito de acuerdo de la Real
Academia por su Director D. Jos¢ DE VARGAS Y PONCE, Capitan de Fragata (afio
MDCCCXVI). Manuscrito en la Real Academia de la Historia, Coleccion VARGAS
PONCE, vol. 58 (est. 20, gr. 6, nam. 58); con el cual formé el suyo QUADRADO DE ROO,
seglin queda dicho.

(10) El Ayudante General de Mayoria era un Oficial de la confianza del Mayor, de
clase inferior a la de éste, pero no subalterna, y que no tuviera caracter de General. Para su
nombramiento era propuesto por el Comandante General de la Escuadra, de acuerdo con el
Mayor. (Real Ordenarnza Navdl, titulo segundo, articulo 2.°)

De igual manera, cuando el General en Jefe lo considerase conveniente, se podia
nombrar, a propuesta del Mayor, un segundo Ayudante General, de menos antigiiedad o
grado que el primero, y como éste, no subalterno. El Mayor podia nombrar por si, con la
aprobacion del Comandante General, los Ayudantes ordinarios que fueren menester, segiin
las circunstancias de la Escuadra, los cuales se habian de elegir entre los Tenientes de Navio o
Fragata. (Real Ordenanza Naval, titulo segundo, articulo 3.°)
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tiempo, las diferencias de aparejos con sus razones, y toda
ocurrencia marinera, cual lo es el encuentro de embarcaciones,
sus vistas y noticias, y providencias que hubieren motivado. En
el segundo cuaderno se apuntaran todas las sefiales que se
hicieren en el navio del General, indicando sus horas, sus
causales y resultas. Y en el cuaderno tercero constaran del
mismo modo todas las sefiales de los otros buques de la
Escuadra, y sus consecuencias, firmando cada Ayudante en los
tres lo respectivo a su guardia.

»De estos cuadernos deducird el Mayor General su Diario,
con todo el magisterio de que sea susceptible y capaz de dar la
mayor ilustracién a los hechos, y aun a los proyectos que se
hayan concebido, pues le debe constar todo intento y ocurrencia;
por lo que los Oficiales de guardia del navio de su residencia le
participaran cuantas novedades se ofrezcan en ella, de la
apariencia de mudar el viento, y de cualquiera particularidad que
merezca su atencion y providencias. Por la misma razén no se
hard en el navio del General sefial alguna sin su orden,
comunicada por €l o por alguno de sus Ayudantes» (11).

Vemos, pues, a Escafio y a los referidos Ayudantes de
Mayoria a sus ordenes llevando escrupulosamente estos cuader-
nos, que, ademds de las preciosas referencias técnicas que
contienen, nos facilitan medios de investigacion histdrica de pri-
mer orden.

Corresponde ahora, en el orden jerarquico, hablar de los
Generales subordinados al Jefe de la Escuadra. Y nuevamente
va a ser la Real Ordenanza Naval la fuente obligada de infor-
macion. La natural precision de sus conceptos, nos fuerza a
tomar de ella articulos enteros mientras se trate de perfilar las
siluetas oficiales de los individuos de la escuadra.

(11) Real Ordenanza Naval, titulo segundo, articulos 13 y 14.
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Segun el referido cuerpo legal, se declara a los Generales
subalternos sustitutos del General en Jefe; y el hecho de que
Escafio tomase el mando en Trafalgar, nos prueba de que en este
concepto se comprendia también al Mayor General.

Quedaban definidas, y sublimadas, sus funciones al decir de
ellos que «han de ser considerados en mis Escuadras los
Generales subalternos, como subditos del General en Jefe, en el
orden y lugar en que se hallen; y asi como no puede explicarse
el pormenor de las grandes obligaciones de esta distinguida
dignidad, tampoco pueden comprenderse los deberes de los
Generales subalternos, sino por la intima representacion del
Comandante General en todas las ocasiones de mi servicio».

También «serd de la peculiar obligacion de los Generales
subalternos la atencidon y cuidado especial a la parte de la Es-
cuadra que se les haya confiado, o a la que eventualmente estén
reunidos en los lances urgentes, asi marineros como militares,
para que con arreglo a la Ordenanza y a las instrucciones del
Comandante General, celen y dispongan que todos llenen sus
deberes.

»Regularmente se pondra a cargo de los Generales subal-
ternos de las escuadras, como delegados del General en Jefe, las
inspecciones particulares de los Cuerpos de Guardias Marinas,
de Artilleria, Infanteria, Matriculas, Pilotos y de Oficiales de
Mar..., para que vigilen el cumplimiento de sus respectivas
obligaciones» (12).

Respecto de los Comandantes de bajel de guerra, la Orde-
nanza es tan detallada y explicita como corresponde a un cargo
que es el nervio de las escuadras. Y en los 58 articulos que
comprende el titulo cuarto, ordena minuciosamente el com-
plicado sistema de sus deberes y atribuciones.

(12) Real Ordenanza Naval, titulo tercero, articulos 1.°, 3.2y 4.°
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De acuerdo con lo preceptuado, eran de nombramiento real,
previo informe del Generalisimo de Mar. Pudiendo proponerlos
el Comandante General de la Escuadra, si no estuvieran
nombrados ya al armarse los buques. Las elecciones debian
recaer en «personas de acreditada inteligencia y valor» (13).

Asi lo precisa la completa multiplicidad de las funciones
encomendadas al Comandante, que exige de ¢l una capacidad
técnica perfecta. El crecido nimero de hombres pertenecientes a
distintos Cuerpos, con sus peculiares caracteristicas, que
componen la dotacidn, requiere tacto y don de mando. Su valor
personal ha de ser en el combate el inmediato ejemplo de sus
subordinados.

La Ordenanza le confirma el mando y la total responsabilidad de
su buque. Los conservara aun en el caso de que sea Capitan de
bandera de un General, incluso si es el que manda en Jefe la escuadra,
salvo si en virtud de sus atribuciones toma él la voz de mando. Aun
entonces el Comandante podrd y deberd representarle lo mas
conveniente, y ello le descargard de responsabilidad. Salvo en este
caso, ¢l es el Jefe y el responsable absoluto del bastimento puesto bajo
su mando, y seria prolijo citar por detalle el ctimulo de sus funciones;
ha de estar enterado del estado de su gente y de sus pertrechos, y con
arreglo a sus necesidades podra pedir el aumento de estos tltimos que
estime oportuno. Cuidard de la distribucion de su gente para los
servicios de mar y guerra; ordenara la practica de los ensayos
marineros y militares que le parecieren del caso y haré realizar los
ejercicios de fuego que convengan. Se encargara de la instruccion de
los Oficiales y Guardias Marinas, y cuidara de que se sostenga la
disciplina y subordinacion, facultandosele para castigar o premiar a los

(13) Real Ordenanza Naval, titulo primero, articulo 8.°
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Oficiales de Mar, marineria y tropa, e incluso para arrestar a
cualquier Oficial. Formard sumario por los delitos que se
cometan a bordo; teniendo ademas la responsabilidad de los
pagos y consumos que se hicieren en su buque, con la debida
intervencion del Contador y Oficial de Detall.

Todo este minucioso sistema de misiones encomendadas al
Comandante tiene por objeto preparar a la unidad naval y do-
tacion a sus ordenes para que en el momento del combate den su
maximo rendimiento; hallandose en condiciones de cumplir, en
las dificiles situaciones que puedan crearse, todas las funciones
militares y marineras encaminadas a la perfecta consecucion del
objetivo asignado.

«Sera el puesto del Capitan durante el combate sobre el
alcazar» (14), tnico sitio desde donde podia ver, aunque im-
perfectamente, la arboladura, y desde el que, dada la penuria de
elementos de comunicacion interior, estaba en condiciones de
mandar con éxito la maniobra y la lucha; pero que presentaba el
grave inconveniente de ponerle como facil blanco al enemigo,
con todas las fatales consecuencias que ello acarreaba en una
época en que ya «el valor de una nave de combate ha pasado a
ser genuinamente el de su Comandante, cuya importancia crece
a medida que el arte del manejo se convierte en ingenio
mecanico y la lucha del mar en peligrosos talleres donde los
hombres trabajan como autdmatas sin mas responsabilidad
combativa que la de la lealtad y competencia» (15).

El Oficial que mande un bajel en Division o Escuadra, no
podré separarse de él, ni rendir su buque «a los enemigos sin

(14) Real Ordenanza Naval, titulo cuarto, articulos 3.°, 4.°, 5.°, 2.°, 6.°,
7.°,8.°,10, 13,17, 14 y 32, respectivamente.

(15) Excmo. Sr. Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada, D. Juan
CERVERA VALDERRAMA, prologo a la Historia de la Marina de Guerra
Espariola, de D. Carlos IBANEZ DE IBERO, Marqués de Mulhacén (Madrid,
1939).
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permiso u orden del Comandante General, o del General o Jefe
de Division mas inmediato, a quien participard su interior
situacion cuando la conceptie incapaz de sostener la batalla, en
la cual, sea su estado el que fuere, no podrd desampararlay.
Asimismo, «sostendrd las insignas de su General en Jefe y
Generales subalternos con la mayor energia; y tendra la mas
vigilante atencion a socorrerlos cuando estén abrumados por la
superioridad del enemigo, interponiéndose entre ellos y sus
Generales, a quienes no abandonard en este caso, aunque sea a
costa de naufragar», debiendo también sostener a sus
compafieros, amigos o aliados, si el Comandante General no
ordena otra cosa (16).

La Ordenanza daba forma escrita al sentimiento del honor y
el deber. Los subordinados apoyan a los Jefes, y entre si se
ayudan ciegamente los compaiieros; los aliados reciben idéntico
y tan decidido sostén como los que arbolan el mismo pabellén.
En Trafalgar esto nos ayudard a comprender la parte mas
confusa, mas ciega del combate, y nos hara aparecer aun mas
extrafia la conducta de Dumanoir, alejandose definitivamente
del fuego con cuatro navios, en ninguno de los cuales ondeaba,
por fortuna, la bandera que Carlos I1I di6 a la Real Armada.

«En combates de escuadras no empefiados y en que a tiro
largo se mantienen sin entrar en combate decisivo, serd sumo
el desvelo de los Comandantes en guardar el lugar y orden de
la formacion; y el que sea Cabo de fila de Escuadra o trozo,
tendrd mayor esmero para dirigir con sus maniobras el cuerpo
que guia, segun el precepto de General, a fin de mantener el
través de tal o cual navio enemigo determinado por su nimero
en aquella linea, o para dirigir el cuerpo que le sigue al

(16) Real OrdenanzaNaval, titulo cuarto, articulos 34, 35 y 36,
respectivamente.
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punto de ataque, o de defensa que se le mande cuando se
empefie la funcidn; en el concepto de que los Comandantes de
los tales navios, como ejes de los movimientos mas interesantes
que han de hacer las escuadras o sus partes, deben corresponder
con su ilustracidn y energia a la confianza que han merecido de
su General en tal destino» (17).

«Esta misma Ley comprende a todo navio del cuerpo, trozo o
linea que atravesada por el enemigo resulte Cabo de fila, pues
lejos de embarazarse por este incidente, deben estos Cabos de
fila resultantes de corte, maniobrar activamente para atacar a los
que cortaron, ya sea de la misma vuelta o de la contraria, y bajo
la maxima de maniobrar con viveza los dos cuerpos cortados a
doblar a los que lograron el corte» (18).

Con lo dicho queda someramente perfilada la mision del
Comandante de buque que forme parte de una Gran Unidad, y
respecto a «como debe batirse un buque sueltoy, la Ordenanza
prescribe (19) que «todo Comandante de un bajel de guerra
suelto debera defenderlo de cualquiera superioridad, de que
fuere atacado, con el mayor valor; y siendo ésta una de las
ocasiones mas seguras de graduarlo, nunca se rendird a fuerzas
superiores sin cubrirse de gloria en su gallarda resistencia; por
la que si fuere tal que los enemigos no puedan aprovechar el
casco, se hard digno de una distinguida recompensa, como
todos aquellos subditos que secundaren su bizarria; lo mismo
sucedera en el buque cuyo Comandante, siguiendo los
impulsos de su intrepidez, se resolviese a atacar, o no excusar
fuerzas decisivamente superiores, y las venciere; y cuando
combatiendo con ellas varase sobre la costa, o por evitarlas,
estara obligado también a defender su bajel con el mayor valor

(17)  Real Ordenanza Naval, titulo cuarto, articulo 38.
(18)  Real Ordenanza Naval, titulo cuarto, articulo 39.
(19)  Real Ordenanza Naval, titulo cuarto, articulo 41.
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y a quemarlo, si no pudiese evitar de otro modo que el enemigo
lo aprese».

Podemos ya ver idealmente a la escuadra y a sus compo-
nentes, moviéndose durante la campafia y el combate. Vemos ya
el papel que los principales personajes han de representar.
Quedando los secundarios, pero como su accion no ha de ser
individualizada, sino en conjunto, no precisa tanto detenimiento
para perfilar sus siluetas oficiales. Los Oficiales subalternos —
Tenientes y Alféreces de Navio y Fragata embarcados—,
obedeceran cuanto les mande su Comandante, y se consideraran
en cualquier comisién que se les dé sustitutos suyos, como si
fueran ¢l mismo. También realizardn guardias, llenando todas
las funciones que su Comandante estime oportunas para el
servicio, ya en la maniobra, ya mandando en combate,
destacamento de desembarco o las fuerzas destinadas al
abordaje. Tendran siempre el mando y responsabilidad en las
baterias (20).

Quedan los Guardias Marinas, futuros Oficiales, y que como
ellos, tienen su puesto en el servicio diario y en el combate.

Eran embarcados de orden del Capitin General del De-
partamento y a propuesta del respectivo Capitan de su com-
pafiia, una vez aprobados todos sus estudios de la Academia. A
bordo quedaban a las érdenes y bajo la inspeccion y vigilancia
del Comandante del buque y de sus propios Oficiales Mayores.

En los multiples preceptos de su titulo octavo, la Real
Ordenanza atiende a que este tiempo de su embarco haga
de ellos hombres perfectos, militar y marineramente, y con
una vida deliberadamente dura, se les prepare para soportar las

(20) Real Ordenanza Naval, titulo cuarto, articulos 1.°, 3.° al 12 y 13 al
16, y titulo sexto, articulo 3.° respectivamente.
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penalidades de su noble profesion. Tomaran parte en todas las
operaciones de a bordo, asistiran a las guardias en compaiiia del
Oficial, y una buena parte del dia deberan dedicarla al estudio y
a la redaccion de su diario.

Se procura endurecer en ellos el sentido de la disciplina y
subordinacién que tan necesario es en la milicia, y a este efecto
se les vedan todo género de familiaridades con Oficiales, a
quienes deberan tratar con el debido respeto y decoro;
prohibiéndoseles la estancia en sus alojamientos, a no ser «para
meros actos de oficio», y consintiéndoles que entren en las
camaras solamente «como de paso para el preciso uso de los
jardinesy.

Mediante la prescrita circunspeccion en el trato con los
inferiores, se les afianza el convencimiento de la elevada dig-
nidad del papel que estan llamados a desempefiar y del respeto
que deben al uniforme que visten (21). Y nada mas propio para
llenar de sano orgullo y amor al servicio el alma de un joven,
que el verse honrado, como por ordenanza se veian los Guardias
Marinas, con el deber de hacer las guardias al Rey y a la Real
Familia, alternando con los Guardias de Corps, cuando
navegasen en algun buque de la Armada (22).

Pero el mayor honor lo reciben al mandarse que de resultas
de combate o epidemia, se puede habilitar de Oficiales a los
Guardias Marinas, cuando faltaren los primeros; y en combate
todos los Guardias Marinas tienen su puesto bajo el fuego, en
una doble y feliz misién de servicio y aprendizaje. Ademas, a
sus jovenes espadas corresponde guardar la bandera.

La escueta y dura prosa de la Ordenanza es a su modo bella
en este articulo dedicado a los Guardias en el combate: «En

(21) Real Ordenanza Naval, titulo octavo, articulos 34, 35 y 69, respecti-
vamente.

(22) Real Ordenanza Naval, titulo octavo, articulo 71. Cuando el Coman-
dante General de la Escuadra fuere Oficial General, los Guardias Marinas
habian de hacer igual guardia a la puerta de su camara, como él mismo no lo
dispensase.
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dia de combate ocuparan los Guardias Marinas el lugar que al
Comandante le parezca, segin la observacion que debe tener
hecha de sus disposiciones; y al Brigadier mas antiguo se podra
cometer el encargo de la bandera, destinandose sobre la toldilla;
todos han de estar y mantenerse en la accion con sus uniformes,
conservando en mano las espadas desnudas; y el comisionado a
la bandera hard uso de la suya contra el que intente arriarla sin
su orden, o influya a que se arrie; debiendo en las baterias
comunicarse a los Guardias Marinas toda novedad que se
advierta cuando falte el Oficial» (23).

Apliquemos este articulo al 21 de octubre de 1805. Veremos
a estos adolescentes mantenerse en la accion con sus uniformes,
conservando en la mano las espadas desnudas. Dios no quiso
que su aprendizaje de héroes el dia de Trafalgar diera mas
adelante los frutos de gloria esperados.

Ademas del personal de la Armada comprendido en sus
destinos, entre el del Comandante General y el de Guardia
Marina embarcado, precisaban, y precisan, las Escuadras de
otro personal auxiliar, cuyas funciones son imprescindibles
para el cumplimiento de sus misiones especificas; y ello sin
contar con las fuerzas que constituian las guarniciones de los
buques, y cuyos batallones, aunque eran regidos en cuanto a
régimen interior por sus propios Comandantes, estaban ente-
ramente subordinados al Comandante General de la Escuadra,
su «legitimo Jefe», quienes, como consecuencia de las uni-
versales atribuciones que les son conferidas sobre todos los
individuos destinados en las escuadras de su mando, tendran
la inspeccion general de la tropa embarcada en ellas, con en-
tera inhibicion de los Capitanes Generales de los Departamen-
tos; si bien esta funcidn de inspeccidon podran delegarla «en

(23) Real Ordenanza Naval, titulo octavo, articulos 16y 17, respectivamente.
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el Oficial General o particular de la propia Escuadra que con-
sideren mas a proposito para su desempefio, como no esté em-
pleado en el mismo Cuerpo que haya de inspeccionarse» (24).

Entre el personal auxiliar destacan los Capellanes, por lo
elevado de su mision, y los Pilotos, que han de dirigir la na-
vegacion, asi como los Médicos Cirujanos, y sus subalternos los
Sangradores. Luego viene la serie de los cargos subalternos:
Contramaestres, Guardianes y Patrones de lancha y bote,
Carpinteros, Calafates, Armeros, Maestros de Vela, Faroleros,
Buzos y Cocineros, de los cuales poco hay que hablar, que-
dando sus funciones reflejadas en los nombres de sus destinos.
Sin embargo, la Ordenanza en todos se fija y a todos determina
su servicio (25).

Los Capellanes, ademas de las naturales obligaciones propias
de su sagrado ministerio, «formaran cuaderno —segun la Real
Ordenanza— en que anoten los fallecimientos, nacimientos y
entierros de sus feligreses, distinguiendo el lugar en que
sucedieron y si fueron administrados e hicieron testamento»
(26).

Sus tristes compafieros en los apurados momentos de la
lucha, los Médicos Cirujanos, beneficiaban de la categoria de
Oficiales Mayores y eran tratados con la distincién correspon-
diente a esta calidad. Sus funciones eran las emanadas de la
Facultad que profesaban, siendo ayudados en ellas por los
Sangradores.

Tenian a su cargo y bajo su responsabilidad las dos cajas
reglamentarias de las medicinas y de los instrumentos para las
operaciones; y en combate, era de su incumbencia «disponer
la enfermeria y preparar los vendajes y demds necesario a las
curaciones de los heridos, para verificarlas con la presteza

(24) Real Ordenanza Naval, titulo décimo, articulos 1.°y 2.°
(25) Real Ordenanza Naval, titulos vigésimosexto y vigésimoséptimo.
(26) Real Ordenanza Naval, titulo vigésimotercero, articulos 2.°y 3.°
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debida a su buen éxito, asi en aquel caso como en el de faenas
arriesgadas» (27).

De su extraordinaria importancia a bordo, y sobre todo en
combate, nos da idea clara el culto y noble D. Antonio de
Escaflo, en sus Ideas sobre un plan de reforma para la Marina
Militar de Esparia (28), cuando, quejandose de lo desatendido
que en las disposiciones organicas de su tiempo se halla ese
servicio, dice: «Si los que formaron los actuales reglamentos
para armar los buques de guerra, hubieran sido testigos de los
horrores que ocasiona el moderno modo de combatir en los
mares; si hubiesen visto lo que sufre la Humanidad, no hubieran
andado tan econdmicos en el numero de Cirujanos que
asignaron. Yo por mi mismo he presenciado en dia de combate,
que todas las manos inteligentes y aun medio inteligentes que
pudieron reunirse, eran pocas para dar a basto a las operaciones
cirugicas que se ofrecian; yo mismo he advertido con dolor
perderse lastimosamente muchos hombres, que fueron héroes,
por falta de manos; yo mismo he visto Oficiales que a efecto de
su delicadeza estuvieron desangrandose por espacio de muchos
minutos, no queriendo admitir para su curacion la preferencia
con que se queria atenderles sobre el marinero que bajé primero
herido a la enfermeria, porque no hubiera habido quien lo
curase, si los Cirujanos se hubiesen dedicado a sus personas. En
fin, me he convencido por mi experiencia, que los buques de
guerra necesitan dotarse con mayor nimero de cirujanosy.

«... Ellos son muy necesarios, y aunque su mayor impor-
tancia es solo para un dia, basta lo grave y lo sagrado del
objeto para pagarles todo el afio. El militar por su parte cumple
con el sacrificio que prometid para ese solo dia, peleando

(27) Real Ordenanza Naval, titulo vigésimoquinto, articulos 10, 13 y 14.
(28) El citado opusculo Ideas del Excmo. Sr. D. Antonio de Escafio
sobre un plan de reforma de la Marina Militar de Espaiia, pags. 49 y 50.
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hasta no poder mas; si cuando las fuerzas naturales lo aban-
donan con la sangre que derramd, le queda por acaso un resto de
vida, la Patria debe acoger con gratitud y atender con esmero
estos preciosos restos de unos hijos que tanto honor le dieron, y
que no pueden ya mas que implorar su compasion.»

En esta grave y noble voz del noble Escafio, hay un dolido,
emocionado y orgulloso recuerdo de lo que vieron sus ojos el
dia de Trafalgar al ser curado en la enfermeria del navio Principe
de Asturias. La renovada vision de las hermosas y horribles
escenas de sacrificio y abnegacion, da a sus palabras un calor
raro en un escrito técnico; y no es ésta la inica alusioén que en su
folleto hace al rincon del sollado, muy por bajo de la linea de
flotacion, donde entre las congojas de la herida, aumentadas por
el humedo calor del lugar, invadido de los gases y humos del
combate, ¢ impregnado del vertiginoso olor de la sangre,
esperaba que «unas manos inteligentes y aun medio
inteligentes» le curasen sus carnes desgarradas, cuando le
llegase el turno en la serie de sus hombres heridos.

Dice sencillamente: «Me acuerdo que en el combate de
Trafalgar, a causa de lo que me habia desangrado por la herida
que recibi, y quizd también del calor de la enfermeria, me
acometio una especie de sincope con sudor frio, que me privéd
totalmente de las fuerzas y aun de la vista; el Cirujano me hizo
beber entonces un vaso de aquel vino (de Jerez), y en el
momento senti correr por todo el cuerpo un calor y sudor
agradable, que me restituyd a mis fuerzas naturales, y me
permitié acabar el combate tan fresco como lo habia empezado»
(29).

Por lo que atafie a los Pilotos, les quedaba encomendada

(29) Ideas del Excmo. Sr. D. Antonio de Escaiio sobre un plan de
reforma de la Marina Militar de Espaiia, pag. 58.

45



Eduardo Lon Romeo

la navegacion del buque, pero siempre bajo las drdenes del
Comandante y del Oficial de guardia, sin cuyo mandato no
estaban facultados en ningun caso para variar el rumbo, so pena
de ser sometidos a Consejo de Guerra, en que podia llegar a ser
de muerte la sentencia recaida (30).

La Ordenanza determina muy por menor sus obligaciones, y
puntualiza que «antes de salir del puerto deberan todos los
Pilotos presentar al Comandante del bajel las cartas y demads
instrumentos precisos para su servicio; y los practicos las des-
cripciones de costas y puertos de su conocimiento. Desde que el
buque esté a la vela, y reciba el Piloto de guardia del Oficial de
ella la orden del rumbo a que se debe navegar, no lo variara sin
prevencion del mismo Oficial o la del Capitdn; asistird junto al
timon para atender al gobierno, derrota y aparejo, anotar cuanto
ocurra con toda exactitud en el cuaderno de bitacora, observar
las variaciones del tiempo, sondear en inmediaciones de costas,
placeres o bajos; y manifestar con el debido respeto a los
Oficiales de la guardia lo que por su practica considere
conveniente que se ejecute»; pero obedecera sin réplica cuanto
¢éstos le manden. Ahora bien, si en caso de riesgo inminente no
tomasen para evitarlo las medidas oportunas, segun las
advertencias que haya hecho, dara inmediatamente parte al
Comandante, a quien podra dar su parecer sobre materia de su
cometido, «aunque no se lo pidan».

Debera asimismo observar diariamente las longitudes, la-
titudes y variaciones de la aguja; y entregar diariamente su
punto, después de la observacion del mediodia, a su Jefe res-
pectivo, viniendo asimismo obligado a «formar diario exacto de
la derrota y averias, procedencia de ellas y demas aconte-
cimientos de la navegaciony.

(30) Real Ordenanza Naval, titulo vigésimocuarto, articulo 16.
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Tendran también a su cargo los Pilotos las banderas, pa-
vesadas y la cera para los faroles; cuidando de que antes de
ponerse el sol estén preparados los de popa y el de cofa, con sus
hachotes, y llenos sus fondos de arena humeda, en prevencion
de incendios; debiendo también ocuparse de que estén siempre
listos los faroles de sefiales (31).

En el momento de la campaiia de 1805, el Cuerpo de Pilotos
se hallaba en periodo avanzado de decadencia, que le condujo a
la desaparicion. Por ello Escafio —alerta espiritu de marino,
siempre dispuesto a percibir cuanto fuera de interés para el buen
servicio de la Armada— se ocupa de ellos en las notas en que
reunié sus ideas sobre las reformas necesarias en la Marina,
aludidas anteriormente.

Dice Escafio (32): «sin temer la nota de que hablo bien de los
Pilotos porque los he necesitado (33), trataré de este Cuerpo
benemérito seglin exige la justicia.

»Aunque sin mas instruccidn en lo general que la necesaria
para desempefiar su encargo, y aun cuando éste en nuestros
tiempos ha estado reducido tinicamente a llevar el diario de la
derrota, con una simple observacidn al medio dia, nadie podra
negar a los Pilotos el mérito de su exactitud, asistencia y amor
al servicio, de su perfecta subordinacién, de su buen porte y
modales, con algunas otras cualidades muy apreciables.
También ha habido y hay Pilotos de singulares talentos y
habilidad, ya para los trabajos de la parte astrondmica, ya
para el dibujo; y en fin, los ha habido también, y no muy
pocos, que han desempefiado completisimamente varias comi-
siones facultativas y militares que se encomendaron a su celo,

(31) Real Ordenanza Naval, titulo vigésimocuarto, articulos 16, 4.°,2.° y
11, respectivamente.

(32) Opusculo citado anterior y repetidamente, pags. 37 y 38.

(33) El subrayado es de Escaflo, y hace sospechar la existencia en la Armada
por aquellos tiempos de un prejuicio que impidiera a sus Oficiales alabar a los
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inteligencia y valor. Con respecto a esta ultima y preciosa cua-
lidad, diré igualmente, en honor de la verdad y de la justicia, que
aun no s¢ de uno solo que haya faltado a su deber en esta parte.»

Quedan los marineros y soldados que integran la tripulacion
y guarnicion, comprendidas en el nombre general de dotacion de
los buques. Su misiéon se comprende claramente, asi como su
importancia. Sin embargo, ellos de nada sirven sin una
oficialidad entusiasta y competente, entonces —como ahora—
nervio de la Marina. En Trafalgar los Oficiales de la Real
Armada estuvieron a la altura de su mision; y como si la célebre
orden de Nelson les hubiera sido dirigida a ellos, cada uno
cumplid con su deber; llevaron sus hombres al combate, y
muchos murieron y fueron heridos en las toldillas y en las
baterias de sus barcos.

En 1805 encontraremos en la Armada a muchos de los
marinos que integraron ese magnifico instrumento de grandeza y
poder, nacional, que llaman las historias la Marina de los
Borbones, en el momento cenital de su esplendor; y los que no
lo alcanzaron, estaban formados en su escuela.

Estamos virtualmente todavia en la época en que D. Ale-
jandro Malaspina realiz6 la magnifica expedicion de la Descu-
bierta y la Atrevida, y algunos de los hombres que se batieron en
Trafalgar formaron parte de las tripulaciones de sus corbetas.

Todavia estéd reciente el viaje de las otras corbetas explo-
radoras, Sutil y Mejicana; y D. Dionisio Alcala Galiano, que

Pilotos, ante el temor de ser tachados de malos navegantes, y de que la
alabanza fuese atribuida a deseo de halagar a los que se reconocia como
necesarios.

Este prejuicio resulta pueril en una Marina que tenia por contemporaneos
a un Jorge Juan y un Antonio de Ulloa; y en la que ininterrumpidos trabajos
astronémicos y de hidrografia, daban fe de la sobresaliente calidad de sus
Oficiales.
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formo parte de la dotacion de la Santa Maria de la Cabeza, que
en un bello viaje cientifico estudi6 el estrecho de Magallanes.

La medicion del meridiano terrestre por D. Jorge Juan de
Santa Cilla y D. Antonio de Ulloa habia dado nombre universal a
nuestros sabios marinos, y el Examen maritimo teorico-practico,
o Tratado de mecanica aplicada a la construccion,
conocimiento y manejo de los navios y demas embarcaciones, de
este ultimo, determina todavia en su €poca las reglas y canones
vigentes para las construcciones navales. Su espiritu no se ha
perdido; y D. Cosme Damidn de Churruca entretiene las horas
de su forzado holgar en Brest redactando su Método geométrico
para determinar las inflexiones de la quilla de un barco
quebrantado, igualmente que la cantidad de su arrufo, que
resuelve cientificamente el problema de la facil determinacion
del arrufo de los buques.

Ademas, escribe su Instruccion sobre punteria, para uso de
los bajeles del Rey, que no ha de llegar a ver impresa y cuyas
pruebas corrige en Cadiz en visperas de Trafalgar; libro que
ejercerd grande influencia y que, incluso cerca de veinte afios
mas tarde, serda copiado por M. de Monjery en sus Regles de
pointage (Paris, 1816).

Del crédito de nuestro Churruca nos da clara idea el hecho de
que, al tomar los ingleses su navio San Juan Nepomuceno en la
tarde aciaga del 21 de octubre, el Oficial encargado de marinarlo
preguntd inmediatamente cudl era su camarote, para poder
recoger los papeles que alli hubiera podido dejar el sabio héroe
muerto; y el mismo enemigo convirti6 en monumento a su
gloria su propio navio, poniendo en letras de oro el nombre de
«Churruca» sobre la puerta de su camarote, y obligando a los
que en él entraban a hacerlo descubiertos y con igual respeto que
si se hallara dentro su noble Comandante.
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Y ello dura mientras el Nepomuceno subsiste anclado en
Gibraltar.

Aun vive, aunque por el momento alejado del mando activo,
D. José de Mazarredo y Salazar, de grande y merecido prestigio,
cuyos Rudimentos de tdactica naval seialaron doctrina
incontrovertida 'y generalmente aceptada. Sus trabajos
astronomicos, los de D. José¢ de Mendoza y Rios, autor del
Tratado de navegacion, que tanto crédito le diera, y los de tantos
otros 1ilustres marinos, pusieron a gran altura el nombre
cientifico de la Armada Espaifiola.

Don Federico Gravina habia dado a luz sus Notas hidro-
grdficas, redactadas durante el viaje que realizé a Constanti-
nopla para devolver al enviado del Sultan.

En 1799 y en colaboracion con el entonces Capitan de Navio
D. Joaquin Valdés, redacté un informe sobre la Marina
britanica, modelo en su género, que de haber sido cuidadosa e
interesadamente estudiado, quiza hubiera contribuido a evitar a
la Armada dias de luto. Escafio, colaborador que fué de
Mazarredo en la redaccion de las Ordenanzas navales, gozaba
de universal prestigio de entendido marino y fino tactico.

Seria inacabable la lista de los individuos de la Real Armada
que en toda clase de trabajos técnicos de Hidrografia, Astro-
nomia y Navegacion, construcciones navales y demads discipli-
nas relacionadas con su profesion noble, asi como en Ciencias
naturales, buen ejemplo D. Félix de Azara, honraban por
aquellos tiempos el nombre de Espafia y daban crédito universal
a su Marina.

Respecto a sus condiciones militares y marineras, hay poco
que decir: la campafia de 1805 encierra el mejor elogio de ellos.

Veremos al mando de la Escuadra, como su Comandante
General, a D. Federico Gravina, hijo del Duque de San Miguel,
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Grande de Espaiia de primera clase, y jefe de una de las familias
espafiolas que en Napoles conservaban, con la nacionalidad, la
tradicién de amor a la Patria.

Durante mucho tiempo se ha hablado de Gravina como de
napolitano al servicio de Espafia; pero por un despacho del Rey
Felipe V, dado en 2 de julio de 1726, se declaraba la naturaleza
espafiola de D. Juan de Gravina y Requeséns, Duque de San
Miguel, para él y sus descendientes, y anteriormente, en 17 de
mayo de 1722, se le habia declarado la grandeza de Espaiia de
primera clase (34).

Sento plaza de Guardia Marina en 18 de diciembre de 1775,y
ascendido a Oficial en el afio siguiente, fué toda su vida un
continuo servicio.

Sus expediciones de mar y guerra le acreditan de bravo
marino y militar, interviniendo en todas las campafias llevadas a
cabo en el periodo comprendido entre su ingreso en la Armada y
su muerte en 9 de marzo de 1806, de resultas de las heridas que
recibiera en Trafalgar.

Su mejor elogio y la mas clara sintesis de su biografia es su
hoja de servicios, que fueron recogidos en la necrologia que a su
muerte publicé el Mercurio de Espaiia, el dia 30 de abril de
1806.

De la segunda gran figura espafiola en el combate, D. An-
tonio de Escaifio, redactd de orden de la Real Academia de la
Historia, el que fué su Director, D. José de Vargas y Ponce,

(34) Memoriales solicitando grandeza de Espafia y naturaleza espafiola
para si y sus descendientes, in perpetuo, dirigidos a S. M. por el Excmo. Sr.
don Juan Gravina, Duque de San Miguel, Principe de Montevago, Marqués
de Santa Elisabeta.

(Impreso sin afio ni imprenta, pero sellado y signado, dirigido a D.
Pascual Antonio Rio y Egea, Barén de Valdeolivos, Noble de Aragén,
Caballero de la Orden de Calatrava, Gobernador y Justicia Mayor por S. M.,
de la ciudad de Alcaiiiz, etc., etc., hoy en el archivo de su descendiente, el
Barén de Valdeolivos, en Zaragoza.)
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un elogio histdrico, del que nos hemos ocupado, en el cual
queda fielmente reflejada esta bella figura de marino.

Tratamos so6lo de algunas figuras de la Escuadra. Que sirvan
como ejemplar de lo que fueron todos. Seria demasiado largo
hablar de los demas: de aquellos cuyos nombres aun se repiten
con admiracion y respeto, como de los héroes andnimos de la
campaiia de 1805, y de la gloria enorme y dolorosa del 21 de
octubre.
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LA campafia naval de 1805 perseguia, desde el punto de vista
aliado, un objetivo exclusivamente francés. Espafia, mezclada
contra su voluntad en una contienda en la que ningun interés
suyo se ventilaba, no tenia en la guerra mas mision que la de
mantener honorablemente su bandera con las fuerzas navales
que, segun los Tratados, se habia comprometido a facilitar a su
exigente aliada.

Francia, en cambio, se veia en situacidon que podia llegar a ser
comprometida, a causa de la combatividad de su rival de ultra
Mancha, que, encastillada en la privilegiada situacién de sus
islas, la combatia obstinada, incansablemente, en tierras del
Continente. Imponiase, pues, a Francia batir a Inglaterra en su
propio territorio, y a eso se encaminé la politica de Napoleon,
hasta que en Trafalgar perdié definitivamente la esperanza de
dominar con las escuadras a su servicio el trozo de mar que
conduce a las Islas Britdnicas; cuyo dominio habia de
proporcionarle la ansiada ocasidn de llevar a ellas sus ejércitos.

Todos sus planes de guerra naval venian, pues, subordinados
a la consecucién de un objetivo —desembarco en las Islas
Britdnicas—, que no era a su vez mas que un objetivo se-
cundario para servir a sus planes de guerra terrestre. Este
concepto de subordinacion forzo las situaciones e impuso a la
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lucha obligadas circunstancias, en las que hay que buscar buena
parte de la causa de su fracaso (1).

Napoleon formaba sus planes estratégicos construyendo ted-
ricamente amplias y bellas maniobras, a las que no faltaba mas
que un pequefio detalle: contar con las contingencias de una
campafia de mar, tan diferentes de las que se pueden presentar,
por su propia naturaleza, en una campaifia terrestre. Se trataba de
la misma concepcion estratégica de sus campaiias continentales,
y en esto estriba justamente su punto flaco, ya que en el mar, y
sobre todo con la navegacion vélica, no era posible contar con la
puntualidad y exactitud de movimientos y reuniones en que el
Emperador fiaba principalmente el éxito de sus operaciones en
tierra.

Por otra parte, las dificultades en cuanto a informaciéon
propia y sobre el enemigo se refiere, asi como las concernientes
a transmisiones y enlaces, se exageraban con respecto a la
maniobra terrestre, en proporcion a la mayor escala del teatro de
las operaciones y a su misma naturaleza maritima. Y a la
penuria de noticias y retraso en recibirlas, habia que afiadir la
poca facilidad de hacer llegar en tiempo oportuno a los Jefes
ejecutantes las decisiones del Alto Mando derivadas de ellas.

Estos inconvenientes, gravisimos en todo caso, no tenian
mas que una solucion logica: construir el Alto Mando las

(1) Napoleodn dirigio6 la campaiia de 1805, y Espaiia se limito a proporcionarle
los buques pactados. Es, pues, al Alto Mando francés a quien compete la
responsabilidad de la concepcion de la maniobra estratégica y la direccion de su
ejecucion ; a las fuerzas navales espafiolas no les cupo mas que la de cumplir
subordinadamente el papel que se les asignd en el plan de conjunto.

Es, en consecuencia, necesario buscar en fuentes francesas todo lo referente a
los planes y a su superior realizacion; y al efecto, utilizaremos, dada su indiscutible
autoridad, la obra del Almirante francés M. CASTEX Theories Strategiques (Paris,
Societé¢ d'Editions Geografiques, Maritimes et Coloniales, 1930), cuya parte
referente a la camparia naval de 1805 ha sido construida, en lo que a los hechos se
refiere, segtin la obra de M. DESBRIERE: Trafalgar (Paris, Chapelot, 1907).
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lineas generales de la campafia y designar los objetivos princi-
pales a los Jefes designados para mandar las fuerzas navales,
dejandoles a ellos la responsabilidad de la ejecucidn, e incluso la
eleccion de objetivos secundarios, de acuerdo con las cir-
cunstancias de cada momento.

En lugar de esta libertad discrecional de accidon, Bonaparte no
solo somete a los Almirantes encargados del mando ejecutivo a
las minuciosas prescripciones de los planes que idea, sino que se
los presenta incompletos, ocultandoles el objetivo perseguido
con ellos ; lo que hace que, no conociendo el fin buscado, no
puedan obrar en cada momento y segun las circunstancias, de
manera que exageren el valor de las favorables y quiten relieve
al de las adversas —principio vital de la maniobra estratégica—
(2). Ademas, al tener que someterse a un plan rigido
preconcebido, verian venirseles abajo toda la concepcion
estratégica —cuyo fin ignoraban, pero de cuya ejecucion
estaban responsablemente encargados— en el momento en que
les faltase cualquiera de los elementos con que contaban, ya que
no estaban autorizados para introducir en el plan ninguna
modificacion, ni aun de indole secundaria, y de acuerdo con las
variaciones inesperadas y fortuitas de la situacion.

Todos estos errores iniciales venian agravados, por su logica
consecuencia de que elaborados los planes a largo plazo, habia
que contar en ellos con largos periodos de estéril espera
destinados a facilitar las reuniones de las escuadras, en los que
no so6lo se vulneraba el principio de actividad una vez lanzada
la maniobra, sino que constituian en ésta puntos muertos, de
los que, naturalmente, habria de beneficiarse un enemigo

(2) Segin el Almirante Castex, «maniobrar, es moverse
inteligentemente para crear una situacion favorable». (Op. cit., t. II, pag. 1.)
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activo y dispuesto a aprovechar las oportunidades que se le
presentasen.

Pero el error capital en la concepcion de la estrategia naval
napoleodnica, es intentar por todos los medios descartar el
combate decisivo como medio de obtener un dominio maritimo
que le facilitase el desembarco en Inglaterra. Pretende, fijando
en bloqueos a unas fuerzas enemigas y distrayendo en mares
lejanos a otras, obtener un dominio circunstancial en una zona
concreta —la Mancha—. Cuando comprende la necesidad de
batir de una manera decidida y decisiva a las fuerzas navales
britanicas, es demasiado tarde.

Para la realizacion de su proyecto, Bonaparte habia con-
cebido el afio 1804 y estando Espacia en paz aun con Inglaterra,
un plan, contenido en una carta que dirigié al Vicealmirante
Latouche-Treville el 25 de mayo y en unas instrucciones al
mismo del 2 de junio.

Este plan consistia, en lineas generales, en que Latouche-
Treville saliera de Tolén con la escuadra de su mando, y a su
paso por Cadiz incorporase a sus fuerzas el navio francés L Aigle
v las fragatas del mismo pabelldn que alli se encontraban, con lo
que contaria con once navios de linea, al frente de cuyas fuerzas
se dirigiria al puerto de Rochefort, cuyo bloqueo habia de
levantar; uniéndose la escuadra que alli se hallaba bloqueada al
mando de Villeneuve, compuesta de cinco navios de linea y
algunas fragatas. Con esta reunion, la masa de maniobra, al
mando de Latouche-Treville, quedaba integrada por dieciséis
navios y once fragatas.

Con ella, y siguiendo una derrota cuya eleccién se le
dejaba, tenia que presentarse ante Boulogne para proteger el
paso de la flotilla destinada a transportar las tropas que habian
de desembarcar en Inglaterra, debiendo evitar encontrarse
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con Cornwallis, que bloqueaba Brest. Para dar Napoleon a
Latouche idea de la importancia de la maniobra planeada, le
decia en las instrucciones: «Dominemos el Estrecho durante seis
horas y seremos sefiores del mundoy (3).

A consecuencia del aspecto amenazador que la situacion
continental toma a fines de 1804, Napoleon abandona de mo-
mento la idea de un desembarco en Inglaterra; e incluso medio
desarma la flotilla de Boulogne. En consecuencia, y como hace
notar CASTEX (4), los planes del 29 de septiembre y del 12 de
marzo no prevén mas que operaciones coloniales extrafilamente
mezcladas con un proyecto bastante vago de desembarco en
Irlanda.

En el primero de estos planes, la escuadra de Rochefort, al
mando de Missiessy desde que, a la muerte de Latouche-
Treville, se habia encargado Villeneuve del de la de Toldn,
debia dirigirse a la Martinica con 3.500 soldados a las 6rdenes
del General Lagrange, con objeto de apoderarse de las islas de
Santa Lucia y Dominica. Simultdneamente, la escuadra de
Toldn, con 5.600 hombres al mando del General Lauristen, se
dirigirfa a tomar Suriman y socorrer a Santo Domingo. De
esta ultima escuadra habrian de destacarse dos navios, cuatro
fragatas y dos bergantines, los mas veleros de cada clase, al
mando de un Contralmirante, para apoderarse de la isla de
Santa Elena y realizar un crucero de varios meses. Respecto a
la escuadra de Brest, mandada por el Vicealmirante
Ganteaume, debia desembarcar en la bahia Lough Swilly, en
Irlanda, un Cuerpo de Ejército dirigido por el General
Augereau; y una vez realizado el desembarco, habria de
presentarse ante Cherburgo, para recibir 6rdenes acerca del
eventual paso de la flotilla. Este plan, que también quedd en

(3) DESBRIERE. op. cit., pigs. 3 y sigs. Citadas por P. ALCALA
GALIANO, Trafalgar, t. 1, pags. 113-14.
(4) Op. cit., t. II, pag. 94.
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proyecto, fué¢ seguido por otro que Napoledn comunic6 a sus dos
principales ejecutantes, Villeneuve y Missiessy, el 12 y el 23 de
diciembre, respectivamente. De acuerdo con él, Villeneuve
debia darse a la vela con la escuadra de Toldn en cuanto se le
presentara ocasion favorable, y recogiendo en Cadiz al navio
L Aigle y las dos fragatas, hacer rumbo a Cayena, donde
desembarcarian tropas que reforzasen la guarnicion, conquis-
tando en seguida Suriman y Demorari. Unidas en la Martinica la
escuadra de Tolon y la de Rochefort, se dirigirian a Ferrol, y
levantando su bloqueo, incorporarian a ellas la divisiéon de
cuatro navios y dos fragatas del Contralmirante Gourdon, para,
reunidas todas estas fuerzas, arribar en Rochefort.

El papel de Missiessy, antes de reunirse con Villeneuve en la
Martinica, consistia en dirigirse desde Rochefort a tomar las
islas Dominica y Santa Lucia.

Este plan comienza a ponerse en practica, y Missiessy zarpa
de Rochefort el 11 de enero de 1805. Villeneuve también da por
su parte la vela en Tolon el 18 del mismo mes; pero a los tres
dias tuvo que arribar nuevamente al puerto, a consecuencia de
graves averias que le ocasiond un duro tiempo que sufrié (5).

Mientras tanto, ya Espafia en guerra con Inglaterra, y pu-
diendo contar, por consiguiente, Napoledn con el considera-
ble refuerzo que ello aporta a sus efectivos navales militares,
la situacién en el Continente parece tomar mejor cariz. El
Emperador vuelve, en consecuencia, a su proyecto de inva-
sién de la Gran Bretafia, y se rearma de nuevo la flotilla de
Boulogne (6). En cuanto a las fuerzas de alta mar, se hallan
en el momento repartidas entre Brest, donde la escuadra de
Ganteaume esta bloqueada por fuerzas superiores; Ferrol,

(5) ALCALA GALIANO, Op. Cit., pags. 114-16.
(6) CASTEX, op. Cit., pags. 94-5.
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donde Gourdon estd en la misma situacion, con cuatro navios y
fuerzas espafiolas surtas en este puerto; Cadiz, donde las fuerzas
de Gravina no estan todavia en condiciones de participar en
operaciones activas, y Tolén, donde Villeneuve esta paralizado
por la reparacidon de las averias sufridas en su primera salida.
Solamente Missiessy estéd fuera: en las Antillas.

El nuevo plan debe tener en cuenta todas estas particula-
ridades de la situacion, entre las que destaca la lejana localiza-
cion de la escuadra de Missiessy. Queda, pues, forzada la forma
de plantear geografica y estratégicamente la cuestion. Hay que
formar el nuevo plan, atendiendo a la situacion heredada del
antiguo; y asi, la idea de una concentracién naval en las Antillas
parece encaminada tanto a sacar el mejor partido posible de las
fuerzas alli destacadas, como a aclarar su posicidén, que puede
llegar a ser comprometida.

Atendiendo a todas estas circunstancias, concibe Bonaparte el
plan de 2 de marzo de 1805, cuyas disposiciones esenciales son
las siguientes:

Ganteaume, con 21 navios, debe salir de Brest, hacer rumbo
al Ferrol, dispersar el crucero inglés que se halla delante de
dicho puerto, y unirse a Gourdon y a los navios espafioles
armados en dicho puerto. Desde alli ird a las Antillas, donde se
le unird Villeneuve y encontrara a Missiessy. En este momento y
habiendo agrupado una fuerza aproximadamente de cuarenta
navios, se lanzara sobre Suessant, atacard a los navios ingleses
que pudieran esperarle y se dirigira en linea recta sobre
Boulogne.

Si no consiguiera reunirse con Villeneuve, efectuard el
mismo movimiento con Missiessy solamente.

Por su parte Villeneuve debe salir de Tolon con once na-
vios, para recoger al pasar por Cadiz al Aigle y los navios
espafioles que haya preparados, y después hacer rumbo a las
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Antillas y esperar a Ganteaume durante cuarenta dias. Si al cabo
de este tiempo no ha podido realizarse la reunidn, Villeneuve
debe ir a las Canarias para atacar a los convoyes ingleses que
vuelvan de la India. Desde alli, si sigue sin noticias de
Ganteaume, volvera a Cadiz.

Missiessy debe esperar en las Antillas hasta fin de junio a las
fuerzas aliadas que pudieran ir a esos parajes.

Gourdon, que estd en el Ferrol con cuatro navios, debe
hallarse presto a reunirse a toda fuerza que venga a desblo-
quearle, y con ese objeto debe establecerse en el fondeadero de
La Coruiia (7).

Primeramente este plan presenta la deficiencia de su com-
plicacion, que exige, como anteriormente se ha dicho, una
exactitud de movimientos y una perfeccion en los servicios de
enlace e informacion casi imposible de obtener con los medios
de la época y en tan vasto teatro del conjunto de las operaciones.
Los largos plazos que forzosamente habian de transcurrir en la
maniobra, perjudicaban también notablemente el desarrollo de
ésta.

Podiamos preguntarnos, con CASTEX (8), si era necesario el
envio de Ganteaume a las Antillas, y si Villeneuve y Missiessy
no bastaban para constituir la masa de maniobra.

En efecto, el movimiento de Ganteaume a las Antillas
presentaba el inconveniente de plantear la posible necesidad de
una accion contra las fuerzas que le bloqueaban y de introdu-
cir, por consiguiente, nuevos elementos de incertidumbre con
respecto a la reunion de las escuadras en las Indias Occidenta-
les, ya que a las emergencias de una larga navegacion impuesta
a unas fuerzas recién salidas de puerto, y por ende defi-
cientemente entrenadas, se unian, como nuevos elementos de

(7) CASTEX op. cit., t. I, pag. 95.
(8) Op. cit., t. II, pag. 97.
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inseguridad, los derivados de la operacion de desbloquear a
Gourdon. Tampoco conviene dejar en olvido que su salida de
Brest dejaria en libertad de accion a las fuerzas britanicas que le
bloqueaban, y que lo mismo sucederia con las que constituian el
crucero que bloqueaba a Gourdon. Todo ello, en el caso de que
lograra realizar las operaciones de desbloqueo con tan
extraordinario €xito que no quedaran practicamente inutilizadas
parte importante de sus fuerzas a consecuencia de combates
nacidos de tales operaciones.

Todos estos inconvenientes eran voluntariamente aceptados
por el Mando francés a cambio de la sola ventaja de aumentar
cuanto antes los efectivos navales en las Antillas, para acrecer la
masa principal de maniobra y prevenir, en lo posible, una
derrota inicial que le hiciese fracasar prematuramente. Esta
virtual desconfianza en las propias fuerzas y en los Jefes
subordinados podra ser una de las causas del desconocimiento
de la totalidad del plan general en que Napoledn tiene a sus
Almirantes, desconocimiento que tendra como corolario la falta
de iniciativa en ellos, y la inseguridad creciente que llevara a
Villeneuve a la pérdida total de su moral.

Pero el principal inconveniente del plan napolednico estriba,
como anteriormente se ha dicho, en el pie forzado que se le
impone en su objetivo inmediato: dominio del Paso de Calais,
para poder realizar el transporte del Ejército a Inglaterra, y en la
forma complicada que se prefiere utilizar para conseguirlo.
Deliberadamente se rehuye el sistema directo de buscar batir a
las fuerzas britdnicas donde quiera que se las encuentre, y
obtener asi el dominio del mar que permitiera la realizacion del
ansiado desembarco.

En este tacito reconocimiento de inferioridad radica buena
parte del germen del fracaso posterior.
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FACTOR de extraordinaria importancia en el desarrollo de la
guerra, fué la parcial actitud de Portugal, quien sometido por
completo a la influencia inglesa, prestd a los navios britanicos el
asilo de sus puertos y los multiples recursos necesarios para el
repuesto preciso al sostenimiento de sus cruceros. La parcialidad
menos disimulada motivo, ademas, constantes violaciones de la
neutralidad portuguesa, incluso en asuntos que revisten casi los
caracteres de intervencidn bélica ; y durante todo el transcurso
de las operaciones, nuestro Embajador en Lisboa, Conde de
Campo de Alange, se vido obligado a una ininterrumpida
actividad diplomatica, encaminada a disminuir en lo posible los
efectos de esta actitud del Gabinete portugués, que, facilitando
las operaciones del enemigo y convirtiendo sus propios puertos
en bases y depdsitos a su servicio, podia llegar a cambiar el
aspecto de las condiciones de la lucha.

El dia 9 de julio de 1805 presentdé Campo de Alange a D.
Antonio de Araujo Acevedo una enérgica nota de reclamacion,
protestando de que, habiendo salido el dia 9 de junio del mismo
afio del puerto de Gibraltar un pequefio convoy de buques
mercantes ingleses, indudablemente destinado a las fuerzas
navales que bloqueaban Cadiz, escoltado por una corbeta de
guerra de su nacion, y habiéndose dirigido a interceptarlo
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y batir a la corbeta enemiga las lanchas apostadas en Algeciras
al mando del Capitdin de Fragata de la Real Armada D.
Francisco Maurelle, se pusieron los buques ingleses bajo la
proteccion del tiro de la artilleria de uno de los buques per-
tenecientes a un crucero que interesadamente mantenia Portugal
en el Estrecho, al mando del Comandante Campbell, cuya
proteccion impidid la accion de las fuerzas navales espaifiolas.

El texto de la nota, mesurada y digna, del Embajador es-
pafiol, deja entender que ya se habian tomado por las autori-
dades portuguesas las medidas, siquiera fueran formularias, para
evitar la repeticion de hechos como el que la motivaba;
insistiendo nuestro representante en la necesidad de tales me-
didas, «para no verse en el caso, que de otro modo sucedera
inevitablemente, de que los buques espaiioles hagan fuego al
navio portugués que proteja la navegacion de las embarcacio-
nes inglesasy» (1).

Si los portugueses vulneraban las normas internacionales de
Derecho, protegiendo en mar libre, con los navios de sus
escuadras, a convoyes y unidades militares ingleses, no dejaban
de quebrantarlas también cuando se presentaba el caso, inverso
en todos sus elementos, de permitir que buques de guerra
ingleses atacasen embarcaciones mercantes espafiolas acogidas a
la supuesta seguridad de la neutralidad de sus puertos, y que,
colocadas bajo los fuegos de las fortalezas costeras portuguesas,
se creian a cubierto de toda agresion.

Ejemplo tipico de esta actitud anormalmente tolerante, es lo
acaecido en la isla de Madera al bergantin de comercio espafiol
Concepcion, mandado por el Capitan D. Manuel de Sarachaga.

(1) Copia de la nota del Embajador de Espafia en Lisboa, Conde de
Campo Alange, de 9 de julio de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507).
(Doc. 1)
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Dicho buque, que venia de la Habana con cargamento de
azucar, fué sorprendido a la altura de las Bermudas por un
temporal que le dejo casi completamente desmantelado, le arre-
baté las anclas y los botes, y le obligd a arrojar al mar la mayor
parte de su cargamento. Casi sin viveres, llegd a la rada de
Funchal, donde fué atacado por la fragata de guerra inglesa
Venus, que en ella se hallaba anclada, no obstante haberse
arrimado a la costa y colocado bajo la proteccion de los fuegos
de la fortaleza portuguesa de dicho puerto, en virtud del aviso
que del peligro que corria de verse agredida le habia enviado
con unos pescadores el Consul de Espafia en Madera, D. Matias
Cesareo, informado del inicuo apresamiento de las fragatas de la
Division de Bustamante. Afortunadamente, el Capitan del
bergantin consiguid recogerse en la rada, donde el Consul le
proveyd de lo necesario para reparar sus averias y ponerse a
cubierto de los fuertes vientos que reinaban en dicha isla (2).

Esta agresion, que acumula el cardcter odioso de haberse
cometido antes de que Espafia declarase la guerra a la Gran
Bretafia, es una mas en la serie de las llevadas a cabo por dicha
potencia en plena paz, con objeto de forzar a Espafia a romper la
alianza francesa o envolverla en la guerra que sostenia con
Francia, y di6o lugar a una reclamacién que de orden del
Gobierno de Madrid hizo el Consul de Funchal al Gobernador
de la isla de Madera, quien le contestd que no habia podido
evitar el ataque, por lo imprevisto del lance (3).

A la reclamacién en forma que de orden del Gobierno espafiol
hizo Campo Alange al portugués (4), contestd €ste «que

(2) Copia de la carta del Consul de Espafia en Madera, D. Matias Cesareo,
al Ministro de Estado, D. Pedro Cevallos (Funchal, 2 de diciembre de 1804)
(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507, doc. 243). (Doc. 1I.)

(3) Copia de la carta de D. Matias Cesareo a Cevallos (Funchal, 26 de
abril de 1805) (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507, doc. 423). (Doc. II1.)

(4) Oficio de Cevallos a Campo Alange (Aranjuez, 21 de junio de 1805),
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S. A. R. el Principe Regente habia mandado examinar el caso y
dar todas las providencias posibles contra cualquier agresion que
pueda intentarse en ofensa de la bandera espafiola cuando se
halla bajo la proteccion del territorio portuguésy (5).

La enérgica actitud de nuestro Gobierno produjo los mas
beneficiosos resultados, pues agresiones como la mencionada no
volvieron a repetirse, o, si se repitieron, los hechos serian tan
insignificantes que no llegaron a tomar estado oficial; ya que en
toda la correspondencia mantenida de oficio durante la guerra
por nuestros representantes en Lisboa, que se conserva en el
Archivo Historico Nacional (6) no contiene ninguna otra
mencion a asuntos de la indole del relatado.

Sin embargo, las multiples contingencias a que da lugar una
guerra maritima, ponian continuamente de manifiesto la clara
diferencia y parcialidad con que ambos beligerantes eran
tratados. Y la citada correspondencia de nuestro activo Emba-
jador nos suministra numerosas pruebas de ello, no obstante los
repetidos y lamentables vacios que en ella han dejado el crecido
nimero de piezas que, citadas en diversos despachos, no
aparecen entre los legajos en que se conserva.

Tenemos como ejemplo que Campo Alange se quejo al Go-
bierno portugués «de la conducta que el Gobernador de la for-
taleza de Tavira ha tenido con el corsario espaiiol Santisima
Trinidad, alias El Buen Vasallo, y de la diferencia con que en
el mismo puerto y en los demds de ese Reyno (de Portugal)

ordenandole presentar una reclamacién por el hecho (Arch. Hist. Nac.,
Estado, leg. 4.507, doc. 243); acuse de recibo de Campo Alange (Lisboa, 2 de
julio), y comunicacion dando cuenta al Ministro de haber presentado la nota
de reclamacion (Lisboa, 21 de julio) (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507,
does. 243 y 263, respectivamente).

(5) Carta de Campo Alange a Cevallos (Lisboa, 27 de julio de 1805)
(Archivo Hist. Nac., Estado, leg. 4.507).

(6) Contenida en los voluminosos legajos 4.485 y 4.507, de la Seccion
de Estado.
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son tratados en semejantes casos los buques enemigosy (7);
teniendo, asimismo, que reclamar de la forma en que se tratd en
el puerto de Lisboa a una presa introducida en €l por los
espafioles, y de la consideracidon con que se trataba en idéntico
caso a los ingleses (8).

Sin embargo, todos estos hechos carecen de importancia, si se
les compara con el continuo suministro de repuestos de todo
género hecho desde Portugal, tanto a la base de Gibraltar como
directamente a las fuerzas navales inglesas de operaciones Toda
la correspondencia de nuestros agentes diplomaticos y
consulares en dicha nacidn durante el periodo de la guerra esta
Llena de informes y reclamaciones sobre estos suministros, que
constituian quiza la forma mas grave de quebrantamiento de la
neutralidad, ya que permitian avituallar y reponer de los efectos
necesarios a una base naval, que sin ellos no hubiera podido
facilitar los medios para mantener en el mar a unas fuerzas,
directamente dependientes de ella, de efectivos mas o menos
numerosos, pero considerables siempre, y a las que sin este
auxilio les hubiera sido imposible continuar su campafia en unos
mares relativamente alejados de sus otras bases normales de
aprovisionamiento. Ademas, los socorros prestados directamente
a los navios en alta mar, suponian un considerable ahorro de
tiempo y de fuerzas, y, por ende, aumento de la eficacia bélica
total de las grandes unidades inglesas. Las viandas frescas
suministradas con gran frecuencia, permitieron el excelente
estado sanitario de unas tripulaciones sometidas a navegaciones
de larga duracidn sin contacto casi con tierra.

(7) Despacho de Campo Alange a Cevallos, y contestacion de éste apro-
bando la nota presentada (Aranjuez, 21 de octubre de 1805) (Arch. Hist. Na-
cional, leg. 4.507, docs. 212 y 244).

(8) Despacho de Campo Alange a Cevallos, y contestacion de éste apro-
bando la nota presentada (Aranjuez, 21 de junio de 1805) (Arch. Hist. Na-
cional, leg. 4.507, docs. 215 y 245, respectivamente).
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El auxilio de los suministros portugueses permitié la rea-
lizacion de la maniobra de conjunto inglesa, que, a no contar con
ellos, se hubiera visto imposibilitada, o a lo menos dificultada en
grado sumo, al tener que abandonar frecuentemente sus cruceros
parte de los efectivos que los formaban, bien para repostarse
directamente en las bases lejanas de aprovisionamiento, bien
para proteger convoyes que desde ellas trajesen los medios de
verificar en el teatro de las operaciones el repuesto de las
escuadras.

Esta facilidad de avituallarse y reponerse en zona tan pri-
vilegiada estratégicamente, con respecto a la maniobra inglesa,
aumento practicamente la autonomia de sus fuerzas, y tuvo parte
muy destacada en la viabilidad de la misma, asi como facilitd
sus evoluciones y el eficaz mantenimiento de sus bloqueos;
principalmente del puesto a Cadiz por unas fuerzas de
numerosos efectivos crecientes que llevaban largos meses de
nevagacion.

El Consul de Espafia en Lagos, D. Francisco del Prado
Ordofiez, decia a nuestro Embajador en escrito de 12 de
septiembre de 1805, cuando la escuadra combinada se hallaba
bloqueada en Céadiz: «No tengo que ponderar a V. E. mas que lo
que ya le tengo representado en anteriores mias, que el bloqueo
de Cadiz nos lo hace esta provincia (Algarve)» (9).

Este escandaloso suministro obligd a los Embajadores de
Espafia y Francia a pasar enérgicas reclamaciones contra tal
abuso (10); pero el éxito no corond sus gestiones, y el culpable
trafico continu6 durante toda la guerra. Los bajeles de
Su Majestad Britanica siguieron frecuentando los puertos
portugueses con objeto de abastecerse, y sus marinos hacian gala

(9) Carta de Prado Ordoéfiez a Campo Alange, num. 26, fechada en
Lagos, a 12 de septiembre de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).

(10) Despacho de Campo Alange a Cevallos (Arch. Hist. Nac., Estado,
legajo 4.507, doc. 361).

68



Trafalgar

en tierra de una insolencia que dificilmente les hubiera sido
tolerada @ no hallarse protegidos por las autoridades lusitanas.
Recorrian libremente el pais para acopiar viveres, y en diversos
lugares de la costa establecieron depdsitos para el mas facil
aprovisionamiento de sus buques.

Ello no era sino repeticion de lo acaecido en la pasada guerra,
en que toda la costa del Algarve fué utilizada como base de
operaciones por las escuadras britanicas; y el Almirante Jervis
tenia en Villa Nova del Portimao contratistas fijos de viveres,
que le suministraron mas de ochocientos bueyes y pro-
porcionado niimero de carneros; ademas de contar con dos na-
vios expresamente destinados al transporte de agua y
abastecimientos desde la costa a la escuadra, por lo que los
portugueses les llamaban en son de mofa «los aguadores» (11).

El Consul de Espafia en el Algarve, el activo D. Francisco de
Prado Ordoiez, anteriormente citado, era, a causa de la situacion
geografica de la demarcacion de su Consulado, testigo
interesado y atento de este irregular comercio, y en su frecuente
correspondencia oficial con el Embajador nos ha dejado el mas
vivo y fehaciente testimonio del mismo.

El 8 de septiembre de 1805 comunica a su jefe la presencia
en el puerto de Lagos de una fragata militar inglesa (12), que se
hizo a la mar en la mafiana del dia 10, después de haber «estado
escandalosamente siete dias cargando hasta el tope cuanto pudo
llevar de la ciudad y sus inmediaciones»; completando el
cargamento de verduras y viveres de refresco con mas de 150
pipas de agua, y unos 150 bueyes y carneros, que embarcd
secretamente en una playa proxima (13).

(11) Carta, nim. 26, de Prado Ordéiiez a Campo Alange, fechada en Lagos, a
12 de septiembre de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485). (Doc. IV.)

(12) Carta, num. 25, de Prado Ordéfiez a Campo Alange, fechada en Lagos, a
8 de septiembre de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).

(13) Carta citada, num. 26, de Prado Ordédiiez a Campo Alange. (Doc. IV.)
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Al hacerse a la mar, una vez cargada esta fragata, ocupo su
lugar en la bahia de Lagos otra del mismo pabellon, que
permanecid fondeada durante cuatro dias, hasta la noche del 13,
en que salid, después de hacer aguada y cargar «publicamente»
cuantos viveres pudo y diez bueyes vivos, sin contar otros que,
en nimero superior a veinticinco, recogio en la vecina playa de
Aljests, donde los tenia de repuesto, junto con las provisiones
que pudieron recogerle por las aldeas proximas.

Para preparar estos aprovisionamientos, la primera de las
fragatas desembarcé a su segundo Comandante, un Oficial y un
Guardia Marina, so color de perseguir a tres marineros que
habian desertado; pero el rumor publico —segin decia nuestro
Agente—, que daba por muerto en un reciente combate al
Comandante en propiedad, aseguraba que la causa real del
desembarco era «informarse a fondo del ganado que se podria
comprar en toda la provincia y sus contornos; pues por tres
marineros desertores no era posible el creerse que lo hicierany.
«No hay ejemplo —afiadia— de que por semejante corto motivo
abandone un Comandante su fragata» (14).

Estos marinos abandonaron Lagos en la fragata que fondeo al
salir la suya; y un incidente revelador de su indiscreta conducta
en tierra portuguesa deja comprender claramente la seguridad e
ilicitas prerrogativas de que en el pais gozaban.

Por estar enfermo, hallabase el Viceconsul de Espafia en la
imposibilidad de acudir a las obligaciones de su cometido, y
solia enviar a cumplirlas en el puerto y playa a su hijo mayor,
de edad a la sazén de unos trece afos. Encontrdse el
muchacho con el Vicecénsul de Inglaterra, «que era un portu-
gués inquieto con la proteccion inglesa», quien le amenazo,

(14) Cartas de Prado Ordofiez a Campo Alange: la citada nim. 26, de 12
de septiembre de 1805, y la num. 27, del 15 de idénticos mes y afio (Arch.
Hist. Nacional, Estado, leg. 4.485).
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«que le pondria a buen recaudo si iba a observar y ver». Ha-
llabase presente el segundo Comandante de la fragata britanica,
quien instigado por el portugués, que le dijo que el jovenzuelo
era hijo del Viceconsul de Espafia y que tenia la culpa de la
desercion de los marineros ingleses, le injurid groseramente,
llegando a amenazarle con el baston (15).

Por el contrario de esta situacion privilegiada de que en
Portugal gozaban los ingleses, ni aun nuestros Agentes con-
sulares encontraban en dicha nacion no ya el apoyo que para el
cumplimiento de sus funciones cabia esperar en un pais donde
estaban legalmente acreditados, como lo prueban estos
suministros, que no fueron poderosos de cortar, sino ni tan si-
quiera el respeto y la correccion de trato debidos (16).

Las facilidades halladas para embarcar en la costa portuguesa
repuestos destinados a las escuadras britanicas, no podian menos
de tentar a comerciantes y especuladores de los paises neutrales,
y por las noticias del diligente Consul de Lagos podemos colegir
que incluso algunos buques militares de pabelldn lusitano no
desdefiaron el alternar sus nobles funciones especificas con la
emulacion de las hazafias de los navios aguadores del Conde de
San Vicente.

En carta al Embajador le da cuenta, el 29 de septiembre de
1805, de las sospechosas maniobras de un «brick» y una fragata
de guerra portugueses, de los destinados por feliz casualidad a
cruzar por el Estrecho, que tocaban en Lagos para embarcar
viveres y aguada. «La repeticion de las entradas de estas
embarcaciones —decia Prado Orddfiez— y la continuacidén

(15) La repetida carta num. 26, de Prado Ordéfiez a Campo Alange. (Do-
cumento IV.)

(16) V<éase la repetida carta num. 26, de Prado Ordofiez a Campo Alange
(Doc. 1V.)
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de los refrescos que vengan a buscar nos daran una idea de la
sinceridad de sus operaciones...» (17).

Numerosos buques de otras naciones neutrales se entregaban
también al comercio de repuestos entre Portugal y las fuerzas
inglesas.

Por tratarse de un barco perteneciente a nacion alejada del
teatro de operaciones, circunstancia que aumenta su valor como
ejemplo, citaremos el caso del navio sueco Neptuno, mandado
por el Capitan Lefton, que el dia 2 de agosto de 1805 sali6 de
Lisboa, destinado a Gibraltar, con un cargamento de refrescos y
provisiones de boca que habia de completar en Faro (18).

No es éste un caso aislado, sino que muchos otros buques
aprovechaban sus pabellones neutrales para burlar la vigilancia
de las fuerzas combinadas y llevar repuesto, ya a dicha plaza, ya
directamente a las unidades inglesas de crucero delante de
Cadiz.

Este trafico hubiera revestido una importancia infinitamente
menor, en razén a su volumen mads restringido, a no haber
contado con los centros de aprovisionamiento faciles y comodos
que le proporcionaban los puertos portugueses, especialmente
los de la costa Sur. No hubiera sido tan intenso de haber tenido
que traer de almacenes lejanos, con los riesgos que ello lleva
consigo aparejado, los efectos que suministraba a la base de
Gibraltar y a las flotas britanicas.

Este apoyo que las fuerzas inglesas encontraban en Portu-
gal, junto con el que les prestaban algunos puertos occidenta-
les de la costa septentrional de Africa, y sobre todo el hallado

(17) Carta, nim. 29, de Prado Ordoéfiez a Campo Alange, fechada en
Lagos, a 29 de septiembre de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).
(Doc. V)

(18) Despacho de Campo Alange a Cevallos, numero 281, de 3 de agosto
de 1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507). (Doc. VI.)
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en las costas italianas, permitié el desarrollo de la maniobra
estratégica britdnica.

Esta, que quedd planteada como la realizacion de la con-
tramaniobra aliada, se limitaba, en sus lineas generales, al es-
tablecimiento de una red de fuerzas encargadas de evitar en lo
posible las reuniones de efectivos enemigos, y de vigilar, y en su
caso evitar, los movimientos en direccion a la Mancha. Y para
ello era necesario poder esperar en el mar. Esta espera, clave del
éxito de la maniobra britanica, estaba subordinada a la obtencion
de un sistema de suministros que permitiera mantenerse meses y
meses en el mar a unas fuerzas que no tuvieran que abandonar
frecuentemente sus cruceros para repostarse, ni que mermar y
diluir parte de sus efectivos para proteger la conduccion de los
repuestos desde bases lejanas.

Hay que mencionar también los servicios de informacién y
enlace que paralelamente a estos suministros y como corolario
de los forzosos contactos a que obligaban, se debieron prestar al
enemigo. Pero su propia indole impediria a los representantes
espafioles la obtencién de datos concretos de los que haya
llegado constancia documental hasta nosotros.
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APENDICE

Lisboa, 9 de julio de /805.

Del Conde del Campo Alange al Excmo. Sr. D. Antonio Araujo de
Acevedo. = «Muy sefior mio: El Capitan de Fragata de la Real Armada de S.
M. D. Francisco Maurelle, ha dado cuenta al Rey mi Amo de que habiendo
salido el 9 del mes proximo pasado de Gibraltar un pequefio convoy de
buques mercantes ingleses, escoltado por una corbeta de guerra, y habiéndose
dirigido las lanchas de Algeciras al mando del mismo Oficial a interceptarlo
y batir la corbeta enemiga, se puso ésta bajo el tiro de cafién de uno de los na-
vios de guerra portugueses que cruzan en el Estrecho, cuya proteccion
impidi6 a las lanchas espafiolas atacarla. = Este nuevo ejemplar esta
probando la necesidad que hay de mudar aquel crucero portugués y de tomar
todas las demas providencias que ya he tenido el honor de hablar a V. E., a
fin de que queden evitados todos los inconvenientes que de su permanencia
alli experimentan los buques de S. M., quien me ha mandado repetir al
Gobierno portugués la solicitud enunciada, para no verse en el caso, que de
otro modo sucedera inevitablemente, de que los buques espafioles hagan
fuego al navio portugués que proteja la navegacion de las embarcaciones in-
glesas. = Pero ya a estas horas estara enterado S. M. de la contestacion que V.
E. se sirvid darme sobre estos particulares con fecha del mes préximo pasado,
y habra visto que S. A., reconociendo la necesidad de mudar el punto de ese
crucero, lo ha mandado asi, tomando, ademas, la indispensable medida de
retirar de alli al Comandante Campbel. = Consiguientemente este nuevo
oficio mio que dirijo a V. E., en cumplimiento de las 6rdenes de S. M., llega
sin duda a sus manos cuando ya estaran tomadas todas las providencias
solicitadas y convenientes para remediar estos abusos y estorbar la repeticion
de estos sucesos...»

(Arch. Hist. Nac. Estado, leg. 4.507.)
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I

Funchal, 2 de diciembre de 1804.

De D. M. Cesareo a Cevallos. =«Habiendo tenido en esta isla la noticia,
tanto por las Gacetas publicas de Londres como por varios Capitanes de
bastimentos ingleses que a esta rada han arribado, de que en principios de
octubre fueron apresadas tres fragatas de guerra espafiolas por otras de la
Armada de S. M. B., y siendo mas de dos meses que en esta isla no se reciben
cartas de Espafia ni de Lisboa, me hallo en el mayor embarazo, por no tener
ni haber encontrado en ese Consulado (como tengo representado a V. E.) ins-
truccion alguna sobre éste ni sobre otro particular, pues aunque aqui no
entran bastimentos por razon de comercio, si pueden entrar por noticias que
en el mar tuviesen de un rompimiento de guerra o por un temporal, como se
ha verificado con el bergantin Concepcion, su Capitan D. Manuel de
Sarachaga, procedente de la Habana, con carga de aztcar, el que a la altura de
las islas Bermudas tuvo una tempestad tan terrible, que ha entrado en esta
rada todo desmantelado, sin gumenas, ancoras, botes ni viveres y obligado a
tirar al mar parte de la carga. = A la entrada de dicho bergantin en esta rada,
se hallaba ancorada en ella la fragata de guerra de S. M. B. nombrada Venus,
la que luego que lo avistd echd su lancha al agua con dos Oficiales y tropa
armada, dirigiéndose al bergantin espafiol, el que con aviso que a mi nombre
habia recibido por varios pescadores de la costa, que de antemano tengo
prevenidos para todo aquello que pueda suceder, ya se habia metido
inmediato a la costa y debajo del tiro de cafion de una de las fortalezas que
defienden esta isla; pero no bastaron las precauciones tomadas para que la
lancha no se dirigiese al bergantin y el Oficial que la mandaba no exigiese del
Capitan, con las mas duras amenazas, el que disparase uno de dos pequefios
cafiones que lleva para sefiales y que sacase el bergantin de la costa; pero el
Capitan, despreciando todas las amenazas, solo tratd de meterse en la rada, en
la que inmediatamente le proporcioné y mandé ancoras, gumenas y todo lo
necesario para ponerse al seguro de los fuertes vientos que aqui reinan...»

(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507, doc. 243.)

I

Funchal, 26 de abril de 1805.

De D. M. Cesdareo a Cevallos. = «Recibo la de V. E. de 1.° de fe-
brero, en la que me ordena reclame de este Gobierno la proteccion
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necesaria para que no sean insultados por la nacion inglesa los bastimentos de
S. M. C. que pudiesen arribar a esta isla; debo decir a V. E. que en virtud de
lo ocurrido con el bergantin espafiol La Concepcion, representé verbalmente
a este Excmo. Sr. Gobernador, quien me protesto lo improviso del lance, que
no habia podido evitar, y que se veia obligado no so6lo por el derecho de
gentes, sino es también por el de alianza de familia, a favorecer la nacion es-
pafiola...»

(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507, doc. 243.)

v

Lagos, 12 de septiembre de 1805.

De Prado Ordoiiez a Campo Alange. = «... la fragata de guerra inglesa
parti6 de este puerto el 10 por la mafiana, habiendo estado aqui
escandalosamente siete dias cargando hasta el tope cuanto ha podido llevar de
esta ciudad y sus inmediaciones, de forma que la ha dejado limpia de verduras
y mantenimiento para muchos meses, con mas de 150 pipas de agua y unos 50
bueyes y carneros que ha metido a bordo secretamente en la playa inmediata a
dos y tres leguas de este puerto. — Sefior Excmo., aseguro a V. E. que no se
puede estar a la vista de estas gentes, pues hacen las cosas como los
judios, con risa y burla en mi propia casa, siendo intolerable el ver al
partir antes de ayer dicha fragata entrar otra del mismo porte, que quedd
ancorada en la bahia, y empez6 a hacer aguada, y ya tengo averiguado
que en la playa de Aljeses, cinco leguas de este puerto, tienen prontos 25
bueyes y algunos mas que creo le iran llegando, con las provisiones que
puedan recoger en aquellas aldeas. = No tengo que ponderar a V. E. mas
que lo que ya le tengo representado en las anteriores mias, que el bloqueo
de Cadiz nos lo hace esta provincia, por la experiencia que tuve la guerra
pasada, que tenian dos navios que no hacian otra cosa que conducir
continuamente agua y viveres a la Escuadra, y los mismos portugueses los
llamaban los navios «aguadores», y a dos leguas de este puerto, en otro
llamado Villa Nova, habia sujetos que tenian hecha contrata con el
Almirante Gervis, para proveerle su escuadra de bueyes y carneros, y me
tengo informado que le proveyeron de los primeros mas de 800, y no
menos nimero de los segundos: los mismos pasos llevan ahora, y creo no
se podra remediar este tan notorio y dafioso perjuicio, sino poniendo
guarnicidon nuestra en todos estos puertos. = Dejo a la grande penetracion
de V. E. nuestra infeliz situacion... = Sefior, acabo de saber (lo que no se
ha traslucido hasta ayer), que la referida fragata inglesa tuvo combate a unas
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14 leguas de aqui con dos fragatas francesas, en el cual dicen que murid su
primer Comandante y alguna gente, pudiendo escapar por la proxima noche,
para no haber sido apresada, y que en los siete dias que ha estado en este
puerto se ha estado componiendo de dia y de noche. No sé si esto sera verdad
o pretexto que habian divulgado para cohonestar el tiempo que ha estado en
esta bahia cargando lo que no podria llevar un navio de guerra. = También he
sabido que el segundo Comandante, un Oficial y un Guardia Marina se han
quedado en esta ciudad, bajo el pretexto de que se le han desertado algunos
marineros; pero como de esto no hay ejemplo que por semejante motivo corto
abandone un Comandante su fragata, se cree con fundamento que ha sido
apariencia para esperar otra vez a su fragata después que haya descargado en
la escuadra. = Ya principiamos, Sr. Excmo., los insultos de la guerra pasada,
y es el caso que con motivo de hallarse el vice-Consul de Espafia en este
puerto imposibilitado de salir a la calle por tener una pierna mala, suele
mandar a su hijo mayor, que sera de unos trece afios, al puerto o a la playa a
sus asuntos propios; habiéndolo notado el vice-Consul inglés (que es un
portugués inquieto con la proteccidn inglesa), le dijo ayer en la ribera «que ya
le pondria a recado si iba a observar y ver», y en seguida le dijo el
Comandante inglés, que estaba alli cerca, «que aquel pequefio, que era hijo
del vice-Consul de Espaiia, tenia la culpa de la desercion de los marineros
ingleses, porque los seducia a que desertaran para Espafia». = El Comandante
mird al muchacho con indignacion, y aun lo amenazdé con el baston,
diciéndole en francés algunas palabras injuriosas, y asegurandole al vice-
Cénsul que su Almirante se quejaria a su Ministro en Lisboa... = La segunda
fragata sigue haciendo aguada desde antes de ayer, y es regular que embarque
los ganados que pueda...»

(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485.)

\%

Lagos, 29 de septiembre de 1805.

De Prado Ordoiiez a Campo Alange. = «... Las escuadras inglesas
contintian cruzando desde Cédiz el cabo de Santa Maria, sin poder averiguar
si se aumentan o disminuyen, porque entran y salen continuamente en la boca
del Estrecho. = En la semana pasada vino a este puerto un brik de guerra
portugués de la escuadrilla que cruza por los moros frente de Algeciras; dicen
que trajo pliegos para esa Corte, y que tomd aguada, bueyes, gallinas y
verduras y volvio a salir después de cuatro dias. Antes de ayer se presento
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otra fragata de guerra de la misma nacidn, que dijo venia de Lisboa a
cruzar con otras en estos mares por causa de que los moros habian
salido de sus aprovechandose del mal tiempo, y parece que pidid
también bueyes, aguada y gente, por no haberse podido proveer en ese
puerto por la precipitacion con que salid. La repeticion de las entradas
de estas embarcaciones, y la continuacion de los refrescos que vengan
a buscar, nos daran una idea de la sinceridad de sus operaciones...»

(Arch. Hist. Nac. Estado, leg. 4.485.)

VI
Lisboa, 3 de agosto de 1805.

Campo Alange a Cevallos. = «Con noticia que he tenido de haber
salido ayer de este puerto el navio sueco Nepfuno, Capitan Lefton,
para acabar de completar en Faro la carga que ya lleva de aqui de
refrescos y provisiones de boca con destino a Gibraltar, y con
antecedentes de que otros neutrales seguiran haciendo semejantes
remesas, que ya se dirijan a Gibraltar o ya queden en el camino para el
crucero inglés delante de Cadiz, siempre debe creerse que serviran a
nuestros enemigos; e ignorando yo si estd bloqueado Gibraltar, pero
imaginando que si lo estd o conviniere que asi se declare, podré ser
oportuno que se comunique a esta Embajada para que avisado de
oficio a este comercio, por el Consul General de Su Majestad, como
en los casos respectivos se ha ejecutado aqui por el Coénsul britanico,
se logre retraer a los neutros de semejantes especulaciones, me ha
parecido conducente avisarlo por un expreso al Sr. D. Ignacio M.? de
Alava, Comandante de las Fuerzas Navales de S. M. en Cadiz, por lo
que pueda servir para su gobierno y ponerlo en noticia del Sr.
Generalisimo, como lo ejecuto en adjunta carta, que ruego a V. E. pase
inmediatamente a sus manos, para los efectos que hubiere lugar... »

(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.507, doc. 281.)
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RAPIDAMENTE se dirigi6 Gravina a tomar el mando de la
Escuadra que se le confiaba, y ya el 14 de febrero comunicaba a
Madrid (1) que en la mafiana del dia anterior habia pasado
revista de inspeccion al Arsenal de la Carraca en compaiiia del
Comandante General interino del Departamento, D. Juan
Moreno, y de los Tenientes Generales D. Ignacio Maria de
Alava y D. Juan Maria de Villavicencio.

Complacido quedd el nuevo Jefe de la actividad y celo con
que los trabajos se llevaban a cabo, lo que le hizo concebir la
halagiiefia esperanza de poder tener armados y listos doce navios
para mediados o fines del siguiente marzo, a pesar de la
brevedad del tiempo y la escasez de los recursos. Para imprimir
a los preparativos la mayor actividad posible, encargd al General
Alava de todo lo referente al armamento y equipo de los navios
y a Villavicencio de la fabricacién de bizcocho y demas aprestos
relativos a los viveres necesarios para la Escuadra que se armaba
).

El calor e interés con que Gravina tomo los armamentos
de ésta le llevo a extralimitarse en las atribuciones que tenia
conferidas, y ordend, ademas de los que ya lo estaban, el
armamento de los navios San Justo y Rayo, que se proponia

(1) Oficio de Gravina, fechado en Cadiz, a 14 de febrero de 1805
(Archivo Central del Ministerio de Marina, Seccion Historica, expedientes
relativos al combate de Trafalgar).

(2) Elcitado oficio de Gravina, de 14 de febrero de 1805.
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tener listos para el siguiente mes de abril, y asi lo comunicaba el
15 de febrero al Principe de la Paz, en carta en la que ademas
proponia para su mando al Capitan de Navio don Miguel Caston
y a D. Enrique Macdonell, respectivamente (3).

Esta determinacion espontanea del Comandante General de la
Escuadra, de habilitar sobre las instrucciones recibidas dos
navios mas de los doce mandados, no hallé buena acogida en el
Generalisimo, quien el 26 del mismo mes le contestd: «...
Apruebo el celo del servicio que ha movido a V. E. para dar este
paso, aunque es asunto que no corresponde a su encargo, y doy
la orden para que el Comandante General de ese Departamento
disponga se armen dichos dos navios y cualesquiera otros
buques, segin lo permita nuestra situacion. Apruebo los
mandos...» (4). En el tono y redaccion de este escrito se puede
ver claramente el disgusto causado por una medida contraria al
evidente deseo del Gobierno de limitar al minimo de doce
navios, marcado en el articulo 3.° del Convenio de 4 de enero de
1805, los efectivos navales que se armasen en Cadiz. La
indicacion de que «es asunto que no corresponde a su encargoy,
junto con la comunicacion de que se ordenan los armamentos
ulteriores al Comandante General del Departamento, encierra
una clara llamada a la disciplina.

Por otra parte, su buen deseo y celo por el servicio hacian ver
las cosas a Gravina con demasiado optimismo, y del atraso del
armamento de estos dos navios da clara idea la relacion firmada
en Cadiz en 2 de abril por el Ingeniero Comandante D. Honorato
Bouydn, quien manifiesta que los navios Rayo y San Justo
se hallan en carena, necesitando de varias obras interiores,

(3) Gravina al Principe de la Paz, Cadiz, 15 de febrero de 1805.
(ALCALA GALIANO, op. cit., t. I, pag. 155).

(4) Escrito del Principe de la Paz a Gravina (Arch. Cent. Min. Marina,
Sec. Histdrica, expediente relativo al combate de Trafalgar), cit. por P.
ALCALA GALIANO, op. Cit., t. I, pag. 156.
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y de su arboladura, que se estd haciendo, asi como de
embarcaciones menores, que estan en construccion. Y a mayor
abundamiento, otra relacion del 9 del mismo mes, vispera de la
salida de la escuadra, dice, hablando de los navios en cuestion:

«Rayo. Le falta todo el aparejo, menos la jarcia mayor; casi
toda la motoneria menuda, como igualmente los cables, mucha
parte de su velamen, la bateria de a 36 y los obuses de a 24, por
no haberlos en este Arsenal.

»San Justo: Se estd reconociendo su aparejo; le faltan 22
cafiones de a 36 y 1.400 balas del propio calibre; no tiene obuses
y le falta todo lo demas que al anterior» (5).

Pero por si no bastara el testimonio de estas relaciones fe-
chadas en abril, mes en que el Comandante General de las
fuerzas espafiolas se prometia tenerlos habilitados, encontra-
remos mas adelante el acta del Consejo de Guerra tenido a bordo
del Bucentauro en 8 de octubre, en las visperas de la definitiva
salida de la Escuadra combinada hispano-francesa del puerto de
Cédiz para medirse con la britanica, en la que consta que los
navios Rayo y San Justo se encontraban recién salidos del
Arsenal. Ello no obstante no sera oObice para que los
desgraciados bajeles combatan el dia 21 heroica,
denodadamente; y el Rayo completard sus servicios saliendo al
mando de Mac-Donell, su ardiente Capitan, a disputar a la
tempestad y a los ingleses las reliquias que pueda de la escuadra
en los dias siguientes al combate. Diezmada su dotacion, desar-
bolado y con el casco deshecho, vencido y destrozado, ird a
perderse en la costa de Rota, después de haber cumplido con
honor su deber.

Pese a la buena voluntad de nuestro Almirante, el armamento

(5) Citadas ambas relaciones por P. ALCALA GALIANO, op. cit., t. I,
pag. 166.
81



Eduardo Lon Romeo

de los navios no progresaba en la forma que hubiera sido de
desear, y eso por diversas causas. En principio habia de tener en
cuenta la falta de personal de maestranza, mal endémico de
nuestros Arsenales que en vano habian pretendido remediar
diversas y reiteradas disposiciones. Sin habiles obreros
especializados en las multiples faenas de las construcciones y
aprestos navales, poco podia adelantarse; y a ello habia que
afiadir la penuria de materiales diversos, necesarios para
construccion y habilitaciéon de buques, y de los pertrechos
precisos que la apurada situacién del erario hacia dificil de
adquirir. A ello habia que afadir la dificultad de encontrar
marineros que formasen la tripulacion de los navios habilitados.
Ni la Matricula de Mar, establecida, o por mejor decir
confirmada por la Real Ordenanza de 17 de octubre de 1737,
suministraba la gente de mar necesaria para armar los navios, ni
las levas y sacas de individuos de condena limpia penados en los
presidios de los Arsenales eran poderosas a completar el nimero
preciso de marineros; y en oficio de 22 de febrero (6) veiase
Gravina obligado a poner en conocimiento del Ministro de
Marina, el Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, las
dificultades con que tropezaba. «Nadie desea tanto como yo —
decia— el tener algunas fuerzas en bahia, listas de un todo,
para dar la vela a la primera orden, bien sea para proteger la
entrada de un barco, o bien para ocurrir a cualquier evento
imprevisto; pero a pesar de mis esfuerzos, por la escasez de
marineria no he podido realizar estas intenciones.» La falta
de hombres para tripular las embarcaciones que preparaba
le obligd a desarmar la fragata Rufina y la corbeta Paloma,
para formar con su personal la tripulacidon de la fragata

(6) Escrito de Gravina al Ministro de Marina, Baylio Fray D. Francisco
Gil y Lemus, fechado en Cadiz, a 13 de febrero de 1805 (Archivo Central del
Ministerio de Marina, Seccion Historica, expedientes relativos al combate de
Trafalgar).

82



Trafalgar

Magdalena; y afade: «V. E. puede estar intimamente persuadido
de que para fines del entrante estaran los doce navios listos de
armamento..., pero nada se podra realizar con estas fuerzas si no
se presentan los cuatro mil y setenta y cinco individuos de
marineria que nos faltany.

Esta falta de marineros, consecuencia natural del empo-
brecimiento del comercio maritimo espafiol, reflejo del estado
decadente de la nacion, exagerado por la anterior guerra con
Inglaterra, viene arrastrandose desde los ultimos afios del siglo
XVIIl 'y culminard en el momento mayor de la ruina de nuestra
Armada y de la flota de comercio en la primera mitad del XIX.
Sus causas las acusa el Teniente General de la Armada D. José
Maria Mazarredo y Salazar en el informe que por orden suya se
pasé a Carlos IV (7) en 10 de mayo de 1801. Dice que la
pobreza del comercio maritimo de altura es la causa principal de
la falta de los hombres para tripular los buques de la Armada. En
los afios de su mayor esplendor, entre 1781 a 1792, no se
ocupaban en esta navegacion mercantil fuera de las costas mas
que 5.500, «quedando reducida la ocupacién del resto de la
matricula a una pobre pesca... y a un cabotaje o navegacion
costanera... En el navio Conde de Regla, donde como segundo
General de la Escuadra del Marqués del Socorro tenia yo
arbolada mi insignia el afio 1790, no pasaban de sesenta
hombres los que habian hecho navegacion de alta mar, siendo el
resto meros pescadores y sirvientes de barcos costaneros, sin
conocimiento ni ejercicio alguno de aparejo y faenas de mar, sin
destreza aun para sostenerse sobre una verga, para aferrar un
juanete o tomar un rizo; y por supuesto, menos para montar a los
altos en una maniobra de noche».

(7) Publicado por el Capitan de Navio D. Cesiareo FERNANDEZ
DURO, Armada Espaiola desde la union de las Coronas de Castilla y
Aragon (Madrid), t. VIII, pags. 2 y siguientes.
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Todas las circunstancias apuntadas se unen contra el buen
deseo de Gravina para retrasar el perfecto armamento de los
buques de su escuadra, y cuando el dia 10 de abril suene la hora
de hacerse a la mar para unirse a las fuerzas navales francesas,
solo seis navios y una fragata se alinearan bajo su insignia.

Durante este tiempo en que se debate con las dificultades de
todo orden que de continuo se le presentan para el armamento de
sus buques, recordard a buen seguro con nostalgica envidia la
organizacion de los Arsenales britanicos, que tan en detalle tuvo
ocasion de estudiar durante el tiempo de su comision en
Inglaterra, en compafiia de Valdés, el afio 1799. Las
observaciones que seis afios antes estampara en las Noticias que
sobre la Marina britanica presentd al Gobierno (8), estaran
obsesionantemente presentes en su imaginacion. Volverd a ver
en los Arsenales a los navios en disposicidon de volverse a armar,
amarrados en las darsenas, arbolados y con el timén lanzado (9),
prestos a quedar listos para hacerse a la mar en cuanto se les
embarquen los pertrechos y efectos que en las naves del Arsenal
estan dispuestos y rotulados con el nombre de cada navio.

Al tiempo que del armamento de los buques, se ocupa de
determinar los Jefes que han de mandarlos, y el 15 de febrero
remiti6 al Principe de la Paz, de acuerdo con lo dispuesto en
la Real Ordenanza, una nota con la propuesta para el
nombramiento de los Comandantes. Propuso para mandar el

(8) «Noticias y observaciones hechas sobre la Marina Britanica por el
Jefe de Escuadra D. Federico Gravina y el Capitain de Navio D. Joaquin
Valdés, conforme a las instrucciones que se le pasaron por el Excmo. Sr.
Baylio don Antonio Valdés, Secretario de Estado y del Despacho Universal
de Marina, antes de emprender su viaje para visitar varias Cortes de Europa»
(Manuscrito en la Biblioteca de la Real Academia de la Historia, est. 26, gr. 6,
e. 170).

(9) Las citadas «Noticias y observaciones», folios 48, 49, 50 y 26,
respectivamente.
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Santisima Trinidad, colosal buque, a la sazon el mayor sobre el
mar, a D. Francisco Uriarte; para el Santa Ana, a D. José
Cardoqui, y para el Argonauta, que ha de arbolar su insignia, a
D. Rafael de Horé, quien quedara de su Capitan de Bandera, y
que para seguir siéndolo serd destinado al Principe de Asturias,
cuando al regreso de las Antillas Gravina cambid por este navio
el Argonauta (10). El San Rafael lo mandard don Francisco
Montes, y el Terrible, D. Francisco Vazquez Mondragon;
siéndole conferido al brigadier D. Dionisio Alcald Galiano el
mando del Glorioso, que mas adelante le veremos cambiar por
el San Leandro, y el Bahama, con el que ird al combate el dia de
Trafalgar, para hallar sobre ¢l heroica muerte. El San Leandro lo
mandard inicialmente D. José Meléndez; el Esparia, D. Julian
Muiioz, y el América, D. Juan Parrao. Finalmente, el Castilla y
el Firme son puestos a las 6rdenes de D. José Quesada y D.
Rafael Villavicencio, respectivamente.

Simultaneamente, y a tenor de lo previsto, nombra los se-
gundos Comandantes de los navios, segiin las propuestas que
para dicho cargo en cada buque le hace su respectivo y reciente
Jefe. Estos nombramientos recayeron en los Capitanes de
Fragata D. José Sartorio, para el Santisima Trinidad; don
Francisco Millan, para el Santa Ana; D. José Vacaro, para el
Argonauta; D. Pedro Calvillo, para el San Rafael; D. Fermin
Estenipa, para el Terrible; D. Diego Butrdn, para el Firme,; D.
Vicente Varela, para el Bahama, D. Luis Uriarte, para el
América; D. Salvador Menéndez, para el Castilla; D. Manuel

(10) Oficio de Gravina, de 15 de septiembre de 1805, dando cuenta de
haber trasladado su insignia al navio Principe de Asturias, y haber llevado
consigo al Capitan de Bandera (Archivo Central del Ministerio de Marina,
Seccidn Historica, expedientes relativos al combate de Trafalgar, nim. 62).
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Salazar, para el San Leandro, D. Tomas Ramery, para el Glo-
rioso, y D. Juan Coronado, para el Esparia (11).

Tenemos ya una lista inicial de posibles héroes. Luego una
serie de circunstancias, ciegamente creadas, seleccionaron a los
llamados a la gloriosa exaltacion y al sacrificio.

Pronto comprendié el nuevo Comandante General de las
fuerzas navales que se arman en Cadiz, la necesidad de com-
pletar las informaciones que sobre los movimientos del ene-
migo le suministran las torres de vigia del litoral y las auto-
ridades maritimas, con otras que le tengan al corriente de los
movimientos de éste en las costas y puertos de Portugal, zona en
que, por obvias razones estratégicas, ha de moverse insis-
tentemente. A este fin oficia el 26 de febrero al Embajador de
Espafia en Lisboa (12), quien, dadas las circunstancias de
amistad y continuas relaciones entre la nacion lusitana e In-
glaterra, estard en excelentes condiciones de recoger, ademas,
valiosas informaciones de todo género.

Desde el primer momento encuentra en nuestro Embajador,
Conde de Campo Alange, un entusiasta corresponsal, que
suministrard durante toda la campafa una, ininterrumpida serie
de noticias, que si bien no siempre son exactas, y ello es bien
disculpable dadas las circunstancias en que se obtienen,
acreditan el celo de nuestro representante en la corte portu-
guesa y facilitan una nutrida informacién de incalculable valor
para el Mando, en la obtenciéon de la cual colaboran acti-
vamente los Consules a sus érdenes, y muy especialmente el de
Lagos (Algarbe), D. Francisco de Prado Ordoéiiez, quien
merced a la privilegiada situacion de la plaza donde desempefia

(11) A. GALIANGO, t. I, pag. 154.
(12) Gravina a Campo Alange, fechado en Cadiz, a 26 de febrero de 1805
(Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).
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su comision y la asiduidad de su trabajo inteligente, realiza una
util labor.

En esta misma carta comienza ya sus noticias, dindole cuenta
de que «en los dias anteriores ha estado a la vista del puerto de
Lisboa la escuadra inglesa al mando del Almirante Crokram
(Cochrane), compuesta de seis navios de linea y una fragata,
que, al parecer, habia sido relevada por otras fuerzas en el
bloqueo que tenia puesto al puerto de El Ferrol. Dicha escuadra
comunico con el Embajador britdnico en Lisboa, y al parecer
esperaba embarcar refrescos para salir con rumbo a Cadiz o a las
Baleares; pero al recibirse la noticia —traida por una unidad
inglesa— de haber encontrado a la escuadra francesa de
Rochefort que se dirigia a América, se hizo inmediatamente a la
vela...» «No puedo asegurar a V. E. la certeza de esta noticia (de
haber sido vista rumbo a América la escuadra de Rochefort y
haber salido en pos de ella la de Cochrane); pero si es seguro
que la Division de Crokram ha estado unos dias delante de este
puerto, y que ya ha desaparecido». Y esto era lo interesante para
Gravina. Conviene no olvidar la sugestion que en aquellos
tiempos ejercia el recuerdo de las acciones britanicas de Abukir
y Copenhague, y su fracasado intento paralelo contra Cadiz en el
mes de julio de 1797. Nuestro Gravina, actor decisivo en la
defensa de este ultimo, se deja arrastrar por ella, y en su
contestacion a Campo Alange el dia 26 (13), manifiesta su
opinion de que las fuerzas de Cochrane hubieran ido a
incrementar las de Orde delante de Cadiz, suposicidon correcta,
ya que la reunibn de ambas escuadras britdnicas hubiera
aumentado las posibilidades de las fuerzas bloqueadoras de
Cadiz y, entre ellas, la de copenhaguear a las suyas.

(13) Gravina a Campo Alange, Cédiz, 26 de marzo de 1805 (Arch. Hist.
Nacional, Seccién Estado, leg. 4.485).
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La razén estd de parte de los rumores recogidos en la in-
formacion de Campo Alange, ya que Cochrane ha ido real-
mente a las Antillas tras de la escuadra mandada por Missiessy,
que el 11 de enero ha abandonado Rochefort; pero su opinion,
aunque errada circunstancialmente, acredita a Gravina de habil y
prudente estratega, puesto que la union de Cochrane a las
fuerzas britanicas que bloquean Cadiz no so6lo hubiera producido
un aumento de la masa de combate enemiga, capaz de intentar la
expugnacion del puerto y destruccion en él de la escuadra a
medio armar y, por ende, ficilmente vulnerable, sino que
hubiera podido evitar la salida de las fuerzas espafiolas en el
momento dado, impidiendo su unién con las francesas. Si la
reunion de las escuadras inglesas que temia nuestro Almirante se
hubiera realizado, Orde no hubiera tenido que abandonar el
bloqueo de Cédiz al presentarse Villeneuve el 9 de abril, y no
hubiera dado a éste una ocasion de batirlo facilmente con sus
fuerzas superiores; ocasion que el Almirante francés deja
escapar de manera lamentable al no atacarle decididamente, y
limitando su accién contra €l a una formularia caza sin fondo.
Esta indecision y falta de codicia en buscar el combate, priva a
la maniobra general —como hace notar certeramente un notable
estratega francés— del brillante efecto de sorpresa inicial, que
debia ser, l6gicamente, su primera recompensa (14).

Esta debilidad de los efectivos de Orde, certeramente apre-
ciada por Gravina, es posteriormente confirmada por la infor-
macion que facilita Campo Alange, de que el 19 de marzo
llegd a Lisboa un buque ligero procedente de la Division que
bloqueaba a Cadiz, llevando, al parecer, al Ministro britdnico
despachos, que éste debia reexpedir para Inglaterra, en los

(14) Almirante CASTEX, Theories Strategiques, t. 11, pag. 99.
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que su Comandante comunicaba no tener «fuerzas suficientes
para contener la salida de la escuadra espafiola» (15).

Por su parte Gravina, disponiéndose a salir a la mar a la
primera orden, insiste cerca del Embajador, para que éste le
obtenga en Portugal cuantas informaciones pueda sobre las
fuerzas britanicas, y le comunique que los enemigos cruzan a la
vista de Cadiz con cinco navios y una fragata, «pero tengo
motivos para recelarme —afiade— que fuera del alcance de las
torres de vigia mantiene algunas fuerzas masy (16).

En esta ultima suposicion se halla equivocado Gravina: las
fuerzas de Orde se limitan a cinco navios, de los cuales uno es
de tres puentes y los otros cuatro de dos.

Mientras tanto los ingleses preparaban un convoy que,
compuesto de 45 transportes y algunos buques de comercio,
embarcaria seis batallones de tropas regulares inglesas, el cual,
protegido por dos navios al mando del Contralmirante Knight,
se dirigia a Gibraltar, donde quedarian dos batallones, y a Malta,
donde desembarcaria el resto de las fuerzas. Estos efectivos
estaban destinados a apoyar a las fuerzas del General ruso Lacy,
que habia de invadir el sur de Italia. Terminada su mision, iria
Knigth, con sus dos navios, a reforzar a Orde.

Como no podia menos de suceder, traslucidse el secreto de
los preparativos que en Inglaterra se hacian para la organizacion
del convoy; y Alange comunicaba a Gravina la noticia,
notablemente exagerada en cuanto a la importancia de sus
efectivos, que hacia ascender a 20.000 hombres, y cuyo
transporte seria protegido por diez navios de linea.

En esta informacion suponia a la expedicidn dirigida a

(15) Carta de Campo Alange a Gravina, del 21 de marzo de 1805
(Archivo Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).

(16) Cartas de Gravina a Campo Alange, de 26 de marzo y 5 de abril de
1805 (Arch. Hist. Nac., Estado, leg. 4.485).
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Lisboa; pero en otra que remitio el 20 de abril a Gravina, y que,
por consiguiente, no pudo llegar a su poder, ya ajustaba mas su
objetivo, aunque con la natural vaguedad e imprecision. Debe
dirigirse —escribia— la grande expedicion con tropas de
desembarco hacia la Republica de las siete islas, para unirse a
los rusos de Corfuy» (17).

Villeneuve, por su parte, ya reparadas las averias que le
causara el tiempo que sufrié en su primera salida, daba la vela el
30 de marzo, con poniente flojo, al frente de su escuadra,
distribuida en dos Divisiones, la primera mandada per-
sonalmente por él mismo y compuesta por los navios: Bucen-
taure, insignia, de 80 cafiones, y Neptune, de igual porte; Pluton,
Mont Blanc, Berwick y Atlas, de 74, mientras que en la segunda
se alineaban, a las ordenes de Dumanoir, el Formidable,
insignia, y el Indomptable, de 80 cafiones ambos, y el Swiftsure,
el Scipion y el Intrepide, de 74. Les acompafiaban las fragatas
Cornelie, Rhin, Hortense, Hermione, Sirene y Themis, junto con
los bergantines Pleiade y Furet. Llevaban como fuerzas de
desembarco, al mando del General Lauriston, tres batallones,
con un efectivo de 2.950 hombres, y 120 artilleros, con algunas
piezas de sitio y de campafia.

La salida de Tolon de Villeneuve solamente fué observada por
dos fragatas enemigas en la boca del puerto, una de las cuales
fué inmediatamente a dar a Nelson la noticia del movimiento de
la escuadra francesa.

Creyendo Villeneuve que Nelson estaba en la costa de Es-
pafia, arrumb6o de momento al S. y luego al SW., para
contornear por fuera de la isla de Mallorca. Durante todo el dia
fué seguido por la otra fragata inglesa; pero al llegar la noche

(17) Cartas de Campo Alange a Gravina, de 21 de marzo y 20 de abril
de 1805 (Arch. Hist. Nac., Sec. Estado, leg. 4.485).
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se separd ¢sta para ir a avisar a su Almirante, con excesiva
precipitacion sin duda, ya que al perder ambas el contacto con
las fuerzas francesas dejaban a su Jefe sin posibilidades
inmediatas de informacidn acerca del ulterior rumbo seguido por
el enemigo. Esta falta cometida por sus fragatas la pagd Nelson
con sus indecisiones en la fase inmediata de la campaiia.

La suerte depar6 a Villeneuve en la mafiana siguiente, 1 de
abril, el encuentro con un mercante espafiol que le comunicé que
Nelson, fiel a su teoria del bloqueo alejado, se encontraba en Las
Palmas, en la costa SSW. de Cerdefia; y aprovechando el levante
que comenzaba a soplar, puso proa en consecuencia hacia las
costas espafiolas, burlando asi al enemigo, que creia que se
dirigia al S.

Continud su derrota con vientos flojos, y el dia 7, con calma
chicha, se hallaba frente a Cartagena, donde se encontraba la
Division espafiola de Salcedo, quien, invitado por Villeneuve a
unirse a su escuadra, aceptd, aun sin tener ordenes de Madrid
para hacerlo, aunque pidiendo un plazo de cuarenta y ocho horas
para hacer viveres y embarcar la polvora.

Villeneuve no se atrevio a esperarlo, y la laudable iniciativa de
invitar a Salcedo, que le proporcionaba un excelente refuerzo de
seis navios para su flota, se estrell6 ante el temor de una subita
aparicion de Nelson. Faltéle la resolucion para esperar, y
aprovechando que empezaba a soplar un levante, arrumbd hacia
el Estrecho en la noche del mismo dia.

El dia 9 por la mafiana avist6 Gibraltar, y a las nueve entraba
la escuadra en el Estrecho, formada en dos columnas, y los
fuertes ingleses de la plaza le hicieron algunos disparos sin
resultado.

El navio Renown, que se encontraba destacado por Nelson
para escoltar un convoy, al avistar la escuadra francesa siguid
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a toda vela para Cadiz, con objeto de prevenir a Orde.
Simultdneamente se envid la noticia a Inglaterra, a Nelson y a
los otros Jefes de fuerzas navales britdnicas.

Orde, que segin queda dicho, bloqueaba a Cadiz, con cinco
navios, el Glory, de 98 cafiones; el Defense, de 74, y los
Polyphemus, Agamenon y Ruby, de 64, se encontraba haciendo
viveres cuando recibio el aviso del Renown, de forma que cada
uno de sus navios tenia un transporte abarloado. Envié a los
transportes a fondear a Cabo San Vicente, y €l se retird detras,
en formacidn de batalla.

A las cuatro de la tarde fué avistado por Villeneuve, que no le
ataco decididamente, por seguir, sin duda, el partido
preconcebido de rehuir el combate en lo posible, y para evitar
toda dilacion en su marcha a las Antillas. Esta dilacion llevaba
ademas aparejada una permanencia mas prolongada en la zona
de peligro de una posible reunion de Nelson con Orde, cuyos
resultados no eran, por el momento, faciles de prever.

Por el contrario, no batiendo a Orde se dejaban perder,
ademas de los efectos naturales de la victoria posible casi
segura, el beneficioso influjo que hubiera causado en unas
fuerzas recién armadas el éxito inicial.

No hizo, pues, Villeneuve ningin esfuerzo decisivo para
perseguir a su adversario; y mediante el envio, a Cadiz de una
fragata, avis6 a Gravina y al navio francés Aigle su presencia,
para que se unieran a ¢l (18).

Entre tres y cuatro de la tarde, sefial6 en Cadiz la torre de
Tavira una escuadra a la vista, procedente de Levante, afia-
diendo la sefial de que no era la del Departamento de Cartagena.
Hecha la descubierta desde el buque insignia Argonauta,

(18) Los datos anteriores han sido tomados de la citada Memoria, del
hoy Capitan de Navio D. Indalecio Nuiiez e Iglesias.
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se avistd por el S. una fragata francesa, la Hortense, que con
sefiales de reconocimiento se dirigia a la bahia de Cadiz, y en su
consecuencia comisiond Gravina a uno de sus Ayudantes para
que pasara al navio francés Aigle a informar a su Comandante.

Contestadas las sefiales de reconocimiento cruzadas entre el
Aigle y la fragata, y reconocida ésta como francesa, perte-
neciente a la escuadra de Villeneuve, Gravina, en prevision de
las ordenes que pudiera traer, mand6 hacer la sefial de
prepararse a dar la vela, asi como la de embarcar la tropa expe-
dicionaria. Pidid practicos, que repartié entre los buques; ordend
el abalizamiento de los bajos, y que se metieran a bordo las
lanchas y embarcaciones menores. Todas estas operaciones se
llevaron a cabo con la mayor rapidez y con toda regularidad
(19).

Ya anochecido entregd a Gravina el Comandante del Aigle
siete pliegos cerrados, que por orden de su Gobierno debian
repartirse entre los buques espafioles que se incorporasen a la
escuadra de Villeneuve. Reunié Gravina a sus Comandantes a
bordo del Argonauta, y después de entregarles los pliegos, les
hizo presente la urgencia de la salida y les previno que no se
embarazasen en faenas de anclas, y diesen la vela en el mismo
momento que lo ejecutase el buque insignia.

«Con estas advertencias —dice Gravina— y otras que es-
timé conducentes y necesarias a nuestra situacion, y con obje-
to de no retardar la salida, me puse a dar la vela a las nueve y
media de la noche, antes de haberlo podido ejecutar el navio
francés. Repeti la sefial de dar la vela llamando la atencion
con un cafionazo, y velejeado ya, me dirigi con farol en

(19) Oficio de Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, fechado
a bordo del navio Argonauta, al ancla en la rada de la Martinica, a 25 de
mayo de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Histdrica, expediente relativo
al combate de Trafalgar). (Doc. nim. I, cop. por P. ALCALA GALIANO.)
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el tope mayor (para que a nuestros buques no les quedase la
menor duda de este movimiento), a fondear donde ya habia
dejado caer sus anclas la escuadra francesa; y, fondeado ya, un
Ayudante mio pas6é a cumplimentar a su Almirante, al propio
tiempo que me enviaba uno de los suyos con este mismo objeto»
(20).

Los buques que se alineaban al mando de Gravina eran: el
Argonauta, que arbolaba su insignia, y el Terrible, San Rafael,
Firme, Espaiia, América, y la fragata Magdalena (21).

La forma magnifica en que se realiz6 la salida, a pesar de la
premura y en las dificiles condiciones en que, dada la hora, fué
verificada, movid a Villeneuve a decir a Gravina: «Mi General,
vuestra salida del puerto de Céadiz vale mas que una victoria.»
Contestando Gravina modestamente: «El mérito de ella
corresponde a Escafio, a quien he cedido la voz de mando» (22),
detalle que acredita tanto la pericia marinera de nuestros Jefes
como el caracter del Comandante General.

A la una de la madrugada ya habian salido de la bahia cuatro
navios que, a imitacion del Argonauta, se hallaban fondeados
fuera ; y observando Gravina que a aquella hora maniobraban
los franceses para levarse, volvio a hacer la sefial de dar la vela,
y a las tres y media lo habia realizado ya, por lo que despidid al
practico, encargandole que pasase por los demds barcos de su
mando y les hiciera saber, de orden suya a los respectivos
Comandantes que durante el resto de la noche debia continuar la
Armada arrumbando al W.

Amanecio, con viento ESE. y con mar llana, reunidos la

(20) El oficio citado de Gravina a Gil y Lemus, desde la Martinica, de 25
de mayo de 1805.

(21) Segun el estado general de las fuerzas de los buques de la escuadra
al mando del Excmo. Sr. Teniente General D. Federico Gravina, firmado por
Escailo a bordo del Argonauta, en Cadiz, el 9 de abril de 1805 (Arch. Cent.
del Min. Marina, Sec. Historica, Expedientes sobre el combate de Trafalgar).

(22) Segun el Elogio de Escaiio.
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escuadra francesa y el Argonauta, y teniendo a la vista otros tres
navios, cuya identidad no se pudo establecer a causa de la
cerrazén y la calina, y sin que el Comandante General espafiol
pudiera tener mas noticias del resto de su escuadra.

Por la mafiana vino a la voz de su navio el bergantin Argus,
cuyo Comandante le indic6 que Villeneuve lo habia puesto a sus
inmediatas ordenes. Al tiempo que Gravina le daba las gracias,
le pidi6 que situase una de las fragatas entre la Armada y los
buques espafioles atrasados, como unico medio de poder hallar
contacto con ellos.

Hasta dos dias después no tuvo Gravina noticias relativa-
mente del resto de su escuadra. «Al salir el sol —escribe Gra-
vina en su oficio del 25 de mayo, y refiriéndose al dia 11 de
abril— se hallaba incorporado a nosotros el navio Ameérica, a
cuyo bordo pasé un Ayudante mio, y me participd a su regreso
que el dia anterior habia estado unido con el Firme y a la vista
del Espana, los cuales buques creia adelantados, y que ignoraba
si habian salido el San Rafael y la fragata Magdalenay.

La navegacion de la combinada fué lenta, a causa de «la
pesadez y el poco andar de algunos buques franceses», segun
manifiesta Gravina (23) y corrobora Villeneuve, quien escribe a
Decres el 17 de mayo: «Ma navigation jusque daos les colonies
a éte heurese, quelque bien génée par la marche détestable de
pluisieurs vaisseaux, tels que le Formidable, LlIntrepide et
particulierment L Atlas» (Paris, Archives de la Marine, BBIV. 2-
30-197) (24).

La pesadez y poco andar del Formidable di6 lugar al uni-
co accidente de importancia ocurrido durante la navegacion

(23) En el oficio, citado, de Gravina, del 25 de mayo de 1805.

(24) DESBRIERE, Prejets et tentatives de débarquement aux iles
britaniques, t. IV, pag. 529. Citado por P. ALCALA GALIANO, op. cit.,
pags. 246 y 247.
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hacia las Antillas, y del que resulté victima nuestro Argonauta,
al que abordo éste el 15 de abril.

«Entre cuatro y cinco de la tarde del dia 1 de abril, hizo
Villeneuve la sefial de que la escuadra combinada formase en
dos columnas, y en cumplimiento de ella, el navio Formidable,
en el que tiene arbolada su insignia el Contralmirante Dumanoir,
vino de barlovento a sotavento en doce cuartas, para colocarse
en su puesto, intentando al efecto el atravesar la proa de este
navio —escribe Gravina desde el Argonauta— (25). Cuando el
Formidable conocid la imposibilidad de poderlo realizar, por su
pesadez y poco andar, y quiso orzar en su consecuencia, la
gruesa mar del NNO. y lo calmoso del viento no permiti6 a su
timon obedecer con aquella prontitud y celeridad que exigian ya
las circunstancias; y aunque en este navio se maniobrd, desde
luego, para evitarlo, ocurrié el abordaje que la proximidad del
Formidable habia hecho inevitable. Todos nuestros esfuerzos
fueron inutiles e infructuosos; se nos puso, pues, debajo de
nuestra proa, y en el corto tiempo que estuvimos abordados nos
rindi6 el bauprés por estribor, entre las columnas y la trinca de
dentro, sobre la cabeza de la capuchina...; nos parti6 el botalon
de foque, la verga de cebadera, el pescante de la amura, el
tajamar, por las grueras de los barbiquejos, la pieza del espaldar,
las dos batayolas, las gambotas de proa y media figura menos.»

Inmediatamente que el Argonauta pudo separarse del For-
midable, pisose en el navio espafiol manos a la obra, para
reparar en lo posible tan importantes averias con los medios de a
bordo.

Villeneuve envid a su bergantin para manifestarle que

(25) Oficio de Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, fechado
a 25 de mayo de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Historica, expediente
relativo al combate de Trafalgar. (Doc. I, cop. por P. ALCALA GALIANO.)
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arreglaria el andar de su escuadra al del Argonauta, a lo que
Gravina contestd que no obstante ser de tanta consideracion la
averia, «se lisonjeaba de que no atrasaria la derrota de la Ar-
mada». Trabajose, en efecto, con gran actividad, y «a las ocho
horas estaba ya remediada una averia tan enorme y de tanta
consideracién, y en disposicion el navio de continuar cualquiera
derrotay.

Es conveniente hacer notar este incidente, ya que con cierta
ligereza se ha achacado exclusivamente a lentitud y deficiencias
maniobreras de las unidades espafiolas gran parte de los
mediocres resultados de la campaiia.

La navegacidon continué normalmente, avistindose la Mar-
tinica el dia 14 de mayo, donde Gravina efectud la reunion de
todos los buques de su escuadra. A los navios Terrible, Firme y
Esparia los encontro, junto con la fragata Magdalena, bordeando
ya para entrar en el puerto de Fort de France, cuando se dirigia la
combinada en su demanda. El San Rafael aparecid a su vez el
dia 17, con lo que quedaban agrupadas todas las unidades de su
mando (26).

De la navegacion desde Cadiz a la Martinica de los navios
que la hicieron separados, dieron parte a Gravina el 14 y 18 de
mayo los Comandantes del Terrible y el San Rafael (27).

El primero, D. Francisco Vazquez Mondragdn, se encontro
al hacer la descubierta el dia 11 de abril, en la amanecida,
fuera de la vista de la escuadra combinada, por lo que reunio
a los buques dispersos que encontro, el Firme, el Espaina y la
fragata Magdalena, formando con ellos una Division, con
la que continud la derrota marcada hasta la Martinica,

(26) Primero de los Oficiales citados de Gravina a Gil y Lemus, del dia
25 de mayo.

(27) Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Histérica, expediente relativo al com-
bate de Trafalgar. (Docs. Il y IV, cop. por P. ALCALA GALIANO.)

97



Eduardo Lon Romeo

adonde lleg6 un dia antes que la combinada. Durante la na-
vegacion encontraron a la altura de Madera dos corsarios in-
gleses, el bergantin Lord Nelson, del porte de 12 cafiones y con
31 individuos de equipaje, y la goleta Anguita, de 10 cafiones y
montada por 32 hombres. Sacdse la gente de ambos y se les
hundid, dandoles un barreno.

Por su parte, el San Rafael varé al salir de Cadiz, en la forma
que relata su Comandante a Gravina:

«Cuando V. E. did la vela en la bahia de Cadiz, me hallaba
pronto con el navio San Rafael para verificarlo, mas, bien a
pesar mio, me lo imposibilitd el hallarse el Santiago (Espaiia)
por la banda de babor, donde debia caer el de mi mando, y tan
inmediato, que era irremediable abordarlo; no pudiendo caer
sobre estribor ni ir para atras, por el bajo la Cabezuela. En esta
disposicidn esperé hasta que el citado Espaiia dio la vela a las
cinco de la mafiana del 10 de abril, y en seguida la di6 el San
Rafael; no pudiendo montar una fragata marchante, me dijo el
practico que se pasaria sin riesgo por su popa ; mas al hacerlo,
tocd el navio levemente en el bajo de arena La Palma, quedando
a este tiempo, que era al fin de la vaciante, en menos de un pie
de su calado.» Pusose facilmente el navio a flote; pero
encalmandose el viento y llamandose luego al ONO. muy flojo
durante toda la tarde, no le permitieron salir del puerto, pese a
todas las diligencias que se practicaron, hasta las once de la
noche, en que, soplando el terral, lo aprovechd para dar la vela.
Las calmas y vientos contrarios le obligaron a acercarse a la
costa de Africa, sin arrumbar demasiado al Norte, para evitar un
posible encuentro con fuerzas enemigas superiores. Reconocid
el Monte Vauclair, de la Martinica, en la mafiana del 16, y
haciéndole una bateria fuego desde el islote del Diamante con
varios cafionazos de metralla, bala y granadas que le atravesaron la
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vela de estay y de gavia, pensd estar la isla en poder del
enemigo, en cuya creencia le afirmo ver la bandera britanica que
largaron en el Diamante, por lo que resolvi6 dirigirse a Guyana,
pero descubriendo poco después en Fort Royal gran nimero de
navios, e identificados como la combinada, entré en el puerto,
dando fondo junto a la escuadra, que por primera vez, desde su
salida de Cadiz, se veia reunida.

Esta dispersion de la flota espafiola al dar la vela, que pudo
haber tenido fatales consecuencias de encontrar en su derrota
fuerzas enemigas de consideracion, la atribuia Gravina a que los
cabrestantes embarcados no eran adecuados para realizar las
«faenas pesadas de ancla con aquella prontitud que se requiere».
De esta deficiencia y de otras observadas, se quejaba al Ministro
en su tercer oficio, también del dia 25 de mayo, con el que
enviaba el estado general de fuerzas de su escuadra (28).

(28) Gravina a Gil y Lemus, 25 de mayo de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina,
Sec. Historica, expediente relativo al combate de Trafalgar). «Doc. V)
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APENDICE

I

De Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus. = «Excelentisimo
sefior: Cuando yo, secundado por los Tenientes Generales D. Ignacio Maria
de Alava y D. Juan Maria Villavicencio, y de mi Mayor General, el Jefe de
Escuadra D. Antonio Escafio, principiaba a ocuparme, sin ninguna
intermision, del importante objeto de la instruccion militar y marinera de la
Escuadra de mi mando, a la que, con sentimiento mio, no habia podido
atender por los trabajos de su precipitado armamento; entre tres y cuatro de la
tarde del dia 9 del préximo pasado, sefialé la Torre de Tavira una Armada a
la vista, procedente de Levante, indicando con una bandera francesa que no
era la del Departamento de Cartagena. = Hecha la descubierta desde este
navio de mi insignia, se vid por la parte del Sur una fragata que, con sefiales
de reconocimiento, se dirigia a aquella bahia, y en su consecuencia comisioné
a uno de mis Ayudantes para que pasase al navio francés Aguila e informara
a su Comandante de esta novedad. = Contestadas las sefiales de recono-
cimiento por una y otra parte, es decir, por el navio francés Aguila y la
fragata, y convencidos de que la Armada avistada era la de nuestros aliados
de Tolén, mandé disparar tres cafionazos; que se hiciese la sefial de
prepararse a dar la vela y la convenida para embarcar sin pérdida de
momento la tropa expedicionaria; pedi los practicos que reparti en los
buques; se avalizaron los bajos; se metieron dentro las lanchas y
embarcaciones menores, y en el camulo de atenciones que me rodeaban en
aquellas criticas y apuradas circunstancias, tuve la satisfaccion de ver
ejecutadas estas primarias providencias y disposiciones mias, en el mejor
orden, con la mayor celeridad, y antes del anochecer de aquel mismo dia, a
cuya hora las fuerzas navales francesas demoraban al Sur a la distancia de
dos leguas y se dirigian al puerto con viento de Levante. = Por partes
sucesivos, que en todo aquel dia me habia enviado la Torre de Tavira, me
hallaba informado de que la Division inglesa que bloqueaba aquel puerto
habia fondeado en la mafiana con seis buques mercantes que traian viveres;
que a las tres y media se les habia incorporado un navio de 80, y una
corbeta procedente del Estrecho, y que a la llegada de estos buques de
guerra los enemigos habian dado la vela precipitadamente, y en buena formacion
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se dirigian al O., a cuyo rumbo nos demoraban al ponerse el sol, a una
distancia de cinco leguas. = Anochecido ya, me entregd el Comandante del
navio Aguila siete pliegos cerrados que, por orden de su Gobierno, debian
repartirse entre los de nuestros buques que se incorporasen con sus fuerzas; y
con este objeto, por sefial, los llamé a mi bordo, y después de haberles hecho
presente la urgencia de la salida, los previne que no se embarazasen en faenas
de ancla y diesen la vela en el momento mismo que lo ejecutase este navio de
mi insignia; largando al efecto el cichote del cable de auxilio con que estaban
amarrados al SE. y dejando el ancla y cable de dotacion que tenian al NO. =
Con estas advertencias y otras que estimé conducentes y necesarias a nuestra
situacion, y con objeto de no retardar la salida, me puse a dar la vela a las
nueve y media de la noche, antes de haberlo podido ejecutar el navio francés.
= Repeti la sefial de dar a la vela, llamando la atencién con un cafionazo, y
velejeado ya, me dirigi con farol en el tope mayor (para que a nuestros
buques no les quedase la menor duda de este movimiento), a fondear en el
Placer de Rota, en donde habia dejado caer sus anclas la escuadra francesa; y
fondeado ya, un Ayudante mio pasé a cumplimentar a su Almirante, al propio
tiempo que me enviaba uno de los suyos con este mismo objeto. = A la una
de la noche me hallaba con la satisfaccion y gusto de haber visto salir de
bahia cuatro buques grandes, que a imitacion de este de mi insignia, habian
fondeado fuera; y atento yo a los movimientos de nuestros aliados y habiendo
observado que a aquella hora maniobraban para levarse, volvia a hacer la
sefial de dar la vela, y a las tres y media de la mafiana lo estaba ya este navio,
por lo que despedi al practico, encargandole que pasase por nuestros buques y
de mi orden hiciese saber a los respectivos Comandantes que era al O. el
rumbo a que durante lo que restaba de noche debia navegar la escuadra. =
Amanecidé unida la escuadra francesa, este navio incorporado con ella, el
viento ESE., la mar llana y por nuestra popa dos navios que no pude
distinguir: se descubri6 otro grande entre la cerrazon, y la calina de la tierra
no me permitid ver la situacion de los que faltaban y que yo suponia fuera del
puerto; y a las cinco y media de la mafiana se marco la Torre de San
Sebastian al N. 83° E., rumbo verdadero, y en la distancia estimada de cuatro
leguas, con cuyos datos establecimos el punto de nuestra salida,
resultandonos de esta marcacion que a esta hora nos encontrabamos en la
latitud 36° 30 N. y en la longitud occidental del antiguo Observatorio 17 00"
= A las nueve de este dia vino por mi popa a la voz el bergantin Argos, y su
Comandante me informé que el Almirante Villeneuve le habia destinado a
mis inmediatas 6rdenes; le pedi que le diera las gracias por esta atencion y que
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desearia que situase una de sus fragatas intermedia entre la armada y nuestros
buques atrasados, como unico medio para facilitar la reunion de aquéllos,
como asi lo ejecutd. Al anochecer, la escuadra francesa, compuesta de los
navios, fragatas y buques menores que expresa la adjunta nota, conservaba la
misma uniéon con que habia amanecido; a la vista, y en distancia de dos
leguas, los dos navios nuestros, y en la incertidumbre en que me encontraba
de que hubieran podido distinguir la sefial que en aquella tarde les habia
hecho previniéndoles que, en el caso de que el viento se alargase,
gobernariamos al O., dispuse el que este navio se situara entre la Armada
francesa y nuestros buques ; pero, a pesar de esta providencia, al amanecer
del dia siguiente solo se descubrid a sotavento uno de nuestros navios
atrasados, y atribuyo esta separacion a que habiéndose alargado, en efecto, el
viento durante la noche hasta dejarnos gobernar al O. 1/4 SO., el buque
separado no orzo tanto como nosotros siguiendo al SO. con fuerza de vela,
cuando la nuestra no habia sido mas que de gavias, por la pesadez y poco
andar de algunos buques franceses. Al salir el sol se hallaba incorporado a
nosotros el navio «Américay, a cuyo bordo pasé un Ayudante mio y me
participd a su regreso que en dia anterior habia estado unido con el «Firmey
v a la vista del «Esparia», los cuales buques creia adelantados, que ignoraba
si habian salido el «San Rafaely, «Terribley y fragata « Magdalenay.

Como después de la reunion del Ameérica, los acontecimientos de la
escuadra en su trayecto no ofrecen nada remarcable y que merezca la noticia
de S. M., me limitaré a decir que el 18 del préoximo pasado, a las seis de su
mafiana, se marcé el Piton de los Salvajes al S. 44° 4 E., rumbo verdadero, y
a distancia de 10 leguas; a las once horas de la noche del dia siguiente
cortamos el paralelo de la isla de Palma en longitud de 15° 24’y a distancia
de 65 leguas. El 13 del corriente descubrimos la Martinica y al dia siguiente,
cuando nos dirigiamos en demanda de su puerto, tuve la fortuna y satisfac-
cion de encontrar a los navios «Terribley, «Firmey», «Espaiia» y fragata
«Magdalena» bordeando para entrar, y el 17 aparecio el «San Rafaely», que
suponia yo quedado en Cadiz de resulta de su varadura. = A estas noticias
he creido deber afiadir la adjunta nota de latitudes y longitudes de estima y
observacion, para que con estos datos quede S. M. plenamente inteligenciado
de la derrota de la escuadra. = Dios, etc. Navio Argonauta, al ancla en la rada
de la Martinica.»

(Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Histdrica, expediente relativo al
combate de Trafalgar.)
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11

25 de mayo de 1805.

De Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus. = «Excelentisimo
seflor: Entre cuatro y cinco de la tarde del 15 préximo pasado, prescribid por
sefial a su escuadra el Almirante Villeneuve la formacion de dos columnas, y
en cumplimiento de ella el navio Formidable (en el que tiene arbolada su
insignia el Contralmirante Dumanoir) vino de barlovento a sotavento, y en
doce cuartas, para colocarse en su puesto, intentando al efecto el atravesar la
proa de este navio; cuando el «Formidable» conocio la imposibilidad de po-
derlo verificar por su pesadez y poco andar, y quiso orzar en su
consecuencia, la gruesa mar del NNO. y lo calmoso del viento no permitié a
su timon obedecer con aquella prontitud y celeridad que exigian ya las
circunstancias; y aunque en este navio se maniobrd, desde luego, para
evitarlo, ocurrid el abordaje que la proximidad del Formidable habia hecho
inevitable. = Todos nuestros esfuerzos fueron inutiles e infructuosos: se nos
puso, pues, debajo de nuestra proa, y en el corto tiempo que estuvimos
abordados, nos rindi6 el bauprés por estribor entre las columnas y la trinca de
dentro sobre la cabeza de la capuchina, considerandose la rendidura a dos
tercios de su didmetro: nos partié el botalon de foque, la verga de cebadera, el
pescante de la amura, el tajamar por las grueras de los barbiquejos, la picza
del espaldar, las dos batayolas, las gambotas de proa y media figura menos :
luego que consegui separarme de €l y que pude arribar, me puse en popa para
asegurar el palo de trinquete con los quinales de proa puestos por estaya.
Reconocida la averia, di conocimiento de ella al Almirante francés, quien me
envio su bergantin para manifestarme que arreglaria su vela a la nuestra, a
lo que contesté que, no obstante ser de tanta consideracion la averia, me
lisonjeaba de que no atrasaria la derrota de la Armada; y, en efecto, a las
seis de la tarde se procedid a remediarla, en cuanto era posible, desguazando
el mallete de las columnas y formando al bauprés, que estaba rendido a
tronco, una rueca con troza de gimelas con cuatro reatas, colocandose otra
rueca sobre ésta con el trozo del botalon que nos quedd a bordo, con
cuarterones, barras y toda la demas madera menuda, llevando ocho reatas
acufladas, y dados dos calabrotes por los escobones al bauprés por
barbiquejos, y su aparejo en ayuda de los que le habian quedado : se dieron
cuatro aparejos de través al bauprés, y otros cuatro reales al palo de trinquete,
a las serviolas, propaos y columnas. = Este importante trabajo fué ejecutado
con toda inteligencia y conocimiento como actividad y prontitud, pues a las ocho
horas estaba ya remediada una averia tan enorme y de tanta consideracidn,

103



Eduardo Lon Romeo

y en disposicion el navio de continuar cualquiera derrota. = Se distinguieron
muy particularmente el primer Contramaestre de la Escuadra, D. Miguel
Garcia, graduado de Alférez de Fragata; el Maestro Mayor de carpinteros, D.
José Maria Santana, Ayudante de Contramaestre de construccion, y D.
Domingo Basallote, Capataz y Maestro de calafates... Dios, etc. = Navio
Argonauta, al ancla en la rada de la Martinica.»

(Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Historica, expediente relativo al
combate de Trafalgar.)

I1I
14 de mayo de 1805.

De D. Francisco Vazquez Mondragon a Gravina. =«Excelentisimo sefior:
Al amanecer del 11 de abril ultimo mandé hacer la descubierta desde los
topes de este navio de mi cargo, y se me did parte de no verse la escuadra
combinada, en cuya consecuencia, y no siendo esta clase de separacion de
aquellas en que se puede hacer buen uso de las prevenciones hechas a las
instrucciones para estos casos, no traté desde aquel punto mas que de reunir
los buques de la Escuadra que dispersos estaban a mi vista, y de ellos formé
la division compuesta del navio que monto, el Firme, Espafia y la fragata
Magdalena, fuerzas con las cuales he continuado la derrota hasta conducirlas
a este puerto, en el que tengo el honor de incorporarme con V. E. y quedar a
sus ordenes, lo que ha sido siempre para mi del mayor aprecio. = Durante la
travesia no me ha ocurrido mas novedad que el encuentro de dos corsarios
ingleses a la altura de la Madera, los cuales amanecieron bajo mi tiro de
cafion, y sin embargo de que mi llegada al punto de reunidn parecia urgente,
la pesadez del navio «Espaiiay me did tiempo para exterminar estos
enemigos, sacandoles la gente y dandoles un barreno, en cuya operacion solo
tardé tres horas, que aun no fueron suficientes para la incorporacion de dicho
navio; estos corsarios eran el uno un bergantin llamado Lord Nelson, de porte
de 12 cafiones de los calibres de a 6 y 9, y 31 individuos de equipaje, cuyo
buque lo eché a pique ; y el otro era la goleta llamada Enguita, de 10 cafiones
del calibre de a dos obuses y 32 hombres de equipaje, cuyo buque echd a
pique la fragata Magdalena, a quien hice la sefial correspondiente. = Los
referidos corsarios habian salido de la plaza de Gibraltar el dia antes del paso
de la escuadra francesa y se dirigian a la Madera. = Dios, etc. = A bordo del
navio Terrible, en la rada de la Martinica. »

(Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Historica, expediente relativo al
combate de Trafalgar.)

104



Trafalgar

v
18 de mayo de 1805.

De D. Francisco Montes a Gravina. = «Excelentisimo sefior: Cuando V.
E. di¢ la vela en la bahia de Cadiz, me hallaba pronto con el navio San Rafael
para verificarlo, mas bien a pesar mio, me imposibilité hacerlo el hallarse el
Santiago (Esparia) por la banda de babor, donde debia caer el de mi mando, y
tan inmediato, que era irremediable el abordarlo, no pudiendo caer sobre
estribor ni ir para atras por el bajo la Cabezuela. = En esta disposicidn esperé
hasta que el citado Esparia did la vela a las cinco de la mafiana del 10 de
abril, y en seguida la dio el San Rafael; no pudiendo montar una fragata
marchante, me dijo el practico que se pasaria sin riesgo por su popa, mas al
hacerlo tocd el navio levemente en el bajo de arena la Palma, quedando a este
tiempo, que era al fin de la vaciante, en menos de un pie de su calado. =
Inmediatamente tendi una espia y con prontitud salio el navio a nado. = Pero
la calma que siguid, y luego el viento por el ONO., muy flojo en la tarde, no
me permitieron salir del puerto, sin embargo que hice todas las diligencias
posibles, hasta las once de la noche que soplo el terral y aproveché este
momento dando la vela. Los vientos y calmas que sucesivamente tuve desde
el ONO. al OSO, me precisaron a acercarme a la costa de Africa, por cuya
inmediacion, aprovechando el bordo que mas convenia, sin seguir demasiado
al N. por el riesgo que contemplaba de avistar enemigos superiores en
fuerzas, continué hasta cabo Blanco, y variando los vientos en los del primer
cuadrante, me propuse seguir una derrota que me separase de encuentro con
alguna division enemiga, cuyo favorable suceso he tenido... = Vine a
reconocer el monte Vauclair (isla de la Martinica), la mafiana del 16 del
corriente, asegurado por mis observaciones de longitud por distancias lunares
y las que resultaban de mi crondmetro. = En la citada mafiana. costeé la
banda sur de la isla, en cuya cuspide vi colocada la bandera francesa: me
tiraron desde una bateria varios cafionazos de metralla, bala y granadas, de
forma que me agujerearon la vela de estay de gavia, largardo a este tiempo la
bandera inglesa, por lo cual sospeché fundadamente que los enemigos se
habian apoderado de la Martinica, y no figurandome que aquel solo punto (el
islote del Diamante), fuese objeto de su codicia, resolvi dirigirme a la
Guyana; pero descubriendo poco después en Fort Royal gran niimero de
navios, me propuse reconocerlos con las precauciones debidas, lo cual
practicando maniobré oportunamente para tomar el fondeadero... = Dios, etc.
= A bordo del navio San Rafael, al ancla en Fort Royal de la Martinica. »

105



Eduardo Lon Romeo

\%
25 de mayo de 1805.

De Gravina al Baylio Gil y Lemus. = «... No he podido prescindir de tocar
por encima la escasez de nuestros reglamentos y el mal estado en que se
embarcaron varias piezas de arboladura, por lo que a pesar de la corta
duracion de la campafia y de los tiempos bonancibles que continuamente
hemos experimentado, se han inutilizado varios masteleros y vergas. = Por
ultimo, llamo la atencién de V. E. sobre nuestros cabrestantes; no son
suficientes para hacer las faenas pesadas de anclas con aquella prontitud que
se requiere, y a ellos atribuyo la separacion de los buques a mi salida de
Cadiz: los del «Principe de Asturias», en Ferrol, pueden servir de modelo y
en el arsenal de la Carraca los hay dispuestos, acaso con mayor perfeccion,
por el Ingeniero D. Honorato Bouyon; en el mismo arsenal hay los mejores
modelos de bombas que se conocen en Europa, y nos valemos de unas que no
se han mejorado y sacan poca agua. = Ninglin buque de esta escuadra trae
fogdn de hierro, tan tutiles por, su menor peso como ventajosos por el poco
espacio que ocupan y no estar sujetos a la descomposicion de los de ladrillo.
= Este navio de mi insignia, el «Esparia» y el «América», han suplido con
llaves de pistola montadas en tacos de madera las de su artilleria, que no
estaban listas en la Carraca, y no obstante haber dado la vela el «San
Rafael» veinticuatro horas después de nuestra salida, se quedaron en aquel
arsenal, como otros varios efectos pedidos por aumento al cargo; estas
observaciones me las dicta, oido el parecer de mi Mayor General, el Jefe de
Escuadra D. Antonio Escafio, mi celo y mi amor al mejor servicio del Rey...»

(Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Histdrica, expediente relativo al
combate de Trafalgar.)
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ENTRE tanto Missiessy se hizo a la mar el dia 11 de enero de
1805, con una escuadra compuesta de un navio de 120 cafiones,
otro de 80, tres de 74 y cinco fragatas, que transportaban 3.500
hombres.

La escuadra de Graves, que lo bloqueaba, se hallaba a la
sazon haciendo viveres en Quiberon, y solo dos fragatas de
vigilancia pudieron seguir sin consecuencias inmediatas a la
escuadra francesa.

Poco después saltdé un violento temporal, que si bien causé
numerosas averias, fué¢ aprovechado por los franceses para
seguir avante y alejarse de los parajes peligrosos. Las fragatas
inglesas se retiraron, y Graves no tuvo noticia de la salida de
Missiessy hasta cinco dias después, cuando ya era tarde para
intentar interceptarle el paso.

El dia 20 de febrero, y tras cuarenta de penosisimo viaje,
llegd Missiessy a Fort de France, donde s6lo se detuvo un dia, y
sali¢ para intentar la conquista de la Dominica. Al amanecer del
dia 22 lleg6 a Chalotte-Town, en cuyo fondeadero entro
arbolando bandera inglesa, con lo que consiguid sorprender al
mismo Capitan del puerto, que pasé a bordo del Magestueux, en
la creencia de que los navios pertenecian a Su Majestad
Britanica.
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Antes de comenzar el desembarco izaron los buques fran-
ceses su pabellon propio, y lograron apoderarse rapidamente de
la ciudad; pero al refugiarse la guarnicion de fuerzas regulares
britanicas en el fuerte de Cabri, no se considerd oportuno
sitiarlo, a pesar de no haber en las Antillas mas fuerza naval
enemiga que la constituida por cuatro viejos navios.
Limitaronse, por tanto, a cobrar una fuerte contribucion de
guerra; y la escuadra hizo rumbo a la rada de Basse-Terre, en
Guadalupe, donde anclé el 1.° de marzo; y dejando alli los
refuerzos en hombres y material que traia para la colonia
francesa, emprendid una serie de raids por las islas inglesas de
San Cristobal, Nieves y Monserrate, que tras capitular,
satisfacieron también importantes contribuciones de guerra.

Después de las operaciones anteriormente citadas, regreso
Missiessy a la Martinica, llegando el 12 de marzo a Fort de
France, donde recibié una comunicacion de Decrés, en la que, al
paso que le notificaba la arribada de Villeneuve a Tolon, le
decia: «S. M. ha resuelto que esta escuadra tenga ya otro
destino; deberéis, por tanto, considerar sin efecto la combi-
nacion de sus operaciones con las vuestras, que seran inde-
pendientes y se sujetaran a lo prevenido en instrucciones an-
teriores, para el caso en que debierais considerar sin efecto
vuestra reunion con el Vicealmirante Villeneuvey.

En vista de ello, y de acuerdo con las instrucciones del 23
de diciembre, que asi lo prescribian, se dirigié la escuadra a
Santo Domingo, para dejarle refuerzos de hombres y material.
Salio de Fort de France el 22 de marzo; el 27 llegaba a Santo
Domingo, y en la misma noche abandon¢ las Antillas e hizo
rumbo a Europa; no obstante las instancias de los Jefes
militares franceses, para que conquistase el islote del Diamante
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refugio de corsarios ingleses que operaban en los mares de las
Antillas, con grave perjuicio de los aliados.

En su travesia de regreso encontrose la escuadra retardada
por la persistencia de vientos contrarios y la flojedad de los
favorables, por lo que, durd la navegaciéon cincuenta y dos dias;
y no llegd a Rochefort hasta el 20 de mayo: llegd sin tropiezo
alguno, a pesar de que a unas ochocientas millas de Finisterre
fué avistada por una fragata inglesa, que indudablemente dié la
oportuna informacion.

Si Missiessy, en vez de regresar inmediatamente a Europa, se
hubiera detenido para realizar la conquista de las islas de Santa
Lucia y Dominica, le hubiera alcanzado la orden de mantenerse
en las Antillas hasta fin de junio, en espera de las fuerzas aliadas
que pudieran ir a esos parajes, con lo que, quedando reunido a las
de Villeneuve, la escuadra de éste se hubiera visto acrecentada
con los cinco navios y las fragatas de la de Rochefort, lo que
quiza hubiera influido de manera decisiva en la suerte de la
campaiia.

Respecto a Ganteaume, también fracasa en la ejecucion de la
parte que tenia asignada en el plan. Su fracaso es mas rotundo
que el de Missiessy, ya que no consigue hacerse a la mar. Sin
embargo, al permanecer bloqueado colabora indirectamente a la
realizacion de la maniobra, fijando ante Brest a las fuerzas
enemigas que le bloquean; pero, a cambio, su inmovilidad causa
el grave perjuicio de inutilizar para ella una parte importante de
la masa de maniobra.

De acuerdo con las instrucciones recibidas, salid el 21 de
marzo del puerto interior de Brest, para el fondeadero exte-
rior, protegido por la artilleria de grueso calibre. La escua-
dra inglesa, integrada por seis navios de tres puentes y once
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de dos, se hallaba proxima al puerto, y estaba mandada, en
ausencia de Cornwallis, relevado por enfermo, por su segundo,
sir Charles Cotton, en espera de la llegada de Gardner,
nombrado Comandante en Jefe.

Ganteaume, cuyas fuerzas se elevaban a veintitin navios, de
los cuales tres eran de tres puentes, desistio de atacar sobre la
marcha, y esperd al mal tiempo para salir. Favorecidle la
fortuna, y al dia siguiente hubo gran cerrazon, que le permitio
dar la vela; pero al estar fuera del puerto, despejd, en-
contrandose frente a toda la flota inglesa. Cotton se preparo al
ataque, pero no se decidid a provocar la accidn influido por el
caracter interino de su mando. Ganteaume regresd al fon-
deadero.

La excesiva prudencia de Ganteaume aumenta por una co-
municacion del Emperador, que el dia 24 de marzo le repite su
consigna: «Una victoria naval no os conduciria a nada... Salid
sin combatir». Ante la imposibilidad de hacerlo asi, y
obsesionado con el recuerdo de Abukir, se recoge en el puerto
interior precisamente el dia 30 de marzo, en que Villeneuve da
la vela en Toldn.

Mientras tanto, las salidas de las escuadras combinadas
habian producido en el enemigo diversos movimientos.

Primeramente, Nelson, practicando su teoria del bloqueo
alejado, se encontraba al salir Villeneuve de Tolon en la costa
SSW. de Cerdefia; y el dia 4 de abril le llegd la noticia de la
salida de Villeneuve por una de sus fragatas, que habia sefialado
a la escuadra francesa el dia 31 de marzo a sesenta millas al S.
de Tolon. El mismo dia, por la tarde, otra fragata repitidle la
informacion.

Piensa que la escuadra francesa se dirige al E., para ir
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a Levante, lo mismo que en 1798; y esta idea, firmemente fijada
en su animo, le va a hacer detenerse en el Mediterraneo un
tiempo precioso, facilitando las operaciones de Villeneuve.

Del 5 al 9 de abril se mantiene entre Cerdefia y la costa de
Africa, con idea de poder cortar el paso a los franceses. Envia
sus fragatas en todas direcciones, en misiones de observacion;
pero como no traen informacion alguna, piensa que Villeneuve,
no pudiendo pasar por el S. de Cerdefia, lo ha hecho por el N.; y
traslada la escuadra a cincuenta millas al N. de Palermo, con la
intencion de proteger a Napoles y Sicilia. Alli permanece hasta
el 10, en que pensando en un posible regreso de las fuerzas
francesas, se mantiene al S. de Cerdefia.

No tiene noticia alguna de los franceses, hasta que el dia 16
recibe la de que habian sido vistos el 7 de abril en la costa
espafiola, cerca del cabo Gata.

Se dirige, por fin, hacia el E.; y el 5 de mayo fondea en Rio
Martin, en Tetuan, para hacer viveres.

Hecho el repuesto, salido inmediatamente para Gibraltar,
donde recibid la noticia de que la flota combinada se dirigia a
las Antillas. Entonces Nelson tomo su célebre determinacion ; e
hizo rumbo hacia ellas el 11 de mayo, con un navio de tres
puentes, nueve de dos y tres fragatas, ya que de los doce navios
que constituian su escuadra frente a Toldn, desglosé primero al
Renown, destacado, como hemos visto, a Gibraltar para proteger
un convoy, y que después de dar a Orde el aviso de
aproximacion de Villeneuve se unid a él; y el Royal Sovereign,
que destacd, al salir para las Indias Occidentales, con el mismo
objeto; ademds de que, necesitado de limpiar fondos, era a la
sazon de poco andar.

El 4 de junio llegd a Barbados con su escuadra.
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Orde, por su parte, al ser rebasado en su bloqueo por la
escuadra combinada que salia de Cadiz, se retir6 de momento al
cabo de San Vicente, y considerando practicamente terminada
su mision, fué a reunirse con la escuadra britanica del Canal, de
acuerdo con sus instrucciones de tipo general. Previamente
despach6 al Almirantazgo la noticia y la comunicacién de que
dejaba al Capitan Sutton al frente de una escuadrilla de buques
ligeros, en observacion del enemigo (1).

(1) Para esta fase de la campaiia no existen, naturalmente, fuentes espa-
fiolas. Se ha recurrido a las obras citadas del Almirante CASTEX y
ALCALA GALIANO, y sobre todo a la Memoria del Capitan de Navio D.
Indalecio NUNEZ IGLESIAS.
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AL fondear la escuadra de Villeneuve en Fort de France,
ocupose inmediatamente en reponer los viveres y el agua de los
navios, con objeto de encontrarse lista para hacerse a la mar
nuevamente cuando se presentara Ganteaume (1).

Al igual que hicieran con Missiessy, las autoridades militares
francesas instaron al Mando de la flota para que realizara
algunas expediciones contra las posesiones inglesas; pero como
las instrucciones que Villeneuve tenia de su Gobierno le
ordenaban esperar a Ganteaume, no se decidi6 a salir del puerto;
a pesar de que en la comunicacion que dirigié a Decrés el 21 de
mayo le decia que nada le era tan penoso como la inaccién a que
le condenaba el desarrollo de su mision, esperando a
Ganteaume; y que se habia propuesto llevar a cabo durante la
espera un ataque de la Dominica; pero que las informaciones
recibidas hacian pensar que la isla estaba a cubierto de todo
insulto, y que rendir a su guarnicidn, encerrada en el fuerte de
Cabri, exigiria un sitio largo y dificil. Afiadia que igualmente
consideraba a Santa Lucia al abrigo de un golpe de mano (2).

Dice a Decrés en la misma comunicacidén que espera con

(1) Despacho que Villeneuve envié a Decrés el dia 22 de mayo, por el
bergamin Lynx (cit. por P. ALCALA GALIANO, op. Cit., t. II, pag. 289).

(2) Guerras Maritimes sous la Republique at ['Empire, por el
Crontralmirante Jurien DE LA GRAVIERE (Paris, 1869).
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la més viva impaciencia la llegada de la Escuadra de Brest, y
que se halla dispuesto a seguirla a la primera sefial. Anuncia que
en el caso de que no hubiera llegado todavia el 23 de junio, es
decir, a los cuarenta dias de su llegada a la Martinica, saldra
para seguir el destino que tiene marcado en las instrucciones.

En otro despacho del 26 de mayo (3), comunica a Decrés
que, para aprovechar la espera, ordena a las fragatas Hortense,
Themis y Hermione que crucen, a barlovento de las islas
inglesas, con objeto de causar dafios al comercio enemigo y
adquirir informaciones. Estas fragatas debian regresar el dia 11
de junio, y si a su llegada a Fort de France ya hubiera salido de
alli la escuadra combinada, encontrarian instrucciones acerca del
punto de reunion; pero que no se consideraba autorizado para
destacar navios.

No obstante, se decidi6 a llevar a cabo una operacidn con los
navios Pluton, Berwick, la fragata Sirene y los bergantines de la
escuadra, para desalojar al enemigo que ocupaba el islote del
Diamante; accién que ya habia sido propuesta a Missiessy por
las autoridades antillanas.

Dicho islote, que se halla al sur de la Martinica, albergaba a
una guarnicion inglesa que tenia en la ciispide una bateria de dos
cafiones de grueso calibre y otra rasante en la falda, con las que
entorpecia las operaciones de los aliados; porque los ingleses, al
ver aproximarse algiin navio, largaban la bandera francesa, con
lo que confidandose el buque caia bajo sus fuegos, que le
hostilizaban al entrar en la rada de Fort de France. Al entrar los
buques espaiioles de la combinada sufrieron también el fuego
enemigo, particularmente el San Rafael, al que agujerearon la
vela de estay de gavia.

(3) Archives de la Marine, BB.*, 230 (cit. por P. ALCALA GALIANO).
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Estos detalles nos los facilita Gravina en una comunicacién
que el 25 de mayo dirigié al Baylio Gil y Lemus, dandole cuenta
de la navegacion hasta las Antillas (4).

Decididse, pues, el ataque al islote del Diamante, y el dia 31
de mayo fué llevado a cabo por las fuerzas francesas antedichas,
acompafiadas por dos lanchas y dos botes armados espafioles,
pues Gravina tuvo interés en que sus gentes participaran en la
empresa (5).

El fuego de las fuerzas aliadas, colocadas entre la costa y el
islote, hizo callar a las baterias bajas del enemigo; y las tropas
de las lanchas y botes desembarcaron en el Unico punto de la
roca que era abordable, a pesar del vivo fuego de fusileria y de
la lluvia de piedras con el que el enemigo intentd contenerlas.
Fué una lancha espafiola la que primero desembarcod con su
gente.

Las tropas desembarcadas persiguieron al enemigo de roca en
roca, y durante dos dias se esforzaron en llegar a la bien
defendida cima. Por fin, el dia 2 los marineros treparon a ella y
establecieron una escala de cuerda, mediante la cual subieron los
granaderos, y llegando a una gruta donde el enemigo tenia la
mayoria de sus aprovisionamientos, le obligaron a rendirse (6).

Las fuerzas espafiolas que actuaron en el desembarco
fueron dos lanchas armadas de los navios San Rafael y
Firme, mandadas, respectivamente, por D. Martin de Olavide
y don Agustin Roncali, acompafiando al primero el Alférez
de Fragata D. Francisco de Hoyos, y al segundo, el de Navio don

(4) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, fechado a bordo del Argonauta, el
25 de mayo de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Historica, expediente
relativo al combate de Trafalgar), cit. por P. ALCALA GALIANO. (Inserto
en el Apéndice.)

(5) Comunicacién de Villeneuve a Decrés, del 4 de junio de 1805
(publicada por Jurien DE LA GRAVIERE, op. Cit., t. I, pags. 343 y 344).

(6) Segun la citada comunicacion de Villeneuve, de 4 de junio.
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Andrés Santiso; y dos botes armados con obus, de los navios
Esparia y Argonauta, al mando el primero del Teniente de Navio
D. José Lavaderos, y el segundo, del Capitan de Fragata D.
Rosendo Porlier, Jefe de las fuerzas espafiolas de la expedicion (7).

El 30 de mayo llegd a Fort de France la fragata Didon, con
nuevas instrucciones para Villeneuve, modificando el plan a
consecuencia del embotellamiento de Ganteaume y de su im-
posibilidad de tomar la parte que se le habia asignado en la
maniobra.

Al saber el Emperador la salida de Villeneuve y el embo-
tellamiento de la escuadra de Brest, comprendi6 que Gan-
teaume, estrechamente bloqueado, no podria moverse (8), y
entonces decidié hacer asumir al primero el papel principal de la
maniobra, y dispuso en la orden de 14 de abril que el
Contralmirante Magon saliese para las Antillas con dos navios,
para reforzar a Villeneuve, y nuevas instrucciones.

Hizose Magon a la vela, de Rochefort, el 1.° de mayo, con
dos navios de 74 cafiones, el Algeciras y el Aquiles, en los que
transportaba 850 soldados.

Las 6rdenes que llevaba a Villeneuve eran, en lineas ge-
nerales, las siguientes:

Villeneuve esperaria veinte dias en las Antillas. Si durante
dicho plazo apareciese Ganteaume, se llevaria adelante el plan
primitivo; pero si no llegaba, se dirigiria la combinada al Ferrol,
atacando a la escuadra bloqueadora y uniéndose a los navios que
habia en dicho puerto.

(7) Segin el parte que Porlier di6 a Gravina el 1.° de junio, que publica
ALCALA GALIANO en su tan citada obra El Combate de Trafalgar, t. 11,
paginas 305 a 308.

(8) Almirante CASTEX, Theories Strategiques, t. 11, pag. 107.
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Con esta flota habria de ir a Brest, batir a la escuadra
britanica que bloqueaba este puerto y libertar a Ganteaume,
siendo auxiliado por éste, si fuera posible. Después de reunirse
con la flota de Brest, se presentaria con la gran masa de
cincuenta y seis navios resultante ante Boulogne, donde recibiria
del Emperador las 6rdenes finales para proteger el desembarco
en Inglaterra.

Mientras espera en las Antillas, operard para tomar Santa
Lucia y cuantas islas inglesas le sea posible.

En estas o6rdenes Napoledn descubre por primera vez a
Villeneuve su verdadero plan. Ademads, presentan la particu-
laridad —novedad mas bien, en el concepto napolednico— de la
prescripcion de batir, antes de intentar la invasion, a las fuerzas
de Calder y a las de Gardner.

Con estas ordenes, el Ministro de Marina, Decrés, enviaba a
Villeneuve una comunicacion diciéndole, entre otras cosas:

«Sin duda, Dominica esta ya en nuestro poder, y Santa Lucia
debe estarlo ya». Como de estas operaciones, aunque ldgicas, no
se habia hablado en las instrucciones anteriores, sino que, por el
contrario, se le habia ordenado siempre esperar a Ganteaume en
la Martinica, es de suponer que la carta del Ministro causase un
efecto deplorable en el animo del Almirante.

Después de redactadas las 6rdenes enviadas con Magon, y
pensando sin duda el Emperador que Nelson persistiria en el
error de ir a Egipto, decide enviar a Villeneuve el 29 de abril
unas nuevas instrucciones, que son una mezcla de orden de
operaciones y de juicio de situacion. El resumen de estas ins-
trucciones es el siguiente:

Suponiendo que Nelson esté todavia en Egipto, Villeneuve
deberd esperar treinta y cinco dias después de la llegada de
Magon, y en este periodo se apoderara de todas las posiciones
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inglesas en las Antillas Menores, cuidando que estas opera-
ciones no perjudiquen ni comprometan el éxito de la final. Si
durante este plazo no aparece Ganteaume, seguira para el Ferrol,
desarrollando el plan anterior.

Cuando Villeneuve llegue al Ferrol puede suceder que los
ingleses envien alli a Gardner para batir a la flota combinada
antes de que la de Brest pueda auxiliarle; o bien pueden
mantenerlo ante Brest, si Ganteaume y Villeneuve consiguen
llevar a cabo su union.

En el primer caso, Villeneuve puede seguir hasta Lizard y
dirigirse a Boulogne por el Canal, contornear por fuera de
Irlanda y Escocia, y uniéndose a las fuerzas de Texel, seguir
después a Boulogne, o pasar ante Gardner, si cuenta con mas de
cincuenta y seis navios.

En el segundo caso, Villeneuve trabard combate, pudiendo
contar con los cinco navios de Missiessy que hay en Rochefort,
y procurara que este combate tenga lugar lo mas cerca posible
de Brest, para que pueda auxiliarle Ganteaume.

Si por algun motivo imprevisto no se pueden realizar los
planes anteriores, partird para Cadiz, donde recibird nuevas
instrucciones; y se le unira la escuadra espafiola de Cartagena.

Con estas instrucciones, Decrés le envia una nueva carta, en
la que le dice: «Todas las instrucciones que hasta ahora habéis
recibido estan de acuerdo con este punto: que vuestra estancia
en las islas de Barlovento se marque por la captura de las
posesiones inglesas». Repeticion de la carta anterior, que
colaborard légicamente a la turbacion del animo de Villeneuve.

Estas instrucciones fueron remitidas a las Antillas por la
fragata Didon, que, detalle paradojico y curioso, estaba encar-
gada también de llevar al Almirante francés un duplicado de las
instrucciones que le llevé Magon. La fragata zarp6 de Lorient
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el dia 3 de mayo, y llegd el 30; mientras que Magon no escribid
hasta el dia 4. Las fragatas que habian sido destacadas
regresaron a Fort de France el dia 30, con la Didon, a la cual
encontraron durante su crucero (9).

Como consecuencia de las instrucciones que trajo la Didon,
se acordd en Consejo atacar a la Barbada, «cuyo ataque no
debia tener otro objeto que el de exigir una fuerte contribucion
en aquella islay, y regresar después al puerto de salida para
repostarse de viveres y aguada; y completamente habilitados,
emprender el regreso, «conforme lo prescribian las ultimas
instruccionesy.

Con motivo de la expedicion se embarcaron en la escuadra
seiscientos hombres de tropa de la guarnicidon de la Martinica,
para reemplazar a los que quedaban en los hospitales; y el 4 se
incorporaron el Aquiles y el Algeciras —los dos buques que trajo
Magon—, quedando las fuerzas prontas para dar la vela el dia
siguiente al amanecer.

La escuadra se hizo a la mar compuesta de veinte navios,
siete fragatas y dos bergantines, pues si bien se le incorporo la
Didon, quedaron en Fort de France la francesa Torche y la
espafiola Magdalena, esta Ultima obligada a esperar la salida del
hospital de los enfermos que tenia, y que eran la tercera parte de
la dotacién (10). También quedd en la Martinica el bergantin
Nayade.

Al salir la escuadra costed por occidente las islas de Martinica

(9) Las nuevas instrucciones de Bonaparte, modificando el plan, como
consecuencia del embotellamiento de Ganteaume, han sido tomadas de la
citada Memoria del C. de N. Nufiez.

(10) Dicha fragata quedd en la Martinica hasta el 11 de julio, en que sa-
bedor su comandante, el Capitan de Navio D. José Caro y Sureda, hermano
del Marqués de la Romana, el regreso a Europa de la escuadra combinada.
hizo rumbo a Espaiia, llegando a Santander, donde di6 parte de los aconteci-
mientos al Ministro de Marina el 12 de agosto de 1805. (Los documentos
relativos a la Magdalena los trae el Sr. ALCALA GALIANO en la pag. 342.)
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y Dominica, y llegé en la tarde del 6 a la rada al S. de
Guadalupe, poniéndose en facha para que desembarcara el
General Lauriston, con objeto de recibir informaciones del Jefe
militar de la isla sobre el estado y fuerza de la Barbada.

Embarcaronse como refuerzo otros seiscientos hombres de la
guarnicién, y a las nueve de la noche se puso en derrota
nuevamente, pasando junto a las islas Antigua y Monserrate.

Al mediodia del 8 se encontraba la escuadra combinada al W.
de Barbada, ya franqueada de todas las islas. Pero an-
teriormente, a las diez de la mafiana, dos fragatas de observacion
habian sefialado un convoy britanico de dieciséis velas que
demoraba a la escuadra por el N.; y Villeneuve iz sefial de caza
general. Emprendiose ésta inmediatamente y con tan buen éxito,
que a las cinco de la tarde, entre las dos fragatas mas avanzadas
y el Argonauta, que por su magnifica marcha a un largo se
incorpord a ellas, hicieron atravesar y marinar a todos los
buques, a excepcion de uno solo, que debido a su posicion
consiguid escapar de la suerte corrida por sus compafieros.

Este convoy, ricamente cargado de azucar, café, algodon, ron
y otros productos coloniales, habia salido de la Antigua para
Barbada, de resultas de las noticias que circulaban sobre la
arribada de Nelson con su escuadra.

Ignorabase en la combinada tan importante noticia, que los
apresados fueron los primeros en comunicar; y en consecuencia
de lo cual envié Villeneuve a Gravina, entre ocho y nueve de la
noche, una carta, comunicandole su intencién de ponerse en
derrota para Europa, pero manifestando su deseo de consultar
antes con el Comandante General espafiol.

Pasé, en efecto, el francés a bordo del Argonauta a las tres
de la mafiana, y Gravina le manifestd que se hallaba con él
de acuerdo en una resolucidon «que de no tomarla sin pérdida
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de momento —segun dice en su parte citado—, nos exponemos
a comprometer desventajosamente las fuerzas navales que
nuestros respectivos Soberanos habian puesto a nuestro cuidado,
pues ademds de que teniamos ya la orden de nuestro regreso, no
debiamos en aquellos mares probar la suerte de un combate con
fuerzas iguales, cuando no superiores a las nuestras, por la
reunion, que haria Nelson del navio Spartiate y otros tres o
cuatro que tenia en la Trinidad y en la Barbada; en donde,
cualquiera que fuese el éxito, siempre nos veriamos precisados a
pasar a la Habana para reparar las averias de la accion, (lo) que
dificilmente conseguiriamos, y en todo caso expondriamos a la
destruccion epidémica de aquellos climas y de la estacion, las
guarniciones y tripulaciones, en las que las calenturas habian
empezado a manifestarse, aunque no con caracter muy maligno,
y por ultimo resultado, a sepultar inutilmente en América
durante toda la guerra estas fuerzas, que pueden ser empleadas
en Europa».

Determinado ya el regreso, se confid el convoy a la fragata
Themis, para que lo escoltase a Guadalupe; y en la del siguiente
dia, se despacharon para esta isla otras cuatro fragatas que
transportaban las fuerzas que se habian sacado de su guarnicion
y de la de Martinica.

«En la noche del 11 —dice Gravina— cortamos el Trépico
por la longitud 54° 57 46". En la tarde del 19, el paralelo de las
rocas tomadas por las islas Bermudas, por la longitud 53° 48 26
y a 26 leguas de distancia de dicho escollo; en la tarde del 30, el
paralelo del Cuervo y Flores, por los 29° 21', cuyas islas se
marcaron el 2 de julio al S. 35° E. corregido.»

El 1.° de julio se incorporaron a la escuadra las cinco fra-
gatas que habian sido enviadas a Guadalupe con las tropas y
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la escolta del convoy, que habia sido preciso quemar por no
poder ganar con él la Guadalupe.

El mismo dia la fragata Hortense apres6 a un corsario
enemigo, al que di6 fuego. Y en la tarde del 3 represaron las
fragatas a una mercante espafiola con el corsario inglés apre-
sador. Se trataba de la fragata Minerva, procedente de Lima, de
donde sali6 el 14 de febrero con un cargamento de cuatrocientos
doce mil pesos en plata y oro labrado, cobre, estafio, cascarilla,
lana de vicuiia, cacao de Guayaquil, etc.

El dia 10 de julio, en la latitud de 42° 42 se declaré el viento
al NE. fresco, que causd diversas averias en la arboladura y
velamen de los navios; «pero en estas fuerzas combinadas — dice
Gravina—, no obstante la escasez de agua, del considerable
numero de enfermos con que sus entrepuentes estaban
embarazados y de la falta absoluta de medicinas, no hubo
esfuerzo que no se hiciese para conservar y mantener el cabo de
Finisterre, para poder verificar la unidén con las fuerzas navales
de El Ferrol». Y afiade: «En este arriesgado y dificil oficio, el
talento suele no alcanzar a vencer de la contrariedad de los
tiempos cuando se obstinan en presentar obstaculos; y puede
estar persuadido V. E. que jamés escuadra los ha experimentado
mayores que ¢sta en la campafia actual; tal fue nuestra situacion
hasta el 20 6 21, que rolando los vientos al cuarto cuadrante, nos
pusieron en derrota para nuestro destinoy.

Amainaron, pues, la dificultades de los vientos, pero a su dureza
habia de seguir la dureza mayor aun del combate. En efecto, el
dia 22 la escuadra combinada se encontré con la britanica,
mandada por Calder, que se oponia con sus quince navios. Se
despejaba una de las incognitas que existian en la conducta a
seguir.

La combinada enfrenté a Calder, segun los papeles del
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propio Mayor General D. Antonio de Escafio, la siguiente for-
macion :

Argonauta, buque insignia del Teniente General D. Federico
de Gravina, mandado por D. Rafael de Hore y armado con 80
caniones. Navio Terrible, de 74, Comandante D. Francisco
Viazquez de Mondragén; Esparia, al mando de D. Bernardo
Mufioz y artillado con 64 piezas; América, también de 64
cafiones, mandado por D. Juan Darrac; San Rafael, de 80, a las
ordenes de D. Francisco de Montes. Don Rafael Villavicencio
mandaba ¢l Firme, de 74. También eran de 74 el Pluton y ¢l
Mont Blanc, a las o6rdenes, respectivamente, de Ms. Cosma y
Lavillegris. De igual armamento estaban dotados el Atlas y el
Berwick, mandado este ultimo por el Comandante Camas. De 80
cafiones eran el Neptune y el Bucentaure, mandados por
Maistral y Magendie, respectivamente, y arbolandose en el
ultimo la insignia del Comandante General de la escuadra
combinada, Vicealmirante Villeneuve.

La insignia del Contralmirante Dumanoir se arbolaba en el
navio de 80 cafiones Formidable, Comandante Letellier. Estaban
armados con 74 cafiones los navios [Intrepide, Comandante
Infernet; Scipion, Comandante Berenger, y Swietsure,
Comandante Villemadrin. Tenia 80 cafiones el Indomptable,
mandado por M. Hubert; y cerraban la linea los tres navios de
74, Aigle, Algeciras y Aquiles, mandados por los Comandantes
Courrege, Brouard y De Nieuport. En el Algeciras habia izado
su insignia el Contralmirante Magon.

Recordemos esta composicion de la escuadra; con ella se
enfrentd a la de Calder en la brumosa jornada del 22 de julio de
1805 (11).

(11) La linea de batalla esta copiada de los papeles de D. Antonio de
Escafio por el Capitan de Fragata D. Jos¢ DE VARGAS Y PONCE, que la
insert6 en su Elogio, que public6 QUADRADO DE ROO.

Hace la relacion de las operaciones de las Antillas y del regreso a Europa
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APENDICE

Vigo, a 28 de julio de 1805.
De Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus.

Di6 cuenta el General Gravina al Gobierno espafiol de los anteriores
acontecimientos y del viaje de regreso de la escuadra, en la siguiente carta
oficial que el 28 de julio de 1805 dirigi6é desde Vigo al Ministro de Marina:

«Excmo. Sr.: Desde la rada de Fuerte Real de la isla de la Martinica, y
con fecha 25 de mayo ultimo, di cuenta a V. E. de todas las ocurrencias de
estas fuerzas combinadas, desde su salida de Cadiz hasta aquella época; y
habiendo fondeado ayer tarde en este puerto, al cabo de cincuenta y dos dias
de navegacion, quiero instruir de nuevo a V. E. en cumplimiento de mi
obligacion, de la serie de nuestras operaciones.

El 30 de mayo fonde6 en aquella rada la fragata de guerra francesa Didon,
procedente de Oriente, y de donde habia salido el 3 con pliegos de su
Gobierno para los Almirantes Villaret y Villeneuve y con una carta que el
Ministro de Marina Decrés tuvo la atencion de escribirme, para darme las
gracias en nombre de S. M. 1. por mi pronta salida de Cadiz en la noche del 9
de abril, remitiéndose en ella sobre el plan de campaiia, a 1o que con aquella
fecha decia a los mencionados Almirantes encargados de comunicarmelo, el
contenido de los despachos oficiales se reducia a que, segun la situacion y
estado de las islas ocupadas por nuestro comin enemigo, se intentase hacerle
todo el dafio que posible fuese, asegurando nuestro regreso en todo julio al
Ferrol, para incorporar las fuerzas navales que habia en ¢l y dirigirse a Brest.
En su consecuencia dispusieron los Generales franceses, de acuerdo conmigo,
el atacar la Barbada, pero cuyo ataque no debia tener otro objeto que el de
exigir una fuerte contribucidn en aquella isla, amenazando a sus habitantes
con el incendio de sus habitaciones, casas, propiedades, etc., en el caso
de no prestarse desde luego a esta demanda, que debia ser apoyada y

el parte que didé Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, desde el
Argonauta, al ancla en el puerto de Vigo, el 28 de julio de 1805 (Arch. Cent.
del Min. de Marina, Sec. Historica, expediente relativo al combate de
Trafalgar), pub. por P. A. GALIANO. (Inserto en el Apéndice, doc. 1.)
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sostenida con el desembarco de toda la tropa expedicionaria, regresar al
puerto de nuestra salida para reemplazar los viveres y aguada consumidos, y,
habilitados de un todo, emprender nuestro regreso, conforme lo prescribian
las ultimas instrucciones. Con este motivo se embarcaron en la escuadra 600
hombres de tropa de la guarnicion de la Martinica en reemplazo de la que
quedaba en los hospitales; el 4 se nos incorporaron los navios de guerra
Algeciras y Aquiles, procedentes de Rochefort y a las érdenes del Contralmi-
rante Magodn, quedando las fuerzas combinadas prontas para dar la vela al
amanecer del siguiente dia, como asi se verificd, y costeando por el
Occidente de la Martinica y Dominica, llegamos en la tarde del 6 a la rada de
la parte del Sur de la pequena tierra de la isla de la Guadalupe, en donde nos
pusimos en facha; el Teniente General Lauriston, Comandante en Jefe de la
tropa expedicionaria, bajo a tierra para tomar del Capitan General de la
Guadalupe nuevas informaciones sobre el estado y fuerza de la Barbada; se
reforzo la tropa de desembarco con 600 hombres de la guarnicion de aquella
isla, y evacuadas todas estas diligencias, nos pusimos en derrota a las nueve
de la noche, y pasando por el freu que forman la Antigua y Monserrate, nos
hallamos al mediodia del 8 al Oeste de la del Barbudo, y franqueados de
todas las islas. A las diez de la mafiana de este dia indicaron dos fragatas
descubridoras un convoy de 16 velas, que nos demoraban al Norte, y
seguidamente prescribio el Almirante Villeneuve, por sefial, la de caza
general a los buques avistados, la que emprendimos inmediatamente, y con
tan buen éxito que a las cinco de la tarde, y entre las dos fragatas mas avan-
zadas, y este navio de mi insignia que por su superior marcha a un largo se
incorpor6 desde luego con ellas, hicimos atravesar y marinar todos los
buques cazados, a excepcion de uno solo, que debid a su posicion no haber
ocurrido igual suerte. Este convoy, ricamente cargado de azucar, cafg,
algodon, ron y otros efectos coloniales, habia salido de la Antigua, de resultas
de la noticia oficial que habian recibido de la arribada a la Barbada del
Almirante Nelson con 13 navios de linea, tres de ellos de tres puentes, para
reforzar en las Antillas las fuerzas navales de S. M. B.: lo ignorabamos
nosotros, y los apresados fueron los primeros que nos dieron conocimiento de
¢l. Desde luego me crei que esta circunstancia cambiaria indispensablemente
el plan de nuestra expedicidn, y en efecto, entre ocho y nueve de aquella
noche, recibi una carta del Almirante Villeneuve dandome cuenta de esta
novedad, que yo ignoraba, y comunicandome desde luego su intencidén de
ponerse en derrota para Europa; pero que, antes de corroborarse en este
partido, deseaba saber mi opinién y modo de pensar. A las tres de la mafiana
vino a mi bordo este Almirante para conferenciar sobre tan importante
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punto, y tanto por escrito como de palabra le manifesté lo mucho que
celebraba que uno y otro estuviéramos tan acordes y conformes en una
resolucion que, de no tomarla sin pérdida de momento, nos exponia a
comprometer desventajosamente las fuerzas navales que nuestros respectivos
Soberanos habian puesto a nuestro cuidado, pues ademas de que teniamos ya
la orden para nuestro regreso, no debiamos en aquellos mares probar la suerte
de un combate con fuerzas iguales, cuando no superiores a las nuestras, por la
reunion que haria Nelson del navio Spartiate y otros tres o cuatro que tenia
en Trinidad y en la Barbada, en donde cualquiera que fuese el éxito, siempre
nos veriamos precisados a pasar a la Habana para reparar las averias de la
accion, que dificilmente conseguiriamos, y en donde expondriamos a la
destruccion epidémica de aquellos climas y de la estacion, las guarniciones y
tripulaciones, en las que las calenturas habian empezado a manifestarse,
aunque no con caracter muy maligno, y por ultimo resultado, a sepultar
inatilmente en América, durante toda la guerra, estas fuerzas que pueden ser
empleadas en Europa. Tales fueron las consideraciones que tuve presentes
para decidirme a este partido, y como dictadas por mi celo y mi amor al
servicio de S. M., me lisonjeo de que mereceran las aprobacion de V. E.

En la mafiana del 9 se reunio a la fragata Themis el convoy, para
conducirlo a la Guadalupe, y en la del 10 se despacharon para la propia isla
cuatro fragatas con el transporte de tropas, que habiamos sacado de su
guarnicion y de la Martinica; en la noche del 11 cortamos el trépico por la
longitud de 54° 57' 46"; en la tarde del 19 el paralelo de las rocas tomadas
por las islas Bermudas la longitud de 53° 48' 26", y a 26 leguas de distancia
de dicho escollo; en la tarde del 30 el paralelo de Cuervo y Flores por los 29°
21", cuyas islas se marcaron el 2 de julio al S. 35° E. corregido; el 1.° de julio
se nos incorporaron las cinco fragatas que habian sido comisionadas a la
Guadalupe para el transporte de tropas y escolta del convoy y nos volvieron
la gente con que habiamos marinado las presas. Supimos por ellas que este
convoy habia sido quemado por no poder ganar con ¢l la Guadalupe, y que la
Hortense en aquel dia habia apresado e incendiado un corsario enemigo. En
la tarde del 3 represaron las fragatas una mercante espafiola con el corsario
inglés apresador; esta fragata era la Minerva, procedente de Lima, y de donde
habia salido el 14 de febrero; su cargamento consistia en cuatrocientos doce
mil pesos en plata y oro labrado, cobre, estafio, cascarilla, lana de vicufla y
cacao de Guayaquil, etc. El 10, en la latitud de 42° 42' se nos declararon
los vientos al NE. frescos, que nos causaron diferentes averias en
las arboladuras y velamen; pero estas fuerzas combinadas, no obstante
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la escasez de agua, del considerable nimero de enfermos con que sus
entrepuentes estaban embarazados, y de la falta absoluta de medicinas, no
hubo esfuerzo que no se hiciese para conservar y mantener el cabo de
Finisterre, para poder verificar la reuniéon de las fuerzas navales del Ferrol;
pero en este arriesgado y dificil oficio, el talento suele no alcanzar a vencer la
contrariedad de los tiempos cuando se obstinan en presentar obstaculos; y
puede estar persuadido V. E. que jamas escuadra los ha experimentado
mayores que ésta en la campaiia actual; tal fué nuestra situacion hasta el 20 6
21, que rolando los vientos al cuarto cuadrante nos pusimos en derrota para
nuestro destino. El 22 fué el combate de que doy cuenta a V. E. en oficio
separado y al que me remito para sus detalles; los tres dias consecutivos
intentamos emprender una nueva accion, que evitaron nuestros enemigos, y
desesperanzados de conseguirlo ya por la posicién ventajosa de barlovento
que tenian, y hallandose ademas algunos navios franceses con solo cuatro
dias de agua, y buque o buques con 300 enfermos, se decidié el Almirante
Villeneuve a arribar a este puerto, en el que fondeamos ayer tarde, teniendo
nuestros buques todavia aguada para 20 dias, 40 de viveres, rebajandoles a
sus tripulaciones y guarniciones la cuarta parte de su racién, y con sélo 200
enfermos en los cuatro navios. — Dios, etcétera. — Navio Argonauta, al
ancla en el puerto de Vigo, a 28 de julio de 1805. — E. S. Federico Gravina.
— E. S. B.° Fr. D. Francisco Gil y Lemus.»
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EL 22 de julio amaneci6 tan cerrado de niebla, que la cerrazén
no permitia ver desde cada buque sino los mas inmediatos.
Sobre las nueve aclar6 un poco, y el navio Almirante sefialé dos
velas al SO. Poco después, a las diez y media, el San Rafael
sefialo otras dos que demoraban al S., un cuarto al SE. (1).

A la misma hora, el Comandante General ordend a la
escuadra ligera, que navegaba avanzada, reunirse al grueso de
las fuerzas. A las once y media, ya mas aclarado el horizonte,
volvid a sefialar velas a la vista. Esta vez diez, por el NNO.

A las dos de la tarde, la fragata Hermione descubrié hasta
veinte por la misma demora, e inmediatamente Villeneuve
prescribio por sefial de formacidon de linea de combate, mura a
babor y a medio cable de distancia un navio de otro.

Gravina, por su parte, hizo la de que la escuadra espafiola
tomara la vanguardia de la linea, poniéndose con el Argonauta
a su cabeza, y de que los demds imitasen su movimiento por la
contramarcha.

A las dos y cuarto el Comandante francés ordeno que el

(1) Segun el parte que en el navio Argonauta, al anda en el puerto de
Vigo, a 30 de julio de 1805, dié Gravina al Principe de la Paz (Arch. Cent.
Min. de Marina, Sec. Histdrica, documentos relativos al combate de
Trafalgar). (Inserto en el Apéndice, doc. I.)

Este parte sirve para la redaccion de todo lo relativo al conjunto del combate.
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navio Pluton, cabeza de la linea francesa, formase por la popa
del Firme, que se alineaba en cola de la espafiola. Ejecutdse asi,
después de haber pedido el Pluton su namero al Firme, para que
no hubiera dudas de identificacion.

A las dos horas y veinte minutos se repiti6 en el Argonauta la
sefial de tomar la distancia de medio cable.

A las dos horas y cuarenta y tres minutos de la tarde, empezo
nuevamente a cubrirse de niebla el horizonte, por lo que Gravina
se asegur6 de hallarse bien formados sus buques en la linea.

El Algeciras, que con el Aquiles navegaba por la popa de la
divisién espafiola, como escuadra ligera, sefiald trece navios
enemigos. A las dos y tres cuartos les ordend el francés tomar la
cola de la linea; maniobrando ambos para ejecutar la orden.

Aunque a las tres y diez minutos volvido nuevamente a es-
pesarse la niebla, pudieron verse, no obstante, a los buques
enemigos demorando a la escuadra combinada al N., 40° E.
Navegaban formados en linea y abiertos como en diez cuartas
por estribor. A las tres y tres cuartos volvio a espesarse la niebla,
que ocultd casi toda la linea, de forma que desde la division
espaifiola solo podia verse hasta el cuarto navio. Pero a las cuatro
pudo verse nuevamente la linea enemiga, que seguia por su,
sotavento, de vuelta encontrada. Se le aprecid como compuesta
por catorce navios, de los cuales cuatro, al parecer, de tres
puentes, situados uno a vanguardia, dos al centro y otro a
retaguardia.

Gravina mando6 aprontar la sefial de virar en redondo por la
contramarcha en seguida que se apercibiese el fuego de la
retaguardia; pero habiéndose ordenado este mismo movimien-
to por sefial de una fragata repetidora, empezo la evolucidon
sin esperar nuevas seflales, ejecutando la virada y siguiendo
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del otro bordo en diez cuartas. Igual lo verificaron los demas
navios que le seguian en linea.

A las cinco y diez minutos, y rebasado ya el Aguila, navio de
la cola francesa, orzd al OSE. (con viento NO.), para formar la
linea de batalla mura a estribor; en cuyo momento, y entre la
poca claridad que dejaba la niebla, vi6 a sotavento de su mura la
vanguardia enemiga, que se dirigia a envolver la retaguardia de
la escuadra combinada.

En vista de ello, rompi6 el fuego, al que contestd el ene-
migo, al mismo tiempo que viraban sus navios, unos por la popa
de los otros, para formar una linea paralela a la aliada y de la
misma mura.

Desde el primer momento empezd a sufrir el Argonauta
averias de consideracion a consecuencia del fuego enemigo, al
que contestd con sus baterias, «que sostuvieron siempre un
fuego muy vivo y acertado», lo mismo que los demas navios que
le seguian.

Quedo con nueve obenques de velacho inutilizados, 1o mismo
que la troza mayor, la bolina de gavia, el palanquin de sotavento
y el trinquete, averias que fueron reparadas en el instante de
ocurrir. Recibi6é también un balazo en el tercio alto del palo de
mesana, que reconocido el acto por el carpintero, se reconocio
tener bala dentro y no ofrecer por el momento peligro alguno.
También recibio un balazo en las trincas del bauprés y otro en el
codaste; quedando destrozadas igualmente dos portas de la
primera bateria.

Previendo Gravina que la retaguardia pudiera retrasarse por
estar verificando la virada, disminuy¢ la vela, maniobrando con
la sobremesana y la gavia.

A las cinco y media, el navio enemigo cabeza de linea,
que estaba algo avanzado por el través del Argonauta, arribd,
alejandose del fuego de éste, y poco tiempo después ocupo
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su lugar un navio de tres puentes, lo que parece indicar que
habia sufrido el «leader» averias de consideracion.

Refiriéndose a esta parte del combate, dice Gravina que «la
niebla era tan espesa que no nos dejaba ver nuestra linea, y en
algunas ocasiones nos ocultaba hasta los enemigos con quienes
combatiamos. En una clara, y como a las seis de la tarde, se vio
que seguian batiéndose en buena formacion los navios de
nuestra escuadra, y los del centro, en donde se hallaba el
Bucentaure, en el que tiene arbolada su insignia el Almirante
Villeneuf (sic). Nos apercibimos también de que los enemigos
se adelantaban de nuestro través, por lo que sucesivamente se
amurd el trinquete y se trazaron los juanetes, que teniamos
arriados, para mantenernos a su costado.

Por entonces se notd desde el Argonauta que el navio San
Rafael tenia averias en la gavia; apercibiéndose igualmente en
una fragata la sefial de que la retaguardia de la linea no combatia
por no tener enemigos por su traves.

A las seis horas cuarenta minutos se espesé mucho la niebla;
a las siete maniobro el Argonauta para retrasarse y conservar su
situacidn en la linea.

A la misma hora pudo verse desde el buque almirante es-
pafiol que un navio enemigo de tres puentes, que se encontraba
por su aleta, arriaba desarbolado del mastelero de velacho y sin
cofa; distinguiendo a las siete y veinte minutos, por su aleta de
sotavento, un navio que no pudieron identificar como amigo, y
que también arriaba desaborlado del palo mayor y del de
mesana.

A las siete y media se observd desde el Argonauta que las
fragatas hacian sefiales; pero a causa de la cerrazén no pudo
distinguirse cudles eran.

A las nueve, los navios enemigos se alejaron arribando, por
lo que en la vanguardia se suspendi6 el fuego, haciéndose
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lo mismo en el resto de la linea combinada, salvo en algin navio
de la retaguardia, que no pudo identificarse desde el Argonauta.

Habiéndose atrasado la retaguardia, que demoraba a la
divisién espafiola por la aleta de barlovento, disminuy6 ésta la
vela, hasta ponerse en facha, permaneciendo asi toda la noche.

Al amanecer del 23, viendo a la mayoria de la escuadra
francesa por la misma aleta, orden6 Gravina que se virase, para
verificar la reunion. Faltaban los navios San Rafael y Firme.

Por la popa y a alguna distancia se avistaba a los enemigos,
que navegaban de vuelta encontrada, por lo que —dice
Gravina— «viramos inmediatamente y emprendimos su caza,
decididos a obligarles a segunda accion». Pero inmediatamente
aflade: «varios navios de la linea sefialaron averias de consi-
deracion que iban remediando».

La fragata Didon, que por continuar la niebla observaba de
cerca a los enemigos, sefialdo que se hallaban formados en una
linea de doce navios, y que remolcaban a tres que se hallaban
desmantelados. Destacose un navio britdnico para perseguir a la
fragata, con objeto de hacerla alejarse; y ésta se incorporo6 a la
escuadra con la nueva sefial de que el grupo enemigo estaba
constituido por dieciséis navios.

Un poco antes se habia formado la linea de la escuadra en
orden inverso, tomando el Argonauta, que formaba en cabeza, el
lugar de la cola; y a la una y media arrib6 a un tiempo toda la
linea al NE., con viento del NO

Villeneuve, que transbord6 a la fragata Hortense, comunico
por medio de otra a Gravina que se proponia obligar al enemigo
a una accién decisiva. Este, por su parte, maniobraba
constantemente para evitarlay.
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A las dos y tres cuarto arrib6 toda la escuadra al ESE. a las
tres y tres cuartos se mando restablecer la formacion de batalla,
orden inverso, cifiendo el viento.

Seguidamente la escuadra francesa evoluciond para poner en
vanguardia a la Division de Villeneuve, con la segunda Division
en el centro. La espafiola conservo su posicion a retaguardia.

Fué escaseandose el viento hasta el NNE., y la escuadra,
aunque en linea, quedo sin restablecer el orden.

Villeneuve manifestd entonces que diferia hasta el dia si-
guiente su proyecto de atacar al enemigo, que se hallaba tres o
cuatro leguas por barlovento.

A las doce de la noche vird la escuadra aliada por redondo a
un tiempo, en la vuelta del NO., con viento NNE.; y al amanecer
del dia 24 se avistd el enemigo por la aleta de barlovento. Vird
en la vuelta del E., y continud la caza; demorandoles por la proa
las fuerzas britanicas, que cefiian el viento, para evitar ser
atacados.

A las cinco de la mafiana ordend Villeneuve que la escuadra
ligera tomase la cabeza de linea, asi como formar en orden
directo; por lo que la division espafiola tomo6 la vanguardia
nuevamente.

La escuadra enemiga habia virado, tomando por estribor; y a
las ocho y media se di6 orden a toda la combinada de que
arribase a un tiempo al SE., un cuarto E., y se restablecid la
formacion.

A dicha hora no se percibian ya los buques, a causa de la
cerrazon; el viento fue escaseandose hasta el NE.

A las ocho y media ordend Villeneuve el rumbo de derro-
ta al E. A las nueve y media, que arribase toda la escuadra al
SE., un cuarto al S.; a las once, ceiiir el viento (que era
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del ESE.), a proa, al SE. Después di6 orden de restablecer el
orden de batalla.

A las doce aun se descubrian desde los topes nueve buques
de guerra enemigos, que cefiian de vuelta encontrada, y que
demoraban por el través de la combinada, que durante la tarde
sigui6 navegando de la misma vuelta.

Por fin, salieron las fuerzas enemigas fuera de la vista de la
escuadra aliada; y el viento refresco por el NE., engrasando la
mar, lo que obligd a tomar rizos a las gavias, cifiendo la vuelta
del ESE. Por la noche no hubo novedad.

En la mafiana del dia 25 se tomaron todos los rizos a las
gavias, y se echaron abajo las vergas de juanete, siguiendo la
bordada. A mediodia la fragata Didon sefial tierra por el ESE.

En la tarde preguntd el Almirante francés si con el viento
reinante podia fondear en la ria de Vigo, a lo que se le respondid
afirmativamente; pero haciéndole notar que, dado lo fresco que
a la sazdn era, no seria posible entrar en ella muy adentro.

La circunstancia de ser los vientos contrarios para dirigirse al
Ferrol y favorables para ir a Vigo, junto con la consideracion del
elevado nimero de enfermos y heridos que habia en la escuadra,
y de los pocos elementos para socorrerlos, afiadido a que la
mayoria de los buques se hallaban escasos de agua,
especialmente algunos franceses que sélo tenian para seis dias,
determinaron a Villeneuve a ir de arribada a Vigo, para
proveerse de lo mas preciso.

Hallandose al S. del cabo Finisterre, se llamo al viento al W,
por lo que volvio la escuadra a emprender la derrota al Ferrol;
pero vueltos los vientos contrarios en la mafiana del siguiente
dia, 26, arrumbd definitivamente a Vigo, donde fonded en la
tarde del 27.

Fondeada la escuadra, comunicé Gravina con los demas
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barcos, para obtener noticias de los desaparecidos San Rafael y
Firme. Por el Comandante del Pluton supo que era este navio el
que habian apercibido arribando, en direccion al enemigo,
naturalmente, por hallarse desarbolado de sus palos mayor y
mesana; y que antes y después de sus averias habia estado
haciendo un fuego vivo, constante y bien dirigido. EI
Comandante francés manifestdé que cuando advirtio las averias
del desgraciado navio procuro6 sostenerlo.

Respecto al San Rafael, manifestaron a Gravina varios
Comandantes franceses de la retaguardia, que fué visto sin ga-
vias y con sus mayores amuradas, batiéndose con la mayor
firmeza y acierto en sus punterias.

Acaba Gravina su parte diciendo con la nobleza y amor a sus
subordinados que fué su mas destacada caracteristica: «Antes de
terminar este detallado parte del combate, no puede negarme la
satisfaccion de tributar los elogios mas debidos a mi Mayor
General, el Jefe de Escuadra D. Antonio de Escafio, pues
prescindiendo de sus talentos, tan conocidos en la Armada, y del
valor, bizarria y serenidad que ha manifestado en esta accion,
como en todas, se debe a su infatigable celo y constancia en el
trabajo el buen orden y disciplina que se ha observado en la
accion y que tanto han celebrado nuestros aliados. No menos
satisfecho estoy de la conducta de los Comandantes, Oficiales y
equipajes de estos navios; por tanto, pido a V. E. los recomiende
a la piedad del Rey, asegurando a S. M. que nada ambicionan
tanto estos leales vasallos que tengo el honor de mandar como el
de sacrificarse por su Real Servicio y sostener a costa de su
sangre el honor de sus armasy.

Lo sucedido a bordo de los navios desaparecidos en la ba-
talla, el Firme y el San Rafael, fué narrado por sus respec-
tivos Comandantes, en sendos partes que el dia 4 de agosto,
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a su llegada a Plymouth, marinando por el enemigo, dirigieron
al Baylio Gil y Lemus (2).

Villavicencio comienza su parte hablando de la posicién de
su navio, el Firme, en la linea y de los movimientos preliminares
del combate. A las cuatro de la tarde comenzé su fuego contra
un navio enemigo que le batia por sotavento, y a los primeros
caflonazos resultdo con la rueda del timon rota, cuya averia se
remedi6 con la barra de hierro, siguiendo batiéndose con el
mayor orden, viendo al enemigo algunas veces, y estando otras
obligados, a causa de la escasa visibilidad que imponia la niebla,
a dirigir sus tiros a la luz de los fogonazos enemigos.

Mientras tanto, el navio se mantenia en su lugar en la linea,
no obstante la falta de visibilidad; y como a las seis de la tarde,
el San Rafael comenz6 a atravesarse en términos que obligd al
Firme a maniobrar para no rebasarlo.

A las siete, en una clara de la niebla, se vieron a los navios
espafioles de la vanguardia un poco a barlovento; y notando que
el San Rafael estaba sin gobierno y que se le habian venido
abajo las gavias, orz6 el Firme, para ocupar el claro de la linea,
y toda la escuadra francesa lo hizo, sucesivamente, a su vez.

Al terminar la maniobra se le rindid el palo mayor, lle-
vandose al caer el de mesana e inutilizando la bateria, ya que
hubo necesidad de hacer alto en el fuego, para no incendiar con
¢l los restos de velamen y jarcia que caian por el costado del
buque. Comenzdse a picar todo que estorbaba delante de las
portas, para volver a hacer fuego, cuando «paso el Pluton

(2) Partes de D. Rafael Villavicencio y D. Francisco Montes,
Comandantes del Firme y San Rafael, respectivamente, dirigidos al Baylio
Fray D. Francisco Gil y Lemus, fechados en Plymouth, el 4 de agosto de
1805 (Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Historica, expediente relativo al
combate de Trafalgar), pub. por P. ALCALA GALIANO. (Insertos en el
Apéndice, docs. 11 y I11.)
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—dice Villavicencio— rascandonos el costado de sotavento,
con tan buena ocasion para darnos un remolque; le grité a fin de
que lo verificara, pero desde luego no lo hubo de oir, mediante a
no haber contestado y seguir a la linea francesa, que pasd toda
por barloventoy.

Este fué el principio del fin. El navio fué cayendo a sotavento
a causa de tener los restos de jarcia y velamen por dicha banda,
y acercandose irremisiblemente a los enemigos; por lo que
intentose salvar el navio, pasando por la popa del de cola de la
linea enemiga, aprovechando que los navios de retaguardia
estaban muy averiados y no podrian seguirle. Fracaso el intento
por hallarse sin gobierno el buque, que se mantuvo hasta que
cercado por tres navios enemigos, dos de ellos de tres puentes,
consultd el Comandante a sus Oficiales si hallaban medio de
salvar el navio, y sobre la contestacion negativa de éstos, arriose
la bandera sobre las ocho y media de la noche.

Este parte de Villavicencio aclara cudles eran los tres navios
desmantelados que se avistaron desde el Argonauta después del
combate. Eran los dos espafioles San Rafael y Firme y el inglés
Windsor-Castle.

El parte que da desde Plymouth D. Francisco Montes, re-
ferente a su navio, el San Rafael, es poco circunstanciado,
debido a que resultd herido en el combate.

Comienza dicidiendo que a pesar de haber recibido a co-
mienzos del combate dos contusiones de bastante importancia,
se mantuvo en el alcazar, hasta que herido gravemente de me-
tralla en un brazo, tuvo que retirarse.

Advertido por el segundo Comandante de que e/ navio
hacia mucha agua, que no gobernaba, que los palos, jarcias
y velas estaban en muy mal estado y que eran cinco los
navios enemigos que le batian, le contesto que se hiciese todo lo
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posible por el servicio del Rey; pero teniendo rendidos el palo
mayor y el de mesana, que cayeron al mar, sucediendo lo mismo
poco después con el trinquete, estando el casco acribillado a
balazos y haciendo el navio mucha agua, hubo que arriar la
bandera, careciendo ya de recurso alguno y no pudiendo esperar
apoyo, pues la escuadra francesa, que seguia al San Rafael en la
linea, hacia tiempo que ya habia pasado por su barlovento.

Estos son los hechos, escuetamente presentados.

Sin embargo, no puede pasarse por alto la actitud de la
escuadra francesa, que desfilé integra por barlovento de los
navios espafioles; y arribando, quiza los pudo socorrer, o por lo
menos, cubrirlos con su propia linea.

La division espafola, por su parte, se batié brillantemente; y
tiempo después, cuando el 16 de septiembre se dirigia Decrés a
Gravina, para tratar asuntos del servicio, le felicitaba en nombre
de Napoledn, diciéndole: «S. M. se ha enterado con viva
satisfaccion de la conducta brillante que vos, sefior Almirante, y
toda la escuadra espafiola habéis observado en el combate de
Finisterre».

Sin embargo, el valor y las mas bellas condiciones militares y
marineras de la escuadra, no pudieron impedir que este combate de
Finisterre constituyera una de las causas que mas contribuyeron al
fracaso de la maniobra de conjunto emprendida (3).

(3) VARGAS PONCE y QUADRADO DE ROO insertan en el
Elogio de Escafio un fragmento del Diario de Mayoria, correspondiente
al combate de Finisterre. Es —sustancialmente— idéntico al parte de
Gravina, citado anteriormente.
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APENDICE

Vigo, 30 de julio de 1805.

De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Nim. 108. = «Excelentisimo sefior. =
Muy sefior mio: En los primeros momentos de mi arribo a este puerto, y sin
el conocimiento de aquellas noticias individuales que del combate del 22 he
ido sucesivamente recibiendo, no podia menos de cefiirme en mi primer parte
oficial que a lo que conceptué indispensable, para que formase V. E. desde
luego una idea de la accion, y sin extenderme en los detalles de ella por la
falta de aquellos elementos tan precisos, para poder formar una veridica
relacion de todo lo acaecido; y por lo tanto me ha parecido aprovechar del
correo de hoy, como lo ejecuto, para instruir a V. E. de su suceso, que aunque
desgraciado si se calcula por su resultado, no por eso deja de ser glorioso a
las Armas del Rey mi Amo.

El 22 amanecid todo cerrado de niebla y la cerrazén no permitia ver sino
los buques mas inmediatos, aclaré un poco a las nueve y el General francés
sefialé dos velas al SO., y a las diez y media otras dos el navio San Rafael,
que demoraban al S. un cuarto SE.; a esta hora el Comandante General
francés mando unirse a la escuadra ligera que navegaba avanzada ; aclarados
mas los horizontes a las once y media volvio a sefialar el Comandante francés
la vista de diez velas al NNO., y a las dos la fragata Hermione descubrid
hasta veinte y una al NNO.: el Comandante francés prescribid inmedia-
tamente por sefial la formacion de la linea de combate. Mura a babor, y a
medio cable de distancia un navio del otro, yo hice la de que la escuadra
espafiola tomara la vanguardia de la linea, poniéndose a su cabeza, y que por
contramarcha imitase mis movimientos: a las dos y cuarto el Comandante
francés mando al navio Plufon, cabeza que era de su linea, formase por la
popa del navio Firme, que era el cola de la escuadra espaiiola, lo que asi se
ejecutd, habiendo pedido el Pluton su nimero al Firme para conocerle y
asegurarse quedar colocado en el lugar que se le habia prefijado; a las dos
horas y veinte minutos repetimos la sefial del Comandante francés, para
tomar distancia de medio cable : a las dos horas y cuarenta y tres minutos
empezaron los horizontes a cubrirse otra vez de niebla, y nosotros nos
aseguramos de hallarse bien formados nuestros buques en la linea NS.
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El Algeciras que con el Aquiles navegaban por nuestra proa como
escuadra ligera, sefial6 ver trece navios, y a las dos y tres cuartos le mandoé el
General francés tomar la cola de la linea y maniobraron para ejecutarlo,
aunque a las tres horas y diez minutos volvid a espesarse la niebla, se vieron
no obstante los enemigos, demorandonos al N. 40° E., que navegaban
formados en linea como en diez cuartas abiertos por estribor; a las tres y tres
cuartos lo denso de la niebla ocultd su linea, y de la nuestra s6lo permitia
verse hasta el cuarto navio; a las cuatro volvimos a ver los enemigos, que
seguian por nuestro sotavento, de vuelta encontrada, en numero de catorce
navios, al parecer cuatro de tres puentes situados uno a vanguardia, dos al
centro y el otro a retaguardia. Mandé aprontar la sefial para virar en redondo
en contramarcha, luego que oyese fuego en la retaguardia, pero habiéndose
indicado este mismo movimiento por seflal de una fragata repetidora, sin
esperarla del momento para esperar la evolucidn, ejecutamos la virada
siguiendo del otro bordo en diez cuartas, verificaindole del mismo modo los
navios que nos seguian; a las cinco horas y diez minutos, rebasado ya el
navio de la cola francesa, el Aguila, orzamos al OSE. viento NO., para formar
la linea de batalla. Mura a estribor, y a este tiempo, con la poca claridad de la
niebla, vimos a sotavento de nuestra mura la vanguardia de la escuadra
enemiga, que se dirigia a envolver la retaguardia de la combinada; le
rompimos el fuego, a el que nos contestaron, virando al mismo tiempo unos
por las popas de los otros para formar una linea paralela a la nuestra y de la
misma mura; desde luego empezamos a tener averias de consideracion en el
aparejo, pues nos cortaron nueve obenques de velacho, la troza mayor, la
bolina de gavia, y el palanquin de sotavento, el trinquete, que nos retardd en
cargarlo para disminuir de vela en consideracion a suponer que la retaguardia
hallandose verificando la virada, pudieron atracarse y maniobramos con la
sobremesana y la gavia; las averias fueron remediadas en el instante que ocu-
rrieron y las baterias sostuvieron siempre un fuego muy vivo y acertado;
ordinariamente estaban en el aire cuatro balas, y los navios que nos seguian
mantenian el suyo con no menos constancia y tenacidad; recibimos un balazo
en el tercio alto del palo de mesana, que en el acto mismo reconoci6 el
carpintero, y dié parte de tener la bala dentro y no causar mayor cuidado la
averia, uno de las trincas del bauprés y otro en el codarte, quedando
destrozado también dos portas de la primera bateria.

A las cinco y media el navio enemigo cabeza de linea, que estaba
por nuestro través algo mas avanzado, arribando se alejé de nuestro
fuego, y poco después gand su lugar un navio de tres puentes;
la niebla era tan espesa que no nos dejaba ver nuestra linea, y en
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algunas ocasiones nos ocultaba hasta los enemigos, con quienes com-
batiamos; en una clara, y como las seis de la tarde, se vid seguian batiendo en
buena formacion los navios de nuestra escuadra, y los del centro, en donde se
hallaba el Boucentaure, en el que tiene arbolada su insignia el Almirante
Villeneuf, nos apercibimos también de que los enemigos se adelantaban de
nuestro través, por lo que sucesivamente se amuro el trinquete, y se trazaron
los juanetes, que teniamos arriados, para mantenernos a su costado;
seguidamente se notd que el navio San Rafael tenia averias en la gavia y
también vimos en una fragata la sefial de que la retaguardia de la linea no
combatia por no tener enemigos por su través; a las seis horas cuarenta
minutos se espes6 mucho la niebla, a las siete pusimos la sobremesana en
facha para atrasarnos y se cargo el trinquete, vimos con seguridad que un
navio de tres puentes enemigo que estaba por nuestra aleta arribé desarbolado
del mastelero de velacho y sin cofa; nosotros cargamos los juanetes, y
pusimos en viento la sobremesana; a las siete horas y veinte minutos
distinguimos por nuestra aleta de sotavento un navio arribado, desarbolado de
su palo mayor y del de mesana, que no pudimos discernir si era amigo o
enemigo; a las siete y media se conocia que las fragatas tenian sefiales, pero
la cerrazon no nos permitia distinguirlas.

A las nueve cerramos el fuego nosotros y toda la linea, por haberse
alejado los enemigos arribando, sin embargo de que después de esta hora
vimos continuaba alguno, como en la retaguardia de nuestra linea, sin poder
distinguir quién lo hacia.

Habiéndose atrasado la retaguardia que nos demoraba a la aleta de
barlovento, con dificultad se vio la sefial, que lo indicaba, y disminuimos la
vela hasta ponernos en facha para proporcionarles la reunidn; asi
permanecimos toda la noche.

Al amanecer, habiendo visto la mayor parte de la escuadra francesa por
nuestra aleta de barlovento, viramos para incorporarnos, y reviramos poco
después; se contaron los buques de la escuadra, y echamos de menos los
nombrados Firme y San Rafael; se avistaron los enemigos por la popa, y algo
distantes, que navegaban de vuelta encontrada, por cuyo motivo viramos
inmediatamente y emprendimos su caza, decididos a obligarles a segunda
accion; varios navios de la linea sefialaron averias de consideracion, que iban
remediando; la fragata Didon, que observaba de cerca los enemigos, por
continuar toda la niebla hizo sefial de hallarse aquéllos formados en una linea
de doce navios, y que remolcaban a tres desmantelados, formamos nuestra
escuadra en linea orden inverso, tomando la retaguardia los espaifioles, y a la
cola este navio de mi insignia; un navio enemigo se destac a perseguir esta
fragata, con el fin de hacerla alejar, la que se incorpor6 con la sefial de que los
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enemigos eran dieciséis navios; a la una y media arribé a un tiempo toda la
linea al NE. viento NO., y el Almirante francés se trasbordé a la fragata
Hortense, y nos comunicd otra fragata que el animo del Almirante era obligar
al enemigo a una accion decisiva; éstos maniobraban constantemente para
evitarlo; a las doce y tres cuartos arribo toda la escuadra al ESE.; a las tres y
tres cuartos cifio la escuadra el viento y se mando restablecer la formacion de
batalla orden inverso; seguidamente hizo el movimiento la escuadra francesa
de poner la division del General de vanguardia, y a la segunda division al
centro, nosotros conservamos nuestra posicion a retaguardia; el viento se fué
escaseando hasta el NNE., y la escuadra quedd, aunque en linea, sin
restablecer el orden; el General francés manifestd que su proyecto de atacar
al enemigo lo diferia hasta el dia siguiente, y éstos distaban de tres a cuatro
leguas por barlovento; a las doce de la noche viramos por redondo a un
tiempo en vuelta del NO. viento NNE.; al amanecer del dia 24 avistamos los
enemigos por la aleta de barlovento, viramos en vuelta del E. y continuamos
la caza, demorandonos por la proa, y cefiian el viento para evitar de ser
atacados; a las cinco mandd el Almiranta francés que la escuadra ligera
tomase la cabeza de la linea, mandé formar éste en orden directo y nosotros
tomamos la retaguardia como anteriormente, la escuadra enemiga habia
virado tomando las armas a estribor; a las ocho se mandd arribar toda la
Armada a un tiempo al SE. un cuarto E. y se restablecio la formacidn; a esta
hora ya no se descubrian los enemigos por la cerrazén, el viento fué
escaseando hasta el NE.; a las ocho y media sefiald el General francés el
rumbo de derrota a E.; a las nueve y media se mand¢ arribar toda la escuadra
al SE. un cuarto S., pero a las once se mando ceiiir el viento, que era del
ENE. proa SE.; el general francés mando restablecer el orden de batalla; a las
doce aun se descubrian desde dos topos nueve buques enemigos, que cefifan
de vuelta encontrada, y nos demoraban por el través; durante la tarde cefiimos
la misma vuelta, los enemigos salieron fuera de la vista, el viento refrescé por
el NE. y la mar engruesd; lo que obligd a tomar rizos a las gavias, cifiendo la
vuelta del ESE., en noche no hubo novedad; en la mafiana del 25 se tomaron
todos los rizos a las gavias, y se echaron las vergas de juanete abajo,
siguiendo la bordada. Al mediodia sefial6 la fragata Didon la tierra por el ESE.;
en la tarde nos preguntd el General francés si con aquel viento se podia fondear
en la ria de Vigo, se le dijo que si, aunque no se entraria muy dentro con el viento
tan fresco; la circunstancia de ser el viento tan contrario para dirigirnos a el
Ferrol, el crecido numero de enfermos, sin tener dietas ni medicinas con que
socorrerlos; el haber algunos franceses con solo seis dias de aguada, y los demas
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con poca diferencia en el mismo apuro, oblig6 al Almirante francés a tomar
el partido de arribar al puerto de Vigo para proveernos de lo mas preciso,
pero habiéndose llamado los vientos a O. y hallaindonos al Sur del cabo
Finisterre volvimos a emprender derrota para el Ferrol; el dia 26, vueltos los
vientos al (en blanco), hicimos derrota a Vigo, en donde fondeamos a la
tarde, el siguiente dia. = Por el Comandante del Pluton, que seguia en el
Firme en la linea, he sabido que era este buque el desarbolado del palo mayor
y de mesana, que procur6 sostenerlo cuando advirtio sus averias, y que antes
y después de ellas, le vio hacer un fuego vivo, constante y bien dirigido; y
por varios Comandantes de la retaguardia he sabido igualmente haber visto el
San Rafael con sus mayores ameradas y sin gavias, batiéndose con la mayor
constancia y acierto en sus punterias; y antes de terminar este detallado parte
del combate, no puedo negarme a la satisfaccion de tributar los elogios mas
debidos a mi Mayor General, el Jefe de Escuadra D. Alfonso Escafio, pues
prescindiendo de sus talentos, tan conocidos en la Armada, y del valor,
bizarria y serenidad que ha manifestado en esta accion, como en todas, se
debe a su infatigable celo y constancia en el trabajo el buen orden y disciplina
que se ha observado en la accidn, y que tanto han celebrado nuestros aliados;
no menos satisfecho estoy de la conducta de los Comandantes, Oficiales y
equipajes de los navios; por lo tanto pido a V. E. los recomiende a la piedad
del Rey, asegurando a S. M. que nada ambicionan tanto estos sus leales
vasallos que tengo el honor de mandar, como el de sacrificarse en su Real
Servicio y sostener a costa de su sangre el honor de sus Armas. = Dios guarde
a V. E. muchos afios. = Navio Argonauta, al ancla en el puerto de Vigo, a 30
de julio de 1805. — Excelentisimo sefior. B. L. M. de V. E., Federico
Gravina (rubricado) = Excelentisimo Sr. Principe de la Paz.»

111

Plymouth, 4 de agosto de 1805.

De Villavicencio, Comandante del «Firmey, al Baylio Gil y Lemus. =
«Excmo. Sr.: Como creo a V. E. impuesto por el General D. Federico
Gravina de todos los acontecimientos hasta el instante en que empez6 el
combate la tarde del 22 de julio, s6lo hago a V. E. relacion de lo acaecido a
este navio. Formada nuestra linea con los seis navios espafioles a vanguardia,
con la mura a babor, pasamos de vuelta encontrada con la escuadra enemiga,
como a distancia de dos tiros de cafion a nuestro sotavento; estando los
enemigos barloados con nuestra retaguardia, hizo nuestro Almirante la
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sefial de virar por redondo en contramarcha, y al cuarto de hora de haber
virado este navio (que era el sexto y ultimo de los espafioles), oi un fuerte
cafionazo por la proa, sin poder distinguir quién lo ocasionaba, por haber una
niebla tan densa que muchas veces no me dejaba ver al navio San Rafael, que
a la corta distancia mandada conservar formaba por mi proa. Como a las
cuatro y cuarto, percibi con dificultad un navio a sotavento que me batia;
mandé romper el fuego y segui batiéndome sin mas objeto que el fuego de los
enemigos...; a los primeros caflonazos me inutilizaron la rueda del timén, lo
que se remedi6d prontamente gobernando con la cafia de hierro, y seguimos
batiéndonos con el mejor orden, viendo al enemigo algunas veces, o
dirigiendo nuestros tiros a la luz de los cafionazos. Como a las dos horas de
combate aclaré un poco y vi toda la vanguardia ordenada e incorporada
igualmente toda la linea francesa que formaba por mi popa, los enemigos
formados y un navio de tres puentes batiéndome : volvidé inmediatamente a
cerrarse en disposicion de no distinguir més al navio San Rafael... Como a las
seis de la tarde el navio San Rafael empezo a atravesarse en términos que me
hizo poner en facha la sobremesana por no rebasarlo; a las siete sobrevino
otra clara y vi a los cuatro navios espafioles un poco a barlovento, notando
que el San Rafael estaba sin gobierno, que se le habian venido las gavias
abajo, y orcé a ocupar el claro de la linea, y toda la linea francesa orzd
sucesivamente conmigo. Rebasado ya de la proa del San Rafael, adverti que
el palo mayor se me venia abajo, y mand¢ al instante darle a proa un aparejo
real, pero no dié tiempo, pues sobre una cabezada se vino abajo, llevandose
al caer el palo de mesana y me inutilizé toda la bateria, porque se le puso un
velero delante con la mayor, la gavia, el juanete, etc. Me vi en la precision de
cesar el fuego, pues de no hacerlo asi me incendiaba irremisiblemente, y
principié a picar todo lo que me incomodaba para continuar batiéndome, el
cual instante pasé el navio Pluton, cabeza de la linea francesa, rascandonos el
costado de sotavento; con tan buena ocasion para darnos un remolque, le
grité a fin de que asi lo verificara, pero desde luego no lo hubo de oir,
mediante no haber contestado y seguir a la linea francesa, que paso6 toda por
barlovento. En esta disposicion iba cayendo el navio de mi mando a sotavento
precipitadamente, a causa de tener los palos, velas y jarcia por esta banda,
formando unas espaldillas que me hacian caer sobre Los enemigos, y en tal
apuro traté de ver si podia cambiar la cabeza pasando por la popa del navio cola
de la linea enemiga, y por este medio con-seguir salvar mi navio, pues notaba
que los navios enemigos Windsor-Castle y Malta, que eran los de retaguardia,
estaban llenos de averias en palos y velas, y que tal vez no podian seguirme; pero
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hallandome sin gobierno no pude verificar mi propoésito, y encontrandome
con la proa bajo los fuegos del navio Gloria, tercero de la retaguardia
enemiga, llamé a mi segundo Comandante y le pregunté si habia algo mas
que hacer para salvar el buque, y convenimos en que no quedaba otro recurso
que prepararnos a resistir un abordaje que podria ocurrir mediante la
proximidad de los enemigos. Por tltimo, viéndonos cercados por tres navios
enemigos, dos de ellos de tres puentes, que ninguno intentaba abordarnos, me
vi en la dura necesidad de rendir el navio, con el parecer de todos los
Oficiales que estaban sobre ¢l alcazar, a quienes pregunté que si encontraban
algin medio de defenderlo me lo propusiesen, contestando todos que no lo
hallaban, y que permaneciendo en aquella situacion se sacrificaba la gente sin
sacar utilidad. Entonces mandé arriar la bandera que estaba en el palo
trinquete, y desde esta hora, que serian como las ocho y media de la noche,
permaneci hasta mas de las nueve, que se atracd el navio Malta y nos
preguntd si podria mandar su bote, contestandole que si, y lo verificé con un
Teniente de Navio para hacerse cargo de la entrega.

A las dos de la mafiana condujeron a mi Segundo con seis Oficiales de
Marina y siete de Ejército al navio Malta. Yo permaneci en el Firme hasta la
tarde siguiente, que vino el Capitan de la fragata Egipciaca, que nos
remolcaba, y me condujo a bordo de la expresada con los tres Oficiales de
Marina que quedaban de mi navio y el Coronel D. Pedro Guimaret, que habia
sido herido a lo ultimo del combate: en esta fragata fui conducido a este
puerto en conserva del navio Windsor-Castle, de tres puentes, que por sus
muchas averias de resultas del combate, tuvo que arribar al mismo, como por
iguales motivos lo verificaron, a pocos dias después, los navios Triunfo y
Malta, conduciendo este tltimo los Oficiales que llevo expresado haber sido
transportados a €l la noche del combate.

Me parece indispensable poner en noticia de V. E. el estado de mi navio y
su gente cuando me vi precisado a la rendicion. Estabamos sin palo mayor ni
de mesana: el de trinquete y bauprés pasados con varios balazos, dos a flor de
agua; la verga de trinquete partida por la cruz; toda la mayor parte de sus
jarcias cortadas, como muchos cabos de labor; siete cafiones inutilizados
enteramente ; freinta y cinco hombres muertos y sesenta heridos, entre los
ultimos el Coronel D. Pedro Guimaret y el Capitan de Esparia, don Juan
Muiioz; resultando de todo lo expuesto que a no haber tenido la desgracia de
habernos echado abajo los palos, hubiera verificado mis ideas, teniendo la
gloria de salvar al navio.

Es cuanto tengo que hacer presente a V. E. en cumplimiento de mi
obligacion. Nuestro Sefior guarde a V. E. muchos afios. = Plymouth, 4 de
agosto de 1805. = Excmo. Sr. = Rafael Villavicencio. = Excmo. Sr. Fray D.
Francisco Gil y Lemus.»
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I

Plymouth, 4 de agosto de 1805.

De Montes, Comandante del «San Rafaely, al Baylio Gil y Lemus. =
«Excmo. Sr.: Contemplo enterado a V. E., por el General Gravina, de todos
los sucesos del 22 de julio; yo, como es de mi obligacidn, lo ejecuto de las
siguientes ocurrencias del navio de mi mando... A las siete y media de la
tarde habia yo recibido dos contusiones de bastante consideracion, pero me
sostuve en el alcazar con mucha incomodidad, por el bien del servicio, hasta
que una bala de metralla me hirié gravemente el brazo derecho y fué preciso
retirarme para contener la mucha sangre que arrojaba; a este tiempo, sin em-
bargo de los descalabros del navio, estaba aun en las aguas de la linea y
mantuve la comunicacién con mi segundo, que se entregé del mando, y
constantemente le envié a decir, por los Oficiales con que me daba parte de
algunas ocurrencias, que se hiciese todo lo posible por el servicio de S. M.,
cuidando, si se podia, salir del fuego de los enemigos. Me previno que el
navio hacia mucha agua, que no gobernaba, por los palos, jarcias y velas
estaban en mal estado, y que ya eran cinco los navios enemigos que nos
batian; mi contestacion fué igual a las anteriores; pero habiendo venido un
Oficial, como a las nueve y cuarto, con la noticia de que mi Segundo habia
mandado arriar la bandera, examiné, subiendo con grande incomodidad por el
efecto, que el palo mayor y el de mesana estaban rendidos, los cuales cayeron
al agua inmediatamente, asi como el trinquete después; que el casco estaba
acribillado a balazos, que el agua que hacia el navio era de bastante
consideracion, y que no teniendo ya recurso alguno que tomar, ni pudiendo
esperar auxilios, pues la escuadra francesa hacia tiempo que habia pasado por
nuestro barlovento, era preciso ceder a esta circunstancia contra mi deseo, y
no sacrificar sin utilidad los espafioles dignos de mejor suerte; pareciéndome
que esta defensa se halla en el caso de la mas gloriosa.

Sucesivamente pasaron a marinarnos oficiales y gente del navio Malta,
nos tomod a remolque una fragata, con cuyo auxilio y dando de dia y noche a
las bombas, entramos en Plymouth el 30 de julio anterior. = Que es cuanto
puede participar a V. E., cuya vida guarde Dios muchos afios. = Navio San
Rafael, en la bahia de Plymouth, 4 de agosto de 1805. = Excmo. Sr. =
Francisco de Montes. = Excelentisimo Sr. Fray D. Francisco Gil y Lemus.»
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IX

AL fondear en Vigo, Villeneuve convoco el 28 de julio a una
Junta de Generales a bordo del Bucentauro, en la que se acordd
repostar inmediatamente de agua a la escuadra, y principalmente
los buques franceses que se encontraban mds necesitados; y
desembarcar a los enfermos, dejandolos en un campamento sin
comunicacion con los pueblos, como medida de seguridad
sanitaria, aunque no presentaban sintomas de fiebre amarilla.

También se acordd salir inmediatamente a la mar, e «intentar
nuevos esfuerzos para la incorporacion de las fuerzas navales
del Ferrol», a las que el mismo dia se despachd aviso
previniéndoles que estuvieran listas a dar la vela en el momento
que se presente la escuadra. Se acordd también que si se
verificaba la union «y los tiempos lo permiten —dice Gravina a
Gil y Lemus el dia 28— (1), se emprenderd la derrota para
Brest; pero que si los vientos se obstinan por el primer
cuadrante, sera preciso dirigirnos a Cadiz, respecto a la escasez
de viveres en que esta la escuadray.

El dia 30 de julio, por la mafiana, fueron Villeneuve y
Lauriston a bordo del Argonauta a manifestar a Gravina que
dada la poca marcha y malas propiedades del navio francés

(1) Oficio de Gravina a Gil y Lemas, fechado en Vigo, a bordo del
Argonauta, el 28 de julio de 1805 (Arch. Cent. Min. de Marina, Sec.
Historica, expediente relativo al combate de Trafalgar). (Doc. 1.)
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Atlas, habian resuelto dejarlo en Vigo, proponiéndole que
hiciera lo mismo con los espafioles América'y Espaiia, que sobre
encontrarse en igual caso, habian sufrido mucho en su casco y
arboladura en el combate del dia 22. Accedié el Comandante
General espafiol, de la que hubiera dejado también al navio
Terrible, pero que lo conservaba en la escuadra para no
debilitarla demasiado y atendiendo a que este buque navegando
a un largo y de bolina, marchaba mejor que los navios que
desglosaba.

El mismo dia 30 participd al Baylio Gil y Lemus que habia
cumplido el acuerdo de la Junta del dia 28, en lo referente a
dejar en tierra a los enfermos de su escuadra (2).

También hace saber el 30 al Baylio Gil y Lemus que se esta
haciendo la liquidacion de la presa de la fragata mercante
Minerva, que fué represada por las fuerzas combinadas; y que se
efectuaba segtin el Reglamento de Presas francés, ya que fueron
las fragatas francesas quienes represaron al mercante, y en
atencion, ademas, a ser mayor el numero de navios franceses
que el de los espafioles en la composicion de la escuadra (3).

Di6 la vela para El Ferrol el 31 al mediodia, con viento
fresco del NNW., y toda la noche naveg6 costeando, en zafa-
rrancho de combate, previendo un nuevo encuentro con el
enemigo. Transcurrio sin novedad, y lo mismo la mafiana del
siguiente, 1.° de agosto. Al mediodia, encontrabase la escuadra

(2) Oficio, nim. 60, de Gravina al Baylio Gil y Lemus, fechado a bordo
del Argonauta, al ancla en el puerto de Vigo, el dia 30 de julio de 1805
(Archivo Cent. del Min. de Marina, Sec. Historica, expedientes sobre
Trafalgar). (Inserto en el Apéndice, doc. I1.)

Oficio de Gravina a Gil y Lemus, num. 58, fechado en Vigo, a bordo del
Argonauta, el 30 de julio de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Historica,
expedientes sobre Trafalgar).

(3) Oficio de Gravina al Baylio Gil y Lemus, nim. 57, fechado en Vigo,
a 30 de julio de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Histdrica, expediente
relativo al combate de Trafalgar).

150



Trafalgar

unida, y a las cuatro de la tarde, se marcd el cabo Finisterre, al
N. 41° E., a la distancia de nueve millas, marcandosele al E. a
las siete de la tarde.

Temiéndose que la escuadra enemiga se encontrase sobre El
Ferrol, con objeto de impedir la entrada de la combinada y su
unidn con las fuerzas en rada, se navegd también toda la noche
con las luces apagadas y en disposicion para el combate.

Al salir el sol no se descubrid buque alguno frente al Ferrol, y
los espafioles se dispusieron a dar fondo, haciéndolo a las nueve
de la mafiana el Argonauta y el Terrible. Los franceses, por su
parte, en vez de seguir las aguas de la Division espaiiola, se
dirigieron a La Corufia, a consecuencia de oOrdenes de su
Gobierno recibidas desde dicho puerto.

Una vez en El Ferrol, se dispuso Gravina a utilizar los medios
que el Departamento le brindaba para mejorar el estado de su
escuadra. Comenzé por mandar al Arsenal su propio buque
insignia, el Argonauta, para reparar las averias que le causo el
abordaje con el Formidable durante la travesia a las Antillas y
las producidas en el combate del dia 22. Pero como precisaba
estar dispuesto a salir en el momento oportuno, dié 6rdenes para
que el buque estuviese listo en cinco dias, que fué el minimo que
considerd necesario para que la escuadra francesa se repostase
de viveres y agua.

Simultdneamente con la entrada en el Arsenal del Argonauta,
dispuso Gravina que lo hiciera el San Julian, para que con su
tripulacion se habilitase el San Ildefonso. Motivaba esta medida
el ser el San Julian de idénticas condiciones y poco andar que
los navios Espaiia, América y Atlas dejados en Vigo, mientras
que el San Fulgencio reunia excelentes cualidades de «marcha,
docilidad en el gobierno y fuerza verdaderay.
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Explicaba ademéas Gravina su determinacién diciendo:
«Acaso no hubiéramos podido realizar la atrevida derrota que
emprendimos desde Vigo con toda fuerza de velas y cosidos a la
costa, si no hubiéramos tomado el partido de dejar en aquel
puerto los tres navios que por su poco andar y mal gobierno
hubieran comprometido desventajosa e indefectiblemente a estas
fuerzasy.

El dia 7 previno en Orden General a los Comandantes de los
buques de su escuadra que le pasasen relacion de los individuos
a bordo utiles para el servicio, y otra relativa a las bajas que
tenian que cubrir.

Al llegar las fuerzas navales espafiolas al Ferrol encontrabase
gravemente enfermo el Contralmirante Coudron, que mandaba
la division francesa surta en aquel puerto, por lo que de orden de
Villeneuve tomd su mando el también Contralmirante
Dumanoir. Componianse sus fuerzas de los navios de 74
cafiones Heros, Dugattrouin, Reductable, Fougueux y
Argonaute, mientras que las de Gravina estaban integradas por
el Argonauta y el Terrible, llegados con él del crucero a las
Antillas, y de los navios que a las 6rdenes del también Teniente
General D. Domingo de Grandallans, habia en el Departamento,
y que eran el Principe de Asturias, que arbolaba éste su insignia;
el Neptuno, San Juan Nepomuceno, San Francisco de Asis, San
Agustin, Monarca, Terrible y San lldefonso, con la fragata Flora
y el bergantin Mercurio.

Manifestaba Gravina a Gil y Lemus (4) que habia reci-
bido orden de Villeneuve de activar los preparativos, para
salir con la primera oportunidad del viento y dirigirse a
fondear a la ria de Arés, con objeto de facilitar la reunidn con

(4) Oficios de Gravina a Gil y Lemus, Ferrol, a bordo del Argonauta,
dia 10 de agosto de 1805 (Arch. Cent. Min. Marina, Sec. Histodrica,
expedientes acerca de Trafalgar).
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¢l; a lo que habia respondido el Jefe espafiol que se pondria a la
vela «en el momento que lo verificasen los franceses».

En efecto, a las doce del mismo dia en que Gravina escribia a
Gil y Lemus, zarparon las fuerzas fondeadas en El Ferrol, menos
los navios Monarca, Terrible y San Ildefonso, y por soplar
durante los dos dias siguientes viento W. flojo, no pudieron
realizar su salida hasta el 13, en que reunidos al resto de la
combinada, did ésta la vela de la ria de Arés a las nueve de la
mafiana, con viento NNE., proa NW., un cuarto W. A mediodia
la situacién de la escuadra era 43° 30 de latitud N., y 2° 18" de
longitud W. de Cadiz (5).

Nevegaba la combinada en una linea de combate compuesta
de tres escuadras y una de observacion. Formando la van-
guardia la segunda escuadra, compuesta de los navios Pluton (f.),
Neptuno, Fougueux (f.), Argonauta (insignia espafiol), Scipion
(1), Intrepide (f.), con la fragata Rhin (f.) y la corbeta Mercurio.

El centro lo constituia la primera escuadra, en la que se
alineaban los navios Redeutable (f.), Asis, Heros (f.), Bucentaure
(insignia de Villeneuve), y Neptune (f.), con las fragatas Sirene y
Hortense y el bergantin Observateur, los tres franceses.

En retaguardia figuraba la tercera escuadra, que alineaba los
navios Mont-Blanc (f.), Terrible, Formidable, Dugay-Trouin
(f.), Incomptable (f.) y Montariés, y llevaba consigo a las fragatas
Corneile y Themis, con el bergantin Observateur.

Respecto a la escuadra de observacion, la constituian dos
divisiones. La primera estaba integrada por los navios Nepomuceno

(5) Los datos referentes a la navegacion de la combinada desde que
fondea en Vigo hasta que lo hace en Cadiz estan sacados del extracto del
Diario de Navegacion de D. Antonio de Escafio, que VARGAS PONCE copid
en su Elogio y que QUADRADO DE ROO publicé en el suyo. (Doc. 1)
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Berwick (f), Principe, Achille (f.), Fulgencio y Argonaute (f.),
con la fragata espafiola Flora y el bergantin francés Argus.

En la segunda division formaban los navios Agustin, Algeciras
(f.), Aigle (f.), Swift-Sure (f.), y San Ildefonso; y quedaban
afectas a ella las fragatas francesas Didon y Hermione (6).

A las seis de la tarde se sefialo una vela al NNE., y poco
después se hizo sefial de zafarrancho de combate, disponiéndose
que el navio Algeciras diera caza al buque avistado. Resulto ser
éste una fragata enemiga, que tras hacer sefales de
reconocimiento, tomé la misma vuelta que la escuadra hispano-
francesa, como a una legua de distancia a barlovento suyo.

En esta disposicion llegd la noche, y a las once vird toda la
escuadra en redondo, tomando la vuelta del NNW. con viento
NE.

Pas6 la noche sin novedad, y al amanecer volvid a verse la
fragata enemiga que observo a la flota la tarde anterior.

A las siete de la mafiana indic6 el San Francisco de Asis que
tenia averia en el mastelero de gavia; pero siendo remediable en
la mar, emprendié inmediatamente la reparacidn, arbolando
otro.

La situacidon observada al mediodia era, latitud 43° 31 N.,y
2° 3 de longitud W. de Cadiz.

(6) Segun una linea de batalla firmada por Escafio en Ferrol el 7 de
agosto de 1805. La publica MARLIANI (El Combate de Trafalgar.
Vindicacién..., paginas 352 y 353) y de él la toma D. Pelayo ALCALA
GALIANO, op. Cit., t. II, pags. 502-503. En la actualidad no se halla en el
Archivo Central de Marina.

MARLIANI publica también un fragmento de un oficio de Gravina,
fechado en Ferrol, a 7 de agosto, en el que manifiesta que en una conferencia
con Villeneuve acordaron la linea de batalla, en la que venian interpolados
los navios de las dos naciones, «con objeto —dice— de que en caso de
encuentro con fuerzas enemigas, y que éstas intenten dirigir sus esfuerzos y
principal ataque contra la vanguardia, centro o retaguardia, tengan unos y
otros la satisfaccion de entrar en combate». (MARLIANI, op. Cit. pags. 351-2.)
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Desde el 14 al 19 de agosto no tuvo la escuadra novedades
dignas de mencidn, salvo el apresamiento de un mercante ene-
migo, al que se incendio. Siguid la derrota costeando Galicia y
Portugal; y se di6 caza a todas las embarcaciones avistadas.

El 19 se hallaba ya en las proximidades de Cadiz, y desde el
mediodia al anochecer se navegd, con las fuerzas bien unidas,
con viento de WSW., bonancible y mar llana; se reconocieron
varias embarcaciones.

Al salir el sol el dia 20 se observaron muy distantes a van-
guardia navios enemigos. Era la escuadra de Collingwood, que
bloqueaba Cadiz, compuesta de cuatro navios de linea, a la que
dieron caza el Aquiles y el Algeciras, con las fragatas.

Se retiraron los buques britdnicos, tomando la vuelta del
Estrecho, y las fuerzas destacadas abandonaron la caza para
incorporarse al resto de la escuadra, que ya estaba en la boca del
puerto de Cadiz. Se fonded en €l por la tarde, y el Argonauta lo
hizo entre los castillejos de Puntal y Matagorda.

Dentro de la bahia se encontraban los navios Bahama,
Santisima Trinidad, San Leandro y Castilla; y en el Arsenal, el
Santa Ana, el Rayo 'y el San Justo.

Estos buques, que habian estado durante la ausencia de
Gravina bajo el mando interino del Teniente General D. Ignacio
Maria de Alava, segundo Jefe de su escuadra (7), completaron,
salvo el Castilla, que quedd en el puerto, la escuadra que en
aguas del cabo de Trafalgar escribio la dura y gloriosa pagina
del 21 de octubre.

(7)  Su nombramiento de Jefe interino de las fuerzas del Departamento
de Cadiz le fué comunicado el 15 de abril de 1805. (A. GALIANO, op. cit., t.
I, pag. 513.)
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APENDICE

Vigo, 28 de julio de 1805.
De Gravina al Baylio Gil y Lemus.

«Excmo. Sr.: En una Junta de los Generales de estas fuerzas combinadas
que se ha celebrado en la mafiana de este dia a bordo del navio Bucentaure,
se ha acordado que inmediatamente se tomen las mas estrechas medidas para
proveer de agua esta escuadra, con preferencia a aquellos buques franceses
que se encuentran mas escasos, y que se pongan los enfermos en tierra,
privandolos de toda comunicacién con los del pueblo, a cuyo efecto se
formard un pequefio campamento que cele y vigile para que nadie
contravenga estas disposiciones, pues aunque las calenturas de que adolecen
los enfermos no presentan ningun caracter ni sintoma de las conocidas con la
denominacién de fiebre amarilla, ha parecido, no obstante, necesaria ¢sta y
todas las demads precauciones para la tranquilidad del pais; evacuadas todas
estas diligencias, se ha determinado salir inmediatamente al mar e intentar
nuevos esfuerzos para la incorporacion de las fuerzas navales del Ferrol, a
donde con esta fecha, y por extraordinario, se les avisa para que estén listas a
dar la vela en el momento que esta escuadra se presente sobre las aguas de
aquel Departamento: si se verificase, y los tiempos lo permitiesen, se
emprendera la derrota para Brest; pero si los vientos se obstinan por el primer
cuadrante, en este Ultimo caso sera preciso dirigirnos a Cadiz, respecto a la
escasez de viveres en que esta la escuadra. — Todo lo que pongo en noticia
de V. E., esperando merezca la Real Aprobacion de S. M. — Dios, etc. —
Navio Argonauta, en la ria de Vigo, a 28 de julio de 1805. — Excmo. Sr. —
Federico Gravina. — Excmo. Sr. Baylio D. Francisco Gil y Lemus.»

I

Vigo, 30 de julio de 1805.

De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 60. = «Excelentisimo Sr.:
En la mafiana de hoy ha venido a mi bordo el Almirante Villeneuf
y el Teniente General Lauriston, para informarme de la resolucién

156



Trafalgar

que habian tomado de dejar en este puerto el navio Atlas, por su poco andar y
malas propiedades y a proponerme también que respecto a que se hallan en
iguales casos el América y Espaiia, a que se ailade lo mucho que han sufrido
en sus cascos y arboladuras en el combate del 22, como vera V. E. por la nota
de las averias que incluyd con esta fecha, sea util el que tomase yo este
mismo partido con estos buques, que de continuar en el destino de la
escuadra pueden comprometerla en una accion desventajosa; he accedido a su
propuesta; y haria lo mismo con el Terrible, si no hubiera observado que en
las posiciones de en popa y a un largo tiene algunas pequefias ventajas sobre
los mencionados buques, y por no desmembrar tanto estas fuerzas. = Es bien
conocido en la Armada que los navios de construccidon inglesa no pueden
conservarse con los de construccion francesa cuando se trata de cefiir el
viento y hay gruesa mar; en esta campafia se ha demostrado patentemente
esta verdad, pues en diferentes ocasiones se ha visto precisada la escuadra
arribar sobre ellos, perdiendo lo que habia ganado en sus bordadas, por no
exponerlos a que fuesen cortados en una repentina aparicion de fuerzas
enemigas. =Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio Argonauta, a el ancla
en el puerto de Vigo, a 30 de julio de 1805. — Excmo. Sr. = Federico
Gravina (rubricado). = Excelentisimo Sr. Fray D. Francisco Gil y Lemus.»

111

Ferrol, 3 de agosto de 1805.

De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 64. = «Excmo. sefior: Para
reparar los dafios de un balazo que en la accion del 22 recibimos en el codarte
y la grande averia que nos causé otro que did en el aparejo mismo en que
habiamos hecho firme las trincas y barbiquejos, para seguridad del bauprés,
de resultas de nuestro abordaje con el Formidable, de que di cuenta a V. E.
desde Fuerte Real, en la Martinica, se hace preciso que este navio entre inme-
diatamente en el Arsenal, como también para sacar su palo de mesana, que lo
tiene atravesado de otro balazo, y al efecto he expedido las o6rdenes y oficios
correspondientes, previniendo y encargando mucho al Comandante de
Ingenieros de este Departamento que no abra ni emprenda en este buque mas
obras que ésta, y la que se pueda terminar en el tiempo preciso y limitado de
cinco dias, que es lo menos que conceptuo necesitard la Escuadra francesa
para repostar sus buques de viveres y aguada. = Dios guarde a V. E. muchos
afios. = Navio Argonauta, a el ancla en el puerto del Ferrol, a 3 de agosto de
1805. = Excmo. Sr. = Federico Gravina (rubricado). = Excmo. Sr. B.°
Francisco Gil y Lemus.»
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v

Ferrol, 3 de agosto de 1805.

De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 65. = «Excelentisimo sefior:
Como el navio San Julidn, por sus conocidas malas propiedades y poco
andar, se halla en el mismo caso que la Esparia, América y el Atlas francés,
que dejamos en Vigo, he dispuesto, de acuerdo con el Almirante Villeneuf,
que me ha vuelto a hacer presente que de ningin modo nos convenia
aumentar aparentemente estas fuerzas con un buque que podia comprometer
a cada instante, el que entre en el Arsenal, para que con su tripulacién se
pueda habilitar, sin pérdida de momento, el /ldefonso, cuya incorporacion nos
es mas ventajosa e importante, por las excelentes cualidades que reune de
marcha, docilidad en el gobierno y fuerza verdadera; debiendo hacer presente
a V. E. con este motivo, que acaso no hubiéramos podido realizar la atrevida
derrota que emprendimos desde Vigo con toda fuerza de vela y cosidos a la
costa si no hubiéramos tomado el partido de dejar en aquel puerto los tres
navios, que por su poco andar y mal gobierno hubieran comprometido
desventajosa ¢ indefectiblemente estas fuerzas, empefiandolas con las bri-
tanicas del Almirante Calder, que cruzan sobre las inmediaciones de estas
aguas. Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio Argonauta, a el ancla en el
puerto del Ferrol, 3 de agosto de 1805. = Excmo. Sr. = Federico Gravina
(rubricado). Excmo. Sr. Baylio D. Francisco Gil y Lemus.»

\%

DIARIO DE MAYORIA, de D. Antonio de Escafio

Dia 27 al 28. — En esta tarde fondeamos en Vigo, donde permanecimos
hasta el dia 31 de julio, reparando la escuadra y habilitindola de lo mas
preciso. Se desarmaron el navio Atlante francés, el América y Espaiia
espafioles, y la fragata Sirene francesa, para habilitar los demds buques y
reemplazar su falta de gente.

Dia 31 de julio al 1.° de agosto. — A mediodia estaba el tiempo claro,
viento fresquito del NNO., y la escuadra saliendo para fuera del puerto.
Navegamos toda la noche costeando, hechos los zafarranchos y preparados
para combatir. En la mafiana no hubo novedad.

Dia I al 2. — A mediodia estaba la escuadra unida; a las cuatro se marco
el cabo Finisterre al N. 41° E., distancia nueve millas.
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A las siete de la tarde se marcaba al E. Toda la noche navegamos en la
mayor union, sin luces y prontos para batirnos, pues se temia que los
enemigos estuviesen sobre el Ferrol para impedirnos la incorporacion con la
escuadra que estaba en este Departamento.

Al salir el sol no se descubrié buque alguno. Nos preparamos a dar fondo,
y este navio y el Terrible lo verificamos a las nueve de la mafiana. Los
franceses debieron seguir nuestras aguas, pero de resultas de Ordenes
recibidas desde la Coruiia, dadas por su Gobierno, se fueron a este puerto. El
Argonauta entrd en el Arsenal el dia 4, mudo el palo de mesana y el bauprés,
reparo la averia del codaste, y el dia 7 ya estaba en franquia para salir con la
escuadra del Ferrol a incorporarse con la francesa.

Dias del 10 al 13. — A las doce y media salieron de la ria del Ferrol
nueve navios, una fragata y una corbeta espafioles, con cinco navios
franceses, que se hallaban en el puerto. Salidé también la escuadra francesa
que estaba en La Corufla, y nos reunimos todos en la ria de Arés, de donde
salimos para Cadiz el dia 13, resultando la fuerza de toda la escuadra en
veintinueve navios, ocho fragatas, una corbeta y dos bergantines, de los que
eran espafioles once navios, una fragata y una corbeta.

El 13 por la mafiana dimos la vela en la ria de Arés a las nueve de ella,
viento NNE., proa NO. 1/4 N. A las doce se observé en la latitud 43° 30,
estando en la longitud de 2° 12,

Dia 13 al 14. — A las seis se sefiald una vela al NNE.; poco después se
hizo la de zafarrancho, y que el navio Algeciras diera caza, y a las sicte y
media que la diera también la escuadra espafiola, y por ultimo toda la armada.
El buque avistado era una fragata enemiga, que hizo sefiales de
reconocimiento, y se puso en la misma vuelta como una legua a barlovento.
A las once vird en redondo toda la escuadra, tomando la vuelta del NNO. con
viento NE. Al amanecer se volvio a ver la fragata. A las siete indico el Asis
averia en el mastelero de gavia, remediable en la mar, y emprendio la faena
de arbolar otro. Al mediodia se observo en la latitud de 43° 31, estando en la
longitud de 2° 3.

Dias 14 y 19. — En estos dias no ocurri6 mas novedad que el
apresamiento de un buque mercante, al que se peg6d fuego. Se di6 caza a
todas las embarcaciones que se avistaban, y seguimos nuestra derrota
costeando el reino de Galicia y el de Portugal.

Dia 19 al 20. — Desde el mediodia hasta el anochecer seguimos en buena
union, con viento del OSO. bonancible y mar llana. Se reconocieron varias
embarcaciones: una dié noticia de que sobre Cadiz habia un navio de tres
puentes enemigo, otro sencillo y una fragata; y que en la boca del Estrecho
estaban dos navios portugueses.
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Durante la noche no hubo novedad; y amanecié la escuadra unida, con
viento bonancible. Al salir el sol se observaron muy distantes cinco navios
enemigos, a los que did caza la escuadra de reserva (los navios Agquiles,
Algeciras y las fragatas).

Los enemigos nos evitaron tomando la vuelta del Estrecho, y dejamos la
caza por no embocar, dirigiéndonos a incorporarnos con la armada, que
estaba a la boca de Cadiz. Toda ella entrd en el puerto en el curso de la tarde,
y el navio Argonauta lo verificé dando fondo entre los castillejos de Puntal y
Matagorda. Dentro de la bahia estaban prontos para dar la vela los navios
Bahama, Trinidad, Castilla y San Leandro. En el Arsenal, sin gente, Santa
Ana, Rayo y Justo. Fuera del puerto, sin saberse su paradero, el Glorioso (*).

(*) Recogido por VARGAS PONCE, y publicado por QUADRADO DE
ROO, op. cit., paginas 137 a 139.
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GRAVINA vy Villeneuve, al frente de las fuerzas combinadas, se
encuentran en Cadiz, y una serie de circunstancias van a
desencadenar los acontecimientos en forma que se avecina el
final.

El encierro en Céadiz consuma el definitivo fracaso de la
maniobra concebida por Napoledn. Solo una victoria decisiva al
romper el bloqueo puede dar el dominio del mar; pero este
dominio, total o mediatizado, ya no podrd servir al plan
concebido, y sdlo seria util para la realizacion de un plan de
fortuna que se encaminase a aprovechar de alguna manera los
efectivos reunidos. Se han perdido unas oportunidades unicas,
de manera que por el momento es inutil pensar en las
operaciones contra las Islas Britanicas.

Esta consideracién forzarda el dnimo siempre vacilante de
Villeneuve, y le dispondra para las mas desesperadas deter-
minaciones. Obligado por las directrices que su Emperador ha
dado a la campafia, piensa en el fracaso de la complicada
concepcion estratégica cuya realizacion se le ha confiado, y
desde entonces piensa Unicamente en salvar su honor. Las dis-
posiciones contenidas en las comunicaciones napoleonicas,
acentian la depresion de su animo, y el conocimiento de su
sustitucion en el Mando por Rosilly, viene a colmar su
desesperacion. El pensamiento de que, en pleno fracaso, va a ser
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sustituido por otro Jefe, le hace olvidar que en Cadiz se en-
cuentra la escuadra aliada en muy aceptables condiciones de
seguridad para esperar la iniciacion de una nueva campafa
mientras perfecciona su estado militar y marinero aprovechando
los recursos del Arsenal, le ofusca, y este pensamiento le lanza a
una accion desesperada que nada justifica.

Desde que el 21 de agosto entro la escuadra combinada en la
bahia de Cadiz, se atendid tanto a las reparaciones materiales y
repuesto de viveres necesarios, como a mejorar la instruccidon de
las tripulaciones y guarniciones en los ejercicios militares y
marineros.

Se mand6 también aprontar una fuerza respetable de barcos
cafioneros, lanchas, obuseras y bombarderas, faluchos, botes y
barcas que pudieran voltejar en malos tiempos, para contribuir a
la defensa de la plaza y de la escuadra. Esta disposicion era tanto
mas urgente, porque se tenian noticias de que lord Nelson reunia
brulotes y bombardas a su escuadra, que ya bloqueaba a Cadiz.
A mayor abundamiento, los buques propios estaban fondeados
fuera del tiro de la plaza, por lo que se tratd también de
colocarlos en forma que los navios acoderados pudieran
defenderse de los enemigos, que con vientos que les permitieran
volver a salir, intentaran atacarlos, en sus fondeaderos (1).

Nuevamente aparece el recuerdo de las acciones de Nelson
en Aboukir y Copenhague y el de las fracasadas intentonas
contra Cadiz. Este recuerdo de las audaces operaciones
nelsonianas recomend6 tomar las mas cuidadosas medidas de
seguridad.

Las informaciones acerca de un supuesto ataque de Nelson

(1) Carta de D. Antonio de Escaiio a D. Enrique Mac-Doénell,
Comandante del navio Rayo, inserta en el Elogio de Escario, por VARGAS
PONCE. y publicada por QUADRADO DE ROO.
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a las fuerzas fondeadas en el puerto llegan de nuevo, repitiendo
las que ya recibio Gravina en Cadiz antes de su uniéon con
Villeneuve, y las que, por cuatro conductos, para mayor
seguridad, remitié6 Campo Alange desde Lisboa, comunicando a
Ceballos, al Principe de la Paz, a Gravina en Vigo y a Alava en
Céadiz, que se habia despachado desde dicho puerto a Nelson una
fragata con la orden de atacar a la combinada en su fondeadero.

Ahora no se habla solamente de Nelson, sino que aparece el
nombre de un nuevo Jefe destinado a colaborar en la ex-
pugnacidn del puerto y destruccion de la escuadra. Se trata de
Sidney Smith, que gozaba fama de audaz y arrojado, como lo
revela la siguiente carta de Campo Alange a Gravina, fechada en
Lisboa a 25 de septiembre de 1805 (2):

«No debo omitir a V. E. una especie que acaba de comu-
nicarme este Embajador de Francia, pues, aunque no es
seguro, es de una naturaleza importantisima. Parece que
Sitney (sic) Smith estda nombrado para mandar en segundo la
escuadra que bloquea ese puerto, y se aflade que como a
hombre arrojado y emprendedor, se le ha dado la comision de
bombardear ese puerto. Esta noticia se ha dado con aire de
gran misterio y muy en confianza a este Embajador de
Francia, que me la ha comunicado a mi; no parece se tenga de
ella aquella certeza que pudiera caracterizarla de segura; pero
como al fin se dice, y la cosa es de tanta consecuencia como
importante su conocimiento anticipado para no ser cogidos al
improviso, tanto mas que si Sitney Smith viniese delante de
Cadiz, V. E. sabe bien su arrojo capaz de intentar quemar
o destruir de cualquier modo, si le fuera posible, nuestra

(2) Carta de Campo Alange a Gravina, fechada en Lisboa, a 15 de
septiembre de 1805 (minuta). (Arch. Hist. Nacional, Sec. de Estado, leg.
4.485.)
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escuadra, no he dudado un momento en despachar a V. E. un
alcance con ella, para su debida inteligencia y gobierno.»

Dos dias después el Embajador escribia nuevamente a Gra-
vina, rectificando la informacién anterior, ya que «las noticias
publicas anuncian que sir Sitney Smith permanece delante de
Bolonia (Boulogne), ocupado en el proyecto de una cons-
truccion de barcos destinados acaso a incendiar o molestar de un
modo nuevo aquella flotillay, por lo que «no serd cierto el
anuncio de su venida delante de Cadiz» (3).

Las noticias de Portugal descartaban por el momento la
venida de Smith a las aguas gaditanas, pero la obsesion de las
operaciones de ataque a las fuerzas aliadas en sus fondeaderos,
ya fuera en un sitio o en otro, continuaba pesando en el &nimo de
los observadores.

Gravina debid recibir casi simultdneamente los informes de la
venida de Smith y su rectificacidon, y, siempre politico,
contestaba al Embajador con una cortesia no exenta de un leve
tinte de ironia (4):

«Exmo. Sr.: = Muy sefior mio: Agradezco infinito y quedo
sumamente reconocido a las noticias que por extraordinario se
sirve V. E. comunicarme en sus oficios del 25 y 27 del préximo
pasado relativas a proyectos hostiles con que parece que los
enemigos intentan amenazar este puerto y la escuadra
combinada surta en él; de todas ellas he dado conocimiento al
Almirante Villeneuve y demads Jefes de las escuadras, y en
su vista estoy tomando cuantas medidas de precaucioén y
seguridad me han parecido precisas y necesarias para ver
si con ellas puedo eludir el proyecto de incendio y bombar-
deo del puerto y escuadra, por las ventajas y facilidad que

(3) Carta de Campo Alange a Gravina, de 27 de septiembre de 1805
(Archivo Historico Nacional, Sec. Estado, leg. 4.485).
(4) Archivo Histdrico Nacional, Seccion de Estado, leg. 4.485.
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les proporciona para ello la anchura de la boca de esta bahia...
Espero que V. E. me continuara con el celo e interés que hasta
aqui estos avisos que tanto interesan al mejor servicio de S. M.;
reitero pues a V. E. mis mds expresivas gracias y apetezco en el
alma se me presente una ocasién de poder complacer a V. E.,
cuya vida ruego al Cielo guarde muchos afios. —Navio Principe
de Asturias, a el ancla en la bahia de Cadiz, a 2 de octubre de
1805. —Excmo. Sr. B. L. M. de V. E., su mas at.° y sg.°
servidor, Federico Gravina. »

Las medidas para prevenir a la escuadra de un ataque en su
fondeadero, llevado a cabo por las fuerzas britanicas, a que
alude Gravina en su carta a Campo Alange, fueron motivadas
mas que por las vagas informaciones contradictorias del
Embajador, por el hecho, considerado como sospechoso, de que
la escuadra inglesa, recientemente reforzada con tres navios,
desapareciese fuera de la vista de las torres de vigia de la plaza,
lo que hacia presumir al Mando que su desaparicion obedeciese

a la preparacion de un ataque por sorpresa a las fuerzas ancladas
en el surgidero de Cadiz; y en este sentido ofici6 Gravina al
Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus el dia 1.° de octubre (5).

No obstante, en la carta citada de Campo Alange del 27 de
septiembre, ya se contienen noticias de mayor verosimilitud y
que encierran idea de un peligro mas real. Un sujeto de Lisboa
habia recibido una carta de un su amigo, Oficial de Marina,
Comandante de una bombarda inglesa, quien confirmaba la
noticia de la venida de Nelson, y afiadia que en llegando delante
de Cédiz, bien pronto se oiria hablar de él.

(5) Oficio de Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, fechado
en el navio Principe de Asturias, al ancla en la bahia de Cadiz, el dia 1.° de
octubre de 1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec. Histdrica, combate de
Trafalgar). (Documento 1.)
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«Se pretende —comentaba Campo Alange— que este
prefiado anuncio hace alusiéon al proyecto de incendio o
bombardeo de esa escuadra, buscando para ello el lado menos
defendido».

La idea del peligro de una intentona para incendiar a la
escuadra, la acrecia el hecho de que se sabia con toda certeza,
segun afirma Alange a Gravina, que la fragata inglesa Eurialus
llevaba debajo de los fogones una pieza dispuesta para poder
enrojecer balas, siendo de sospechar que los demas buques in-
gleses la llevasen también (6), puesto que anteriormente se habia
tenido informaciones en igual sentido, como la que en 20 de
abril habia enviado el Embajador de Espafia en Lisboa a
Gravina, relativa a llevar idéntico dispositivo la fragata de
guerra inglesa que apreso6 al mercante espafiol en que viajaba de
La Habana a Buenos Aires el Mariscal de Campo, Virrey del
Perq, D. José Fernando Abascal.

(6) Cartas citadas de Campo Alange a Gravina de 25 y 27 de septiembre
de 1805.
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Cadiz, 1 de octubre de 1805.
De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 108.

«Excemo. Sr.: = C. = Con la incorporacion de los tres navios con que en la
tarde del sabado tultimo ha sido reforzada la Escuadra britanica que cruza
sobre estas inmediaciones, se compone de treinta y un navios, entre ellos
ocho de tres puentes, y dieciséis fragatas, con algunos buques menores, sin
contar las demas fuerzas que tienen en el surgidero de Gibraltar, y como hace
dos dias que no se han visto desde la Torre de Vigia de esta plaza, es de rece-
lar que esta ocultacion sea efecto de algun ataque que pueden meditar contra
este puerto y las fuerzas combinadas surtas en él; lo que participo a V. E. para
conocimiento de Su Majestad. Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio
Principe de Asturias, al ancla en la bahia de Cadiz, a 1.° de octubre de 1805.
= C. = Excelentisimo seflor. — Federico Gravina. = Excmo. Sr. Baylio Fray
D. Francisco Gil y Lemus.»

Al margen dice lo siguiente: «Para la Historia.»
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MIENTRAS la escuadra combinada se hallaba fondeada en
Cadiz, atendia el Comandante General espafiol a mantener sus
navios en el mejor estado militar y marinero posible,
aumentando la eficacia de las fuerzas de su mando con los
medios que tenia a su alcance, y sustituyendo las unidades
defectuosas por otras susceptibles de dar mejor rendimiento, en
beneficio del conjunto de la escuadra.

Ya en la navegacion de la Martinica a las costas de Espafa
comenzd a hacer agua el navio Terrible, mandado por el
Brigadier D. Francisco Vazquez de Mondragoén, y en la corta
campafia de mar desde Galicia a Cadiz aumentd este defecto,
hasta llegar a hacer media pulgada por hora; por lo que Gravina
considerd necesario que entrara en dique para reparacion,
atendiendo ademas a que su poco andar, particularmente de
bolina, entorpecia al resto de la escuadra.

Su tripulacién y guarnicidon se transbordaron al Rayo, ya
enteramente listo, y cuya salida del Arsenal se dispuso para el
caso; navio que afiadia, por otra parte, la ventaja del aumento de
potencia que por ser de tres puentes aportaba a la escuadra. De
estas medidas di6 cuenta Gravina al Baylio Gil y Lemus el 27 de
agosto, a los seis dias de haber fondeado en Cadiz.

Con la mayor rapidez que los medios con que se contaba
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permitian, se llevd a cabo la habilitacién y armamento de este
navio, que el 2 de septiembre estaba fuera de balandras y el 13
del mismo mes se franqueo y bajd a bahia, falto s6lo para quedar
listo del tesado de sus jarcias y aseo interior (1).

También se puso en servicio el San Justo, con el que Gravina
sustituyé al San Fulgencio y completo las tripulaciones de los
navios nuevamente armados con las que quedaron libres
desarmando la fragata Flora y la corbeta Mercurio (2).

Al mismo tiempo que la habilitacion del Rayo, ordend
Gravina hacer lo mismo con el Santa Ana, pues aunque su re-
vestimiento de cobre era viejo, como estaba limpio y pasado por
los cilindros le permitia mantener un buen andar, sobre todo en
las primeras salidas, ddndole como dotacion la gente procedente
del desarme del San Fulgencio.

El dia 13 de septiembre salio el Santa Ana del Arsenal para
montarle la artilleria, pero a causa del mal tiempo no pudo
comenzarse la operacion hasta el dia 20, embarcandosele
ademas los viveres, aguada y pertrechos necesarios (3).

Con la posible actividad se realizaron las operaciones ne-
cesarias para que los tres navios que se incorporaban a la
escuadra estuviesen perfectamente ultimados en sus preparativos
el dia en que ésta diera la vela. La suerte quiso que su primera
salida después de armados fuese para enfrentarse con el enemigo
en el combate del 21 de octubre.

(1) Oficios de Gravina al Baylio Gil y Lemus, de 27 de agosto y 2y 13
de septiembre (Archivo Central de Marina). (El primero se incluye en el
Apéndice, doc. 1)

(2) Oficio de Gravina a Gil y Lemas, nim. 90, fechado a bordo del Princi-
cipe de Asturias, el 6 de septiembre de 1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec. His-
torica, expediente acerca del combate de Trafalgar). (Inserto en el Apéndice.)

Los datos referentes a la habilitacion y armamento del San Justo,
aparecen en los mismos documentos relativos al Rayo.

(3) Oficios de Gravina al Baylio Gil y Lemus, de 27 de agosto y 13 de
septiembre, antes citados, y del 20 del mismo mes (Arch. Cent. de Marina,
expediente de Trafalgar).
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El Argonauta, ya reparado en El Ferrol de las averias que le
causo el abordaje con el Formidable y el fuego enemigo en el
combate del 22 de julio, fué no obstante sustituido por el
Principe de Asturias como buque insignia de Gravina, y con
objeto de conservar como su Capitan de bandera del Almirante a
D. Rafael de Hore, se hizo también cambio en los Comandantes
de los navios, quedando llore en el Principe y pasando el que era
su Comandante, Capitan de Navio D. Antonio Pareja, a mandar
el Argonauta, donde arbol6 su insignia el Jefe de Escuadra D.
Baltasar Hidalgo de Cisneros (4).

El que Gravina arbolase su insignia en el Principe de As-
turias resultaba plenamente justificado, dada la diferencia de las
fuerzas respectivas de los dos navios, ya que el Argonauta no
montaba mas de 86 cafiones, por 114 que constituian la artilleria
del Principe. Siendo perfectamente logico que Grandallana
arriase la suya, que arbolaba en dicho navio, puesto que Gravina
ostentaba el cargo de Comandante General de la escuadra,
ratificado por escrito del Ministro de Marina fechado el 12 de
marzo de 1805, en el que ademads se le conferia la facultad de
arbolar la insignia de preferencia que determinaba la Ordenanza
Naval vigente (5).

Hubo indudablemente rozaduras motivadas por Grandallana,
quien siendo también Teniente General, no veia con agrado
tener que entregar el Mando a Gravina y quedar como
subordinado suyo. Y éste, llevado de su delicadeza, rogd al
Principe de la Paz que aclarase la situacion del mando de la
escuadra, poniendo a su disposicion su destino para que le

(4) De estos cambios di6 Gravina cuenta al Baylio Fray D. Francisco
Gil y Lemus en un oficio fechado a bordo del Principe de Asturias, a 3 de
septiembre de 1805, que se conserva en la Seccion Historica del Archivo
Central de Marina, expediente de Trafalgar.

(5) Escrito del Ministro de Marina a Gravina, fechado en Aranjuez, a 12
de marzo de 1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec. Histdrica). (P. A. GALIANO,
obra citada, t. I, pags. 198 y 199.)
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relevara de él o se le confirmara. La contestacion fué ratifican-
dole en el Mando; y simultdneamente, el 26 de agosto de 1805,
se oficio a los Generales Alava y Grandallana, Jefes de las
escuadras de Cadiz y Ferrol, respectivamente, diciéndoles que
«S. M. habia quedado muy satisfecho del desempefio de sus
mandos en las escuadras a sus cargos; pero que por su reunién a
la de Gravina se reformaba el plan de ellas, constituyendo una
sola a las drdenes de este Generaly.

Con esta Real Providencia quedd definitivamente resuelta la
cuestion, que carecio en adelante de razon de ser, ya que no
solamente tenia Gravina insignia de preferencia, calidad
inherente a su cargo de Comandante General de la escuadra,
sino que contaba con mayor antigiiedad en el empleo de Te-
niente General, pues lo era desde 1793, y Grandallana no lleg6 a
¢l hasta 1799.

Asi quedd resuelto este asunto, que carecid de importancia y
que ni por un momento roz6 el concepto de la disciplina, sin que
tuviera ninguna consecuencia en el curso de los acontecimientos
militares posteriores.

Su insignificante volumen fué exagerado en las relaciones
que enviaba el General Lauriston —el incomodo observador que
Napoledn tuvo en la escuadra combinada— al remitir copia de
una venenosa y reticente carta que dice escrita por el Principe de
la Paz a Grandallana, cuyo original o copia espafioles no
aparecen en ningun archivo ni coleccidn documental, por lo que
D. Pelayo ALCALA GALIANO, a pesar de sus concienzudas
investigaciones sobre Trafalgar, durante una veintena de afos
tuvo que contentarse con publicar la version francesa tomada de
Lauriston (6).

Al mismo tiempo y con igual fecha que la Real Orden de

(6) El resultado de las investigaciones de ALCALA GALIANO sobre el
asunto, figura en su citada obra, pags. 629 a 633.

172



Trafalgar

26 de agosto, en que se le confirmaba en el mando de la
escuadra como Comandante General, dirige Godoy a Gravina
una carta particular, en la que le da las 6rdenes a que ha de
arreglar su conducta. «Reduce pues a lo mas preciso —le dice—
las altas plazas de los navios; forma tu Estado Mayor; lleva otro
Jefe en segundo, si asi lo juzgases conveniente, ya sea por el
numero de los buques ya por la calidad del servicio a que van
destinados; en fin, organiza la escuadra cual debe ser en pie de
combate, y pasame el estado de todo, tanto de buques como de
tripulaciones; desembarca todo lo que sea del caso, y ponte listo
para la salida, supuesto que el General Villeneuve no tiene hora
seguray (7).

Esta carta de Godoy es de extraordinario interés, por la forma
absoluta en que ratifica a Gravina la confianza del Gobierno, y
le autoriza a formar su Estado Mayor, y a determinar los Jefes
subalternos que han de laborar con él en la forma que le parezca
oportuna, lo que se halla en manifiesta contradicciéon con la carta
sospechosamente copiada por Lauriston, en la que dice Godoy,
dirigiéndose a Grandallana: «Votre Excellence partird, non
comme second, mais pour prendre le commandement, dans le
caz de maladie de 1'amiral Gravinay.

La misiva de Godoy a Gravina encierra ademas una clara
alusién al estado de 4nimo y a la situacion del Almirante fran-
cés, por lo visto sobradamente conocidos al decir que «el Ge-
neral Villeneuve no tiene hora seguray.

Los escritos de Godoy debieron llegar en corto plazo a
manos del Comandante General espafiol, puesto que el 2 de
septiembre ya habia tomado las primeras disposiciones como
consecuencia de las drdenes y autorizaciones recibidas, y daba

(7) Carta de Godoy a Gravina, de 26 de agosto de 1805 (Arch. Cent. de Marina,
Sec. Historica), publicada por ALCALA GALIANO, op. cit., t. H, pag. 661.

173



Eduardo Lon Romeo

cuenta al Gobierno de la marcha de los asuntos, afiadiendo:
«Consecuente a orden del sefior Generalisimo Principe de la
Paz, su fecha 26 del proximo pasado, he suprimido las Mayorias
de las dos Escuadras de los Tenientes Generales don Domingo
Grandallana y D. Ignacio Maria de Alava, igualmente que los
Ministerios embarcados en una y otra». No quedaba, pues,
divergencia ni dualidad en Alto Mando de los puertos espafioles,
ejercido plenamente por Gravina (8).

Aprovechando la mejoria del tiempo y que los vientos rei-
nantes a la sazén eran del cuarto cuadrante y mas bonancibles
que los de los dias anteriores, se llevaba a cabo, con gran ac-
tividad, el repuesto de los buques en viveres, aguada y efectos
de Arsenal.

Con objeto de no agravar innecesariamente a la Real Ha-
cienda con las gratificaciones de mesa y decencia que por
Ordenanza tenian asignadas, se desembarcaron los Jefes y Ofi-
ciales del Ejército que se conceptuaron como innecesarios; y se
trabajaba en el arreglo de marineria y tropa que debia quedar
destinada en cada buque, para que quedasen en el mas perfecto
estado militar y marinero (9).

Continudse la preparacidon de los navios que integraban las
fuerzas a las 6rdenes de Gravina después de la incorporacion
de los que fueron del mando de Grandallana y Alava, y
cuando el dia 13 de septiembre (10) daba aquél razén del
estado de los trabajos de armamento de los navios Rayo, San
Justo y Santa Ana, pudo comunicar también que el resto de
la escuadra se hallaba habilitada enteramente, y s6lo se ocupaba
a la sazon de habilitar sus embarcaciones menores y recibir

(8) En el citado oficio a Gil y Lemus, de 2 de septiembre de 1805.
(Documento II.)

(9) Ibid.

(10) Oficio, ya citado, de Gravina a Gil y Lemus, de 13 de septiembre de
1805.

174



Trafalgar

los efectos de Arsenal necesarios para asegurar las arboladuras.

El 24 de septiembre se dirigié (11) el Almirante espaiiol al
Baylio Gil y Lemus, dandole cuenta del estado del armamento
de su escuadra, detallando los bastimentos y aguada embarcados
en ella, y exponiéndole la escasa experiencia marinera de parte
de las tripulaciones, para las que solicita efectos de vestuario o
fondos para ser destinados a este objeto.

También comunica que no hay ya trabajos del ramo de
ingenieros que realizar en los buques habilitados, pero que seria
conveniente restablecer las dimensiones antiguas de las
embarcaciones menores de los buques, pues a los primeros botes
de los navios (de 35 pies segin el Reglamento vigente a la
sazon) no los consideraba suficientes para servirse en ellos de un
obus y para armarlos en guerra en la forma conveniente.

A este escrito le acompafaban un estado de los efectivos de
los buques que componian la escuadra y una relacion de éstos,
con nota de sus Comandantes y Segundos Comandantes. Esta
nota de los navios y sus Jefes no deja de encerrar una fuerte
sugestion emotiva. En ella nos aparecen agrupados, por primera
vez en la historia de la campafia, los nombres de los marineros
que han de enfrentarse con el enemigo el dia del combate
decisivo, y junto a ellos, los nombres de las unidades que
mandaron (12).

Son:
Principe de Asturias: Comandante, Brigadier D. Rafael

(11) Oficio de Gravina al Baylio Fray D. Francisco Gil y Lemus, fechado
en Cadiz, a bordo del Principe de Asturias, el 24 de septiembre de 1805. Nota
de los Comandantes segundos y estado general de fuerzas de la escuadra, fir-
mados por Escafio el mismo dia, que citados en el oficio le acompafan.
(Pelayo A. GALIANO, op. Cit., t. II, pags. 668 a 671.)

(12) Ibid.
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Hore; Segundo Comandante, Capitan de Navio D. Tomaés
Ayalde; Tercer Comandante, Capitan de Fragata D. Ramoén
Herrera.

Santisima Trinidad: Comandante, Brigadier D. Francisco
Xavier Uriarte; Segundo Comandante, Capitdn de Navio don
Francisco Riquelme; Tercer Comandante, Capitan de Fragata D.
José Sartorio.

Santa Ana: Capitan de Navio D. José Gardoqui; Segundo
Comandante, Capitan de Navio D. Ignacio Olasta; Tercer Co-
mandante, Capitan de Fragata D. Francisco Millan.

Rayo: Comandante, Brigadier D. Enrique Macdonell; Se-
gundo Comandante, Capitan de Navio D. Pedro de Mesa.

Argonauta: Comandante, Capitdn de Navio D. Antonio
Pareja; Segundo Comandante, D. Pedro Albarracin.

Neptuno: Comandante, Brigadier D. Cayetano Valdés;
Segundo Comandante, Capitan de Navio D. Joaquin Somoza.

San lldefonso: Comandante, Brigadier D. José¢ de Vargas;
Segundo Comandante D. Anselmo Comendio.

Bahama: Comandante, Brigadier D. Dionisio Alcald Galiano;
Segundo Comandante, Capitan de Navio D. Tomas Ramery.

San Juan Nepomuceno: Comandante, Brigadier D. Cosme
Damian de Churruca y Elorza; Segundo Comandante, Capitan
de Navio D. Francisco Moyua.

San Agustin: Comandante, Brigadier D. Felipe Xado-Carigal,
Segundo Comandante, Capitan de Navio D. José Brandariz.

Monarca: Capitan de Navio, D. Teodoro Argumosa; Segundo
Comandante, Capitan de Navio D. Vicente de Vos.

Montaiiés: Comandante, Capitan de Navio D. Francisco
Alcedo; Segundo Comandante, D. Antonio Castafios.

San Francisco de Asis: Comandante, Capitan de Navio don
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Luis Flores; Segundo Comandante, Teniente de Navio don
Pedro Barcastegui.

San Justo: Comandante, Capitan de Navio D. Miguel Gaston;
Segundo Comandante, Capitan de Fragata D. Martin Iriarte.

San Leandro: Comandante, Capitan de Navio D. José
Quevedo; Segundo Comandante, Capitin de Fragata D.
Salvador Meléndez.

El estado de los efectivos de la Escuadra acusaba claramente
la falta de personal, sobre todo de artilleros de mar y, menos
exagerada, pero sensible, de marineros, grumetes y pajes.
Arrojaba la falta de 700 artilleros, 112 marineros, de 174
grumetes y 87 pajes, no obstante figurar en la relacion algunos
individuos que se hallaban en el hospital. Trescientos ocho
marineros, con sus correspondientes Oficiales, se hallaban
tripulando fuerzas sutiles de las armadas para seguridad de la
Escuadra, quienes en el momento de salir ésta habian de
reintegrarse a la misma.

En una nota al final del estado hacia constar Escafio lo mismo
que Gravina en su oficio: que la mayor parte de los grumetes y
como una cuarta parte de los marineros no habian hecho
campaifia todavia, siendo muchos de ellos procedentes de levas
de gentes de mar hechas por los pueblos de la costa (13).La falta
de marineria se procur6 suplir embarcando mayor nimero de
individuos de Infanteria del que marcaban los Reglamentos
vigentes.

Quedo, pues, compuesta la Escuadra del Océano bajo las
ordenes de Gravina, de quince navios, de los cuales solamente
uno, el Argonauta, habia figurado en la expedicion a la Mar-
tinica. De los demds que hicieron el viaje de ida, el San Rafael

(13) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, de 6 de septiembre de 1805.
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y el Firme fueron apresados por las fuerzas britdnicas en el
combate de Finisterre; el América y el Espaiia quedaron en Vigo a
causa de sus malas condiciones marineras, y el Terrible, por el
mismo motivo, acababa de ser desarmado en Cadiz.

La Escuadra con su nueva composicion quedo en condiciones
de mayor eficacia, y el mejor testimonio de ello nos lo
suministra Villeneuve, quien el 2 de septiembre escribe a
Decrés: «La escuadra espafiola mejora sensiblemente con el
cambio de navios malos por ofros buenos; sin embargo, solo
podra componerse de quince navios» (14).

(14) Trafalgar, por M. DESBRIERE, Apéndices, pag. 81. Cit. por A.
GALIANO, op. cit., t. II, pag. 681.
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APENDICE

Cadiz, 27 de agosto de 1805.
De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 78.

«Excmo. Sr.: En nuestra navegacion de Martinica a los puertos de Espafia
empez6 a hacer alguna agua el navio Terrible, del mando del Brigadier D.
Francisco Velazquez de Mondragén, y ha continuado haciendo hasta una
media pulgada por hora en esta corta campaiia; necesitando pues entrar en
dique para su reconocimiento y atendiendo su poco andar, particularmente de
bolina, he creido ventajoso al servicio de S. M. el que transborde su
guarnicién y tripulacién al navio Rayo, que esta enteramente listo, y a cuyo
efecto he dispuesto salga del Arsenal; y considerando el refuerzo que es en
nuestra Escuadra un navio de tres puentes, por la escasez que tenemos de ello
en caso de encuentro con enemigos; igualmente he dispuesto que salga el
Santa Ana, pues aunque su cobre es viejo, limpio y pasado por los cilindros
como lo esta ya, podra muy bien conservar su andar en las primeras salidas;
todo lo que participo a V. E. para noticia de Su Majestad, esperando que una
y otra providencia mia merecera su Real aprobacion. Dios guarde a V. E.
muchos afios. = Navio Argonauta, a el ancla en la bahia de Cadiz, a 27 de
agosto de 1805. = Excmo. Sr. = Federico Gravina (rubricado). = Sr. Baylio
D. Francisco Gil y Lemus.»

I

Cadiz, 2 de septiembre de 1805.
De Gravina al Baylio Gil y Lemus. Num. 82.

«Excmo. Sr.: Acaba de avisarme el Almirante Villeneuve que en la mafiana
de hoy piensa despachar un extraordinario al Embajador de Su Majestad el
Emperador de los Franceses en esa Corte, y aprovecho esta oportunidad para
decir a V. E. que el navio Rayo esta ya fuera de balandras, continuando con la
mayor actividad su total armamento, igualmente que el San Justo, y como los
franceses tienen dos navios a la boca del Arsenal con obras de consideracion
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y que exigen tiempo, me prometo por esta razoén que para cuando puedan dar
la vela éstas escuadras combinadas podran verificarlo también aquellos dos
navios.

Como hace dias que los vientos son del cuarto cuadrante, mas
bonancibles y mas manejables que lo han sido anteriormente, no se pierde un
instante en el reemplazo de los viveres, aguada y efectos del Arsenal,
redondeandose todos los buques a proporcion de los medios que tenemos.

Consecuente a orden del Sr. Generalisimo Principe de la Paz, su fecha 26
del proximo pasado, he suprimido las Mayorias de las dos Escuadras de los
Tenientes Generales D. Domingo Grandallana y D. Ignacio Maria de Alava,
igualmente que los Ministerios embarcados en una y en otra; he
desembarcado los Jefes y Oficiales del Ejército que conceptio no son
precisos, dejando sélo dos por Compafiia, para su gobierno econdémico y
gubernativo, con el objeto de no agravar tanto la Real Hacienda con las
gratificaciones de mesa y decencia que les estan asignadas por Ordenanza, y
muy en breve estard hecho el arreglo de la marineria y tropa que debe des-
tinarse a cada buque, segin sus respectivos portes, para que que-den en un
buen estado militas y marinero ; concluido que sea este arreglo, pasaré a V.
E., para noticia de Su Majestad, los correspondientes estados. = Dios guarde
a V. E. muchos afios. = Navio Principe de Asturias, a el ancla en la bahia de
Cédiz, a 2 de septiembre de 1805. Excmo. Sr. Federico Gravina (rubricado).
= Excmo. Sr. Baylio Fr. D. Francisco Gil y Lemus.»

Al margen del anterior escrito, lo que sigue: «Enterado. Dicho en seis de
septiembre de ochocientos cinco.»
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LAS fuerzas britdnicas de bloqueo habian visto cambiar
profundamente la situacién desde la llegada a Cadiz de Ia
escuadra aliada.

A los cuatro navios de Collingwood, que el 20 de agosto
tuvieron que huir ante la caza destacada por la combinada, se
unieron el dia 22 los cuatro que Bickerton aportaba al levantar el
bloqueo de Cartagena; y el dia 30, la llegada de Caldes con las
18 unidades de linea agrupadas bajo su insignia, elevd a 26
navios los efectivos con que contaba Collingwood (1).

Con estas fuerzas establecid el bloqueo, destacando pri-
meramente al Almirante Louis, con un navio de tres puentes,
cuatro de dos y varias fragatas, con los que se mantenia a una
distancia de cinco a diez millas del puerto, mientras que a unas
veinte cruzaba el cuerpo principal.

Pero cuando en la tarde del 28 de septiembre llegd Nelson,
con tres navios Victory, Ajax y Thunderer, de 100 cafiones el
primero y de 74 los otros dos, al tomar el mando no quiso
adoptar el sistema de bloqueo abierto que utilizé para Tolon y
que permitido las dos salidas de Villeneuve. Siguié un plan
mixto, basado en la siguiente distribucion de sus fuerzas.

(1) CASTEX, Theories Stratégiques, t. 11, pag. 128.
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El cuerpo principal a unas 50 millas de Cadiz, acercandose al
puerto si soplaba levante.

El Capitan Blackwood, con cinco fragatas, estaria cerca del
puerto.

El Capitan Dreff, con cuatro navios rapidos de 74 cafiones,
mantendria las comunicaciones entre los dos grupos, con-
servandose fuera de la vista de tierra.

Esta modalidad presentaba las desventajas del bloqueo ce-
rrado, puesto que no podia mantener la flota al anda y, en
consecuencia, tenia que destacar navios continuamente a Gi-
braltar y a las costas de Africa y Portugal, para refrescar y
viveres.

Por otra parte, la escuadra de Cartagena (Salcedo) constituia
una seria amenaza para los convoyes britanicos en el
Mediterraneo y para las fuerzas de Craigh, ademds de que podia
intentar pasar el Estrecho para ganar Cadiz y reunirse con la
combinada.

Para prevenir estas contingencias, destacd a Louis al
Estrecho, al mando de una division constituida por los navios
Spencer, Zeaolus, Tiger, Queen y Canopus.

Esta fuerza se destaco el dia 2 de octubre para dar escolta a
un convoy que se dirigia a Malta; pero al dia siguiente, una
corbeta enviada a Louis por Blackwood le comunicé que los
enemigos estaban embarcando las tropas, por lo que destacé dos
navios para que siguieran protegiendo al convoy y regresd con
el resto de la Division al lado de Nelson.

Este, que no creia inminente la salida del enemigo, lo envi6 a
Gibraltar, adonde llego el dia 7; y desde alli fué¢ a Rio Martin
para hacer viveres.

El 10 de octubre se le unieron el Belle-Isle y el Defante,
y el 13 salio para Inglaterra el Prince of Wales, llevando a
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Calder, que habia sido llamado para responder ante un Consejo
de Guerra de su situacidn en el combate de Finisterre.

El mismo dia y el siguiente se agregaron los navios
Agamenon, Donegal y Africa. El Donegal se separ6 el dia 16
para ir a Gibraltar a suftrir reparaciones.

El 18 de octubre se incorporaba el Royal Sovereign, con lo
que ascendia a 27 el nimero de los navios a las érdenes de
Nelson.

El Royal Sovereign traia la noticia, de gran importancia, de la
inminencia de la guerra en el continente, y como Craigh tenia
orden de unirse a los rusos, lo comunicaba a Nelson, con objeto
de que protegiese la operacion. Estas informaciones dieron a
Nelson el convencimiento de la proxima salida de la combinada
(2); acertada prevision logistica que vuelve a acreditar el fino
sentido de Nelson, puesto que ya el 16 de septiembre habia dado
Napoleon a la escuadra de Céadiz la orden de hacer viveres para
dos meses, pasar al Mediterraneo en la primera oportunidad
favorable y, después de unirse con la escuadra de Cartagena,
seguir para Napoles, con objeto de hacer el mayor dafio posible
al enemigo; interceptar el convoy de Craigh si intentaba salir de
Malta, y finalmente desembarcar en Napoles las fuerzas
embarcadas, con objeto de reforzar a Saint Cyr, cuya posicion
en el Sur de Italia era demasiado débil para soportar el ataque
combinado de Lacy y las fuerzas que trajera Craigh.

Por otra parte, el mando de Cadiz se hallaba suficientemente
al tanto de las variaciones estratégicas esenciales derivadas

(2) Los datos referentes a la concentracion de las fuerzas britanicas ante
Cadiz estan tomados de la citada Memoria de fin de curso de la Escuela de
Guerra Naval, titulada Estrategia e Historia 1805, debida al hoy Capitan de
Navio D. Indalecio NUNEZ. La misma advertencia hay que hacer respecto a
la orden de Napoleén, para la escuadra de Cadiz, de 16 de septiembre de
1805, que se cita a continuacion.
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de la orientacion continental que el Emperador iniciaba en la
campafia, no solamente por las comunicaciones oficiales, sino
también por sus propios medios de informacion. El 12 de
octubre recibié Gravina una muy valiosa del Embajador en
Portugal, comunicéndole la existencia de la guerra continental
«entre Francia y el Austria y Rusia; de manera que los ingleses
han conseguido apartar, o diferir por lo menos, el golpe que les
amenazaba, siendo de esperar, como consecuencia natural, que
menos distraidos y ocupados en el Canal y sus costas piensen en
hacernos una guerra mas activa» (3).

En estas palabras acierta Alange a expresar la variacion
esencial que ha sufrido la situacion estratégica. Las fuerzas
britanicas, que hasta el momento de la concentracion de Cadiz
habian tenido un papel preventivo y en algunos casos casi
estrictamente de informacion defensiva, se convertian en duefias
de la situacion y de la iniciativa y de la maniobra.

Por los papeles publicos ingleses que Campo Alange (4)
remitia a Gravina, estaba el Mando de la combinada en
conocimiento, por fuente enemiga, de la marcha de la politica y
de las variaciones estratégicas a que pudiera dar lugar; lo que
completaba en lo posible la informacion propia. Las noticias que
le suministraba el Embajador en Portugal y las obtenidas por sus
propios medios de informacion, le tenian al corriente de lo
esencial de los movimientos de las fuerzas enemigas de bloqueo.

El mismo dia 30 de agosto, en que Calder se unia a Col-
lingwood delante de Cédiz, ya oficiaba Alava a Campo Alange
acusandole recibo, en nombre de Gravina, a una comunicacion
fechada el 25, en que le ponia al corriente del aumento

(3) Campo Alange a Gravina; Lisboa, 12 de octubre de 1805 (Arch.
Historico Nacional, Sec. de Estado, leg. 4.485).

(4) Alava a Campo Alange; Cadiz, 30 de agosto de 1805 (Arch. Hist.
Nacional, Sec. de Estado, leg. 4.485).
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de fuerzas de la escuadra de Calder y del rumbo que ha tomado
().

El 12 de septiembre pasaba Alange, por un alcance, nota a
Gravina con los efectivos que suponia contaba «la escuadra
inglesa que anda en observacion de la combinada, reunidos ya
los Almirantes Calder, Bikerton, Collingood (sic) y otros masy.
Segun sus noticias, llegaba a reunir treinta y un navios de linea,
de los cuales nueve de tres puentes y ocho de 80 cafiones (6).

La llegada de Nelson delante de Cadiz, que se esforzaba en
mantener reserva, no se ocultd a los celosos observadores.
Alange escribia a Gravina el 20 de octubre «que segun comu-
nica el Capitan del ultimo paquete inglés que ha entrado aqui, a
los cinco dias de su salida de Falmouth avisté cinco navios con
una fragata, y supone viniese en esa division lord Nelsony.

Su nota desde Lisboa del 1. ° de octubre es notablemente mas
precisa. «Se da aqui por seguro haberse visto uno de estos dias
pasar al Almirante Nelson, con dos o tres navios ingleses, con
direccion hacia (sic) Cadiz» (7).

Gravina, por su lado, tampoco se descuida en obtener no-
ticias del enemigo, y el dia 1. ° de octubre ya conoce la llegada
de los tres navios de Nelson, y asi lo comunica a Gil y Lemus,
a quien escribe: «Con la incorporacidon de los tres navios
con que la tarde del sabado ha sido reforzada la escuadra
britdnica que cruza sobre estas inmediaciones, se compone

(5) Oficios de Campo Alange a Gravina, de 25 y 27 de septiembre y 12
de octubre de 1805 (Arch. Hist. Nacional. Sec. de Estado, leg. 4.485).

(6) Nota de Campo Alange a Gravina, de 12 de septiembre de 1805.

Con la misma fecha, y para mayor seguridad, remitié idéntica nota al Mi-
nistro de Estado, Ceballos (ambos documentos, en el Archivo Historico
Nacional, Seccion de Estado, leg. 4.485).

(7) Cartas de Campo Alange a Gravina, de 27 de septiembre y 1.° de
octubre de 1805 (Arch. Hist. Nacional, Sec. de Estado, leg. 4.485).
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de treinta y un navios, entre ellos ocho de tres puentes, y seis a
ocho fragatas, sin contar con algunos buques menores que tienen
en el surgidero de Gibraltar; y como hace dias que no se han
visto desde la torre de vigia de esta plaza, es de recelar que esta
ocultacion sea efecto de algun ataque que puedan meditar contra
este puerto y las fuerzas combinadas surtas en él» (8).

Al dia siguiente (2 de octubre) ya se habia perfilado la
informacion, y pudo comunicar a Campo Alange en carta que se
cruzo con la de éste: «En mi concepto, el lord Nelson lleg6 aqui
en la tarde del sdbado, con un navio de tres puentes y dos de 80
(cafiones)» (9).

Se completa con la informacién de los efectivos calculados
al enemigo y el conocimiento de sus movimientos, que hacia
preciso su sospechosa desaparicion. En efecto, el dia 4
comunica el Comandante General de las fuerzas espafiolas en
Cadiz al Ministro de Marina que llamados los patrones de
pesca «que han entrado la noche proxima pasada, a fin de
inquirir de ellos noticias..., José Carendu, patréon de una en-
viada, declara que a las ocho de la mafiana de ayer, hallan-
dose en su pesquera seis leguas al S. de Ayamonte, perdi6 de
vista a la escuadra inglesa, que hacia rumbo al OSO., ,con
viento NW., y que al cuerpo fuerte de ella seguia otra com-
puesta de cinco navios y dos fragatas, y el total de las dos era
de cuarenta y una embarcaciones de guerra, entre navios y
fragatas, dos corbetas y una balandra... ; y por ultimo que

(8) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, fechado en Cadiz, a bordo del
Principe de Asturias, el 1.° de octubre de 1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec.
Historica, expediente sobre el combate de Trafalgar).

(9) Gravina a Campo Alange, en Cadiz, a 2 de octubre de 1805 (Arch.
Histdrico Nacional, Estado, leg. 4.485).
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entre la referida escuadra no iba ninguna embarcacion mer-
cante» (10).

Vemos, pues, al Mando de Céadiz no solamente informado de
los efectivos enemigos que tenia delante, sino en posesion de
datos que le permitian apreciar con toda claridad la modificacion
del sistema de bloqueo implantado por Nelson a su llegada.

Noticias posteriores confirmaron la nueva forma en que
ejercian su misidn las fuerzas enemigas de bloqueo. Segun las
declaraciones de seis marineros ingleses que el 13 de octubre
desertaron de una corbeta britanica surta en Gibraltar, el cuerpo
fuerte de la escuadra britanica cruzaba al W., fuera del alcance
de las torres de vigia, y cinco navios al S., a los cuales se les
avistaba con frecuencia, asi como a las fragatas y dos buques
menores que constantemente estaban sobre la boca del puerto de
Cadiz (11).

Este cambio operado en la tactica del bloqueo debio ser
debidamente apreciado por Gravina, ya que conocia también la
forma en que el enemigo lo practicaba antes de que Nelson
llegara y tomase el mando. Ya anteriormente, el 10 de
septiembre, habia comunicado a Gil y Lemus que la escuadra
enemiga se mantenia a la vista de Cadiz con veinticinco navios
de linea, siete de ellos de tres puentes, dos fragatas y un ber-
gantin; que el cuerpo fuerte de la escuadra se mantenia a la
distancia de seis a ocho leguas de la costa, y que solo la
vanguardia, compuesta de cinco navios, se conservaba en las

(10) Oficio de Gravina a Gil y Lemus; Cadiz, 4 de octubre de 1805
(Archivo Cent. de Marina, Sec. Historica, expediente sobre el combate de
Trafalgar).

(11) Oficio de Gravina al Baylio Gil y Lemus; en Cadiz, 18 de octubre de
1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica, expediente sobre el combate de
Trafalgar).
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proximidades, como de dos a tres leguas, navegando sobre
diferentes vueltas (12).

El Comandante General espaiiol veia claramente la situacion
tactica, puesto que Collingwood, fortalecido con la llegada de
Bickerton y Calder, aplicaba el sistema de bloqueo cerrado, que
practicaba Cornwallis en Brest, y mantenia el cuerpo principal
de la escuadra a unas veinte millas del puerto, mientras que el
Almirante Louis, con cinco navios (uno de tres puentes y cuatro
de dos) estaba a una distancia ‘de cinco a diez millas (13).

Los ultimos dias de la estancia de la escuadra en el fondeadero
de Cadiz se sefialan también por una vigente actividad para la
adquisicion de informaciones sobre la composicion y
movimientos de las fuerzas enemigas. Igualmente, no se
abandonaron las precauciones tomadas para evitar que las uni-
dades al ancla fuesen copenhagueadas en un ataque caracte-
risticamente nelsoniano, cuyo temor ocupaba todas las imagi-
naciones. Raro es el escrito del Mando espaiiol de Cadiz que no
refleja este temor y menciona las medidas tomadas en
consecuencia.

(12) Gravina a Gil y Lemus; Cadiz, a 10 de septiembre de 1805 (Archivo
Cent. de Marina, Sec. Histdrica, expediente sobre el combate de Trafalgar).
(13) Capitan de Navio D. Indalecio NUNEZ IGLESIAS, Memoria citada.
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DESDE que la combinada entré en Céadiz, no se aparté Gravina
de la escuadra, como lo prueban los numerosos documentos que
aparecen firmados de su mano en Cadiz durante todo el tiempo
que permanecieron alli las fuerzas navales y cuya serie
ininterrumpida no deja entre ellos ningin lapso de tiempo lo
bastante largo para que el Almirante espafiol hiciera un viaje
medianamente largo y mucho menos el de ida y regreso a la
Corte.

Sin embargo, el Principe de la Paz en sus Memorias dice:
«Cuando lleg6 la escuadra combinada a Cédiz, se dirigié a Madrid
el General Gravina, para dar cuenta de lo hecho hasta aquel dia y
recibir las instrucciones del Gobierno. Los proyectos nuevos
adoptados le parecieron los mas propios y adecuados en aquellas
circunstancias; pero afiadié que Villaneuve no era el hombre para
el caso. Dijo que la faltaba la energia de voluntad, la prontitud de
animo y aquel arrojo militar que decidia los triunfos y aseguraba
los sucesos en los instantes criticos; que era valiente y esforzado,
pero irresuelto y tardo para el mando, pesando el pro y el contra de
las cosas como quien pesa el oro, creyendo precaver todos los
riesgos hasta los mas remotos, y no sabiendo dejar nada a la
fortuna. En cuanto a su pericia y sus conocimientos, decia que
Villeneuve aventajaba a muchos de su tiempo, pero apegado
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enteramente a las teorias y a los recursos de la vieja escuela de
Marina, muy dificil de acomodarse a las innovaciones de la
Marina inglesa; porfiado en sus ideas, e inaccesible casi siempre
a los consejos que diferian de sus principios y sus reglas. Decia,
en fin, que Villeneuve, dominado por el temor cerval que le
oprimia de disgustar al Emperador de los franceses, y teniendo
siempre el principal encargo que éste le habia hecho, de atender
sobre todo a la conservacion de las escuadras y de evitar un
triunfo de los ingleses, era por esta causa muy mas timido en sus
resoluciones, y que esta timidez, mal comprendida en sus
motivos, le tenia ya sin crédito en la Armada, mal mirado
igualmente por espafioles y franceses.

No era en efecto Villeneuve el hombre que debia oponerse a
un marino como Nelson. A Gravina le encomendé que en-
tretuviese por su parte cuanto le fuese doble al Almirante Vil-
leneuve para evitar todo combate que la seguridad de Cadiz o el
honor de las armas aliadas no hiciesen necesario enteramente;
dijele que en breves dias seria reemplazado Villeneuve, que
guardase bien este secreto; que tuviese siempre en el animo el
buen acuerdo que hasta entonces habia observado con aquel
Almirante, y que en todo caso extremo que pudiera sobrevenir
en aquel corto tiempo, como no fuese una locura, que por cierto
no debia esperarse de la circunspeccion o timidez de Villeneuve,
le asistiese constantemente, por manera que el malogro o la
pérdida de cualquier coyuntura favorable que ofreciesen las
circunstancias de dafiar al enemigo o de frustrarle sus intentos,
no pudiera atribuirse a falta nuestra.»

Mal pudo hacer Gravina a Godoy estas manifestaciones
acerca de Villeneuve, cuando no pudo realizar tan largo viaje;
pero como sea, es indudable que estaban de acuerdo en el
caracter del Jefe francés, y que ésta era la opinién, no solamente
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de los marinos subordinados suyos, sino la corriente y general; y
bien pudo ser que estas manifestaciones que el Principe de la
Paz pone en boca de Gravina, le fueran hechas por algin
emisario de éste que de orden del Comandante General fuera a
Madrid a entrevistarse con Godoy, con objeto de darle informes
reservados y confidenciales acerca de la campafia y recibir
indicaciones y érdenes de igual tipo.
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X1V

CONSIDERANDO definitivamente fracasada la maniobra, se
penso, en el mando Imperial, lanzar una nueva, abandonando la
idea de un desembarco inmediato en Inglaterra. La nueva
maniobra tendia al dominio del Mediterraneo occidental, para
crear una situacion favorable al Ejército napolednico en una
campaiia en el centro de Europa.

La composicion de la masa de maniobra aliada, habria de ser
incrementada con la escuadra de Salcedo, surta en Cartagena,
que de momento crearia una diversion capaz de permitir el
desbloqueo de la hispano-francesa de Cadiz.

El plan inicial de esta maniobra —en estado de nebulosa—,
fué expuesto por Decrés, a Villeneuve, en un despacho del 1.°
de septiembre. En él —anotémoslo incidentalmente, asi como
que esta fechado en Boulogne— aprovecha la ocasion para
dirigirle duros reproches por su actuacion al frente de la
Escuadra combinada.

Respecto al objetivo general de las operaciones que se es-
bozan, dice el despacho: «Desea S. M. que su bandera y la de
sus aliados dominen el litoral de Andalucia y el estrecho de
Gibraltary»; y para lograrlo sefiala que «el Emperador calcula que
hay en Cadiz 18 navios franceses... y espera que estén pronto
listos 18 navios espafiolesy.

Esta masa de 36 navios que calculaba el Emperador, quedo
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reducida a 33, al no armarse mas que 15 espafioles, como queda
dicho. A ella esperaba poder afiadir los ocho que tenia Salcedo
en Cartagena. «Nuestros aliados tienen ocho navios en
Cartagena —dice—- que mas de una vez han intentado su
marcha a Cadiz, impidiéndoselo fuerzas enemigas superiores. El
Emperador desea que el viaje se realice, y que os pongais de
acuerdo con el General Salcedo para que se incorporen sus
buques a vuestra escuadray.

Afadia ademas que debia embarcar lo mas pronto posible
seis meses de viveres, y alistarse para dar la vela; que era
proposito del Emperador elegir en todos los grados a los Ofi-
ciales mas aptos para mandos superiores, prescindiendo de la
antigiiedad; y que debia dar cuenta de los deseos del Emperador
al «sefior Almirante Gravina, para que con su celo, su actividad
y su valor tan probados, contribuya a los deseos de S. M.».

Respecto a la forma de llevar a cabo el plan de buscar el
dominio de la costa de Andalucia y del Estrecho, se inicia la
idea de la organizacién de cruceros, al decir Decrés en el
despacho: «Como interesa que yo tenga todos los datos nece-
sarios de las escuadras francesa y espafiola... os ruego que al
regreso de mi correo me enviéis por él notas detalladas de las
condiciones marineras de todos los buques de las fuerzas com-
binadas, para apreciar los de mejores condiciones marineras,
para el mejor servicio de cruceros, si S. M. estimara oportuno
disponerlos. Noticias analogas me remiteréis de cada uno de los
Comandantes de los buques franceses.»

El despacho termina diciendo: «He aqui lo que Su Ma-
jestad quiere, sin importarle nada la pérdida de los navios, si
se pierden con gloria; no quiere que sus escuadras se hallen
bloqueadas por enemigos de fuerza inferior, y si de esta forma
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se presenta ante Cadiz, os recomienda y manda que no vaciléis
en atacarle» (1).

Villeneuve contestd al despacho de Decrés con dos cartas,
ambas fechadas el 16 de septiembre. En la primera procuraba
disculparse de los cargos que se le hacian, y proferia las amargas
quejas de todos sobradamente conocidas; y en la segunda le
comunicaba que el nimero de navios enemigos a la vista era de
25 a 26, y le daba cuenta del estado y prepativos de la escuadra
propia, afiadiendo: «Aprovecharé la primera ocasion oportuna
para salir con la escuadra combinada y hacer mi unién con la de
Cartagena, a fin de que siendo superiores en fuerza al enemigo
en las costas de Andalucia y el Estrecho, se cumplan los deseos
de S. M.» (2).

Mientras tanto, el Emperador habia elaborado ya otro plan
que aparece en sus instrucciones a Villeneuve desde Saint Cloud
el 14 de septiembre.

El nuevo plan, se reducia, en lineas generales, a lo siguiente:

La escuadra de Cédiz debia salir inmediatamente para Car-
tagena, con objeto de realizar su unidn con la de Salcedo, y de
alli dirigirse a Népoles, para desembarcar en cualquier punto de
la costa las tropas de transporte para su unidon con Saint Cyr;
debiendo permanecer en Napoles, donde apresarian los buques
de guerra o rusos que encontrasen, el tiempo que estimase
conveniente para causar todo el mal posible al enemigo y para
interceptar el convoy que éste pensaba enviar a Malta. Después
de la expedicidn, la escuadra debia marchar a Tolon para su
reparacion y nuevo armamento.

(1) El despacho anterior ha sido publicado por M. DESRRIERE en su
obra Projets et tentatives de derbarquement aux Isles Britaniques, t. IV, pags.
822 a 824. Cif. ALCALA GALIANO.

(2) Las dos cartas de Villeneuve a Decrés, que se citan, han sido publicadas
por A. GALIANO (op. cit., pags. 703-702), quien las traduce de la obra de Jurien
DELA GRAVIERE Guerres maritimes sous la Republique et I'Empire.
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Las instrucciones afiadian: «Nuestra intencidon es que donde
quiera que encontréis al enemigo con fuerzas inferiores, lo
ataquéis sin vacilacion y lo derrotéis».

Por su parte Napoleon, en una carta del dia 15 a Decrés, al
paso que preconiza el reemplazo por Rosilly del Almirante
Villeneuve, en el mando de la escuadra de Cadiz, decia: «De-
searia que mi escuadra saliese... La existencia de una escuadra
tan considerable en Tolon tendria consecuencia grandes, y
habria realizado una importante diversion naval. Este es el
partido mas util que puedo sacar en estas circunstanciasy (3).

Respecto a la sustitucion de Villeneuve por Rosilly, ma-
nifestaba que como la excesiva pusilanimidad del primero no le
permitirda emprender la maniobra prescrita, habia decidido
«reemplazarlo por el Almirante Rosilly, quien llevara para el
Almirante Villeneuve la orden de entrega del mando de la
escuadra y del regreso de Villeneuve a Francia para dar cuenta
de su conducta. Si el Almirante Rosilly encuentra en Cadiz la
escuadra, tomara en seguida el mando; en caso contrario, lo cual
no es probable, deberd dirigirse a Tolon para encargarse al
regreso de la escuadra a este puerto» (4).

De acuerdo con las érdenes recibidas del Emperador en su
carta, en la que patentiza la gran desconfianza que le
inspiraba Villeneuve, y que llegaba hasta a retirarle el Mando,
aun en el caso de que llegara a Tolon, lo que suponia el éxito
de la maniobra prevista, Decrés se dirigio al Almirante
francés, aclarandole las instrucciones que el 14 recibiera de

(3) Ambos documentos, las instrucciones a Villeneuve y la carta a
Decrés son publicados por P. ALCALA GALIANO (op. cit., t. II, pags. 708-
710), quien las traduce de la Corresponde de Napoleon, t. X1, nims. 2.210 y
2.220, respectivamente.

(4) La referida carta de Napoledn a Decrés, de 15 de septiembre de
1805, niim. 9.220 de la Correspondence.
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Napoledn. En su comunicacion, fechada a 16 de septiembre (5),
le precisa que por enemigos se entiende los buques ingleses,
rusos y austriacos, aunque de estos ultimos no hablen las ins-
trucciones del Emperador; y que cuando éste le ordena que
permanezca en aguas de Népoles todo el tiempo que estime
conveniente para causar todo el mal posible al enemigo, quiere
decirle: «Permaneceréis en Népoles todo el tiempo que
presumais ser duefio de la mar».

Encareciéndole el mayor secreto en toda su comision, le
indica que si el Rey de Espafia embarca en la escuadra tropas
suyas con destino a Etruria, debe desembarcarlas en Liorna; y le
comunica que da al General Lauriston la orden de dirigirse a
Paris, y de dejar las fuerzas embarcadas al mando del Jefe que
dicho general designe.

«Os remito —afiade Decrés— un plano de Napoles con una
nota explicativa de los fuertes y baterias, asi como de los sitios
donde, segun las ultimas noticias, estaban fondeados un navio
inglés y una fragata rusa». Termina recomendandole vivamente
que aproveche para salir la primera ocasion favorable.

En otra comunicacion que el mismo dia 16 envid Decrés a
Gravina (6), le dice: «Envio al Almirante Villeneuve las
instrucciones de S. M. sobre el destino de la escuadra combi-
nada, siendo del mayor interés que dé la vela cuanto antes, y
no ignoro cudnto se puede esperar de vuestro celo y activi-
dad», y al indicarle seguidamente la precision de que a todos
los buques se les suministren tres meses de viveres, le ruega

(5) Comunicacion de Decrés a Villeneuve, fechada en Paris, a 16 de
septiembre de 1805, que P. ALCALA GALIANO traduce de la obra de M.
DESBREBE Trafalgar (Apéndices, pag. 24), quien los transcribe de los
Archives de la Marine, BB*, 230, donde se conserva la minuta autografa. (A.
GALIANO, op. cita, t. II, pags. 710-11.)

(6) Archives de la Marina, BB, 233; minuta autografa (ALCALA
GALIANO, traducida en su obra, t. II, pags. 711.12).
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que, de acuerdo con Villeneuve, disponga que los buques
espafioles que cuenten con mayor cantidad de viveres los faci-
liten proporcionalmente a los franceses, a fin de que toda la
escuadra se encuentre igualmente abastecida (7).

Por ultimo, en la misma fecha escribe Decrés a Godoy en
grandes lineas las 6rdenes dirigidas a Villenueve, y le encarece
la necesidad de ordenar a Gravina y a Salcedo que se unan a
Villeneuve en las operaciones proyectadas, al tiempo que le
recomienda el reparto de viveres para igualar su cantidad en
todos los navios.

Termina sugiriendo al Principe de la Paz el envio de tropas
espafiolas a Etruria, en lo que aparece otra vez el apoyo a los
planes de campafia continental de Napoledn, para servir a los
cuales se montaba la maniobra presente. «La expedicion de la
Armada no exige tropas de transporte —dice Decrés, con
sospechosa habilidad—, pero el Emperador me ha encargado
que informe a V. A. R. (8) que si S. M. C. juzgase conveniente
en las actuales circunstancias enviar algunas tropas a Etruria,
podrian embarcarse en la escuadra, cuya comunicacién con
Liorna permitiria el desembarco» (9).

Tenemos ya iniciado el plan de una nueva campafia que
intentaba aprovechar los elementos reunidos para la realizacion
de la ya fracasada.

El sentimiento de la responsabilidad de este fracaso, que
en buena parte le corresponde a él, aumentaria la perplejidad

(7) En esta comunicacion le tributa los elogios por su brillante
comportamiento en el combate del cabo Finisterre, de que se ha hecho
mencién al tratar del mismo. Termina diciéndole que Napoleén «cuenta
especialmente con su talento y su valor tan probadosy.

(8) Decrés da a Godoy, sin duda con intencion de halagarle, el titulo de
Alteza Real, que jamas disfrutd, naturalmente. A la sazon no tenia mas que el
de Excelencia, y el de Alteza Serenisima lo usé a partir del 13 de enero, en
que fué nombrado Almirante General, a cuya alta jerarquia correspondia,
segun el Decreto de dicho dia que le elevd a ella.

(9) Comunicacion de Decrés al Principe de la Paz, del 16 de septiembre
de 1805 (Arch. Hist. Nacional, Sec. de Estado).
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de Villeneuve y su falta de confianza en si mismo. El
conocimiento que indudablemente tuvo de su sustitucién por
Rosilly, acabaria de sumir a su espiritu en el estado mas nefasto
para el animo de un Jefe: en el de la desesperacion. En esta fase
previa a la ejecucidon, todas las dificultades habian de
presentarsele, agrandadas por su propio desdnimo y des-
confianza.

El 28 de septiembre contestdo a Decrés que pensaba hacer la
sefial de dar la vela en el momento que el viento lo permitiera, y
afladia, como para darse animo a si mismo: que «solo hace falta
en la Marina valor y audacia». Pero junto a estas frases, llenas al
parecer de decision, insiste en las dificultades con que lucha
respecto a los viveres para la escuadra, de las que ya se habia
quejado anteriormente (10), y sobre todo, manifiesta de manera
harto clara su obsesionante desconfianza en el éxito de un
encuentro con el enemigo. «Ignoro —dice—si V. E. conoce las
condiciones de esta bahia, y cudn dificil resulta para una
Armada tan numerosa ponerse a la vela al mismo tiempo si no
es con viento del NE. al SE. Ruego a V. E. recuerde que el
Almirante Bruix empled tres dias en su salida, lo que seria
impracticable con una escuadra enemiga tan numerosa como la
que nos observa. Necesito en absoluto para hacerme a la mar
que el viento sople del Este, bien entablado, y no podré embocar
al Estrecho sino cuando haya cambio al Oeste».

En esta misma opinion abunda Gravina, informando al
Principe de la Paz, el 15 de octubre, en un escrito reservado, del
que hablaremos mas adelante.

El mismo dia 28 de septiembre dirige una orden general a los
Comandantes y Capitanes, diciendo: «Las tropas embarcaran

(10) Villeneuve a Decrés; 28 de septiembre (Archives de la Marina, BB,
230), cit. por P. ALCALA GALIANO
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el lunes proximo, y en seguida la escuadra se hard a la vela», y
hace un llamamiento a «desplegar el valor de audacia que
aseguran los éxitos» (11).

En este documento pueden apreciarse claramente los pa-
téticos esfuerzos que el hombre fundamentalmente bravo y
pundonoroso que era Villeneuve, hacia para sobreponerse a su
triste estado de 4nimo.

Gravina aprovecho el correo extraordinario de Decrés, con el
que Villeneuve remitia a Paris su respuesta, para contestar al
Ministro de Marina francés.

Le dice que, de acuerdo con sus indicaciones, ha pasado a
bordo del buque insignia de Villeneuve para comunicarle que
por el momento hay armados 14 navios espafioles, y que en
cuatro o cinco dias lo estara asimismo el Santa Ana, que acaba
de salir del Arsenal; y también le comunica que ha dado o6rdenes
urgentes para que todos los navios embarquen viveres para tres
meses, procurando hacer un reparto proporcionado para que toda
la escuadra esté igualmente aprovisionada (12).

A esta reunién de Gravina y Villeneuve a bordo del Bu-
centaure, siguio dias después otra, que a instancia de Gravina
tuvo lugar el dia 1.° de octubre, a la que asistieron todos los
Generales de las dos escuadras, espafiola y francesa, con objeto
de trasladarles las informaciones, ya detalladas en otro lugar,
que anunciaban un posible ataque britdnico a las fuerzas
combinadas en su fondeadero. En ella se dio cuenta de las
fuerzas sutiles preparadas en prevision del intento enemigo, asi
como de los esfuerzos artilleros llevados a cabo en las
fortificaciones de la costa, manifestando los reunidos que

(11) Archives de Marine, BB*, 230, citado por M. DESBRIERE en su obra
Trafalgar, Apéndice, pag. 92.

(12) Carta escrita en francés y firmada por Gravina (Archives de la
Marine, BB*, 233), inserta por GALIANO en tomo II, pags. 718 y 719.
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nada dejaban que desear las medidas tomadas; y respecto a la
«situacién de los navios, opinaron todos que la actual era la mas
conveniente y la mas militar, tanto para rechazar al enemigo en
caso de ataque como para poder realizar la pronta salida, que
tanto se recomienda en las ultimas instrucciones...»,
«aprovechando al efecto la primera ocasion favorable que se nos
presente» (13)

Esta reunion de Generales la comunicd Villeneuve a Decrés
en un despacho del 2 de octubre (14), en el que le participaba las
medidas tomadas para la seguridad de la escuadra. «Tomamos,
de acuerdo con el Almirante Gravina, todas las medidas
necesarias para prevenir todos los accidentes de un ataque en la
rada, sea con brulotes, sea con bombardas... Quiza hubiera sido
necesario, para mayor seguridad de nuestros navios, colocarlos
mas adentro de la bahia; pero he desechado esta proposicion,
que hubiera hecho nuestra salida todavia mas dificil en el
momento en que las circunstancias sean favorables... Deseo
ardientemente el momento en que pueda emprender la nueva
mision que me estd confiada, un viento favorable para hacer
salir la escuadra, y alguna probabilidad de poder escapar a las
fuerzas infinitamente superiores del enemigo, o al menos de no
tener que combatir mas que con fuerzas, si no inferiores, al
menos iguales que las nuestras.»

En esta situacion de vaga expectativa transcurrieron algunos
dias, y el 7 de octubre hizo Villeneuve la sefial de prepararse a
dar la vela (15).

(13) Reservado, de Gravina al Principe de la Paz; Cadiz, a 2 de octubre
de 1805 (Archivo de Marina), cit. por A. GALIANO.

(14) Repetidamente publicado por Jurien DE LA GRAVIERE, DESBRIERE
y ALCALA GALIANO, por lo que es sobradamente conocido.

(15) Oficio de Gravina al Baylio Gil y Lemus, nim. 112, fechado en el
navio Principe de Asturias, al ancla en la bahia de Cadiz, el 8 de octubre de
1805 (Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Histdrica, expedientes sobre el
combate de Trafalgar).
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Sorprendidos quedaron todos con la repentina decisién del
Almirante francés. En una carta sobradamente conocida y glo-
sada que el dia 11 del mismo mes escribid a su hermano desde el
navio San Juan Nepomuceno, al anda en la bahia de Cadiz (16),
el Brigadier D. Cosme Damian Churruca, dice: «Hace tres dias
que estando recorriendo los navios en el fondeadero para
ordenarlos de modo que no pudieran ser atacados, nos
sorprendi6 el General francés con la sefial de prepararnos a dar
la vela, sabiendo que las fuerzas enemigas eran muy superiores.
Sin duda creyod encontrar oposicion en los espafioles para
echarnos las cargas; pero Gravina repitio la sefial a los suyos,
afirmandola con un cafionazo, con lo cual quedo burlada su
esperanza y no verifico su bravatay.

Asi sucedid, y la escuadra combinada quedd por el momento
en la bahia gaditana.

En efecto, como dice Churruca, Gravina repiti6 la sefial en su
navio, y qued6 la escuadra dispuesta a dar la vela (17), Ordeno
también que se retirasen las fuerzas sutiles que se habian
destacado en los apostaderos Rota y la Caleta y que se
reembarcasen las tropas de Artilleria que se habia dejado en la
plaza, pero habiéndose resuelto en Junta de Generales que se
celebrd al dia siguiente a bordo del navio de Su Majestad
Imperial el Bucentaure, que la armada combinada no saldria
hasta tanto que se presentase un momento favorable para
poderlo verificary, restablecio los apostaderos y demas medidas
para la seguridad de la escuadra en su fondeo (18).

Ello fué que Villeneuve, siempre indeciso y tal vez pesa-
roso de la responsabilidad que adquiria al ordenar la repentina

(16) Copiada integra por A. GALIANO,op. cit.

(17) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, num. 112, antes citado.

(18) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, num. 115, fechado a bordo del
Principe de Asturias, al ancla en Cadiz, el 11 de octubre de 1805. (Arch.
Cent. de Marina, Sec. Histdrica, expediente sobre Trafalgar).
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salida de la escuadra, convocod Consejo de Guerra para el dia
siguiente (19).

Reuniodse éste, y de lo sucedido en el nos informa la relacion
que hizo el Jefe de Escuadra D. Antonio Escafio, a quien
correspondid llevar la voz de los marinos espafioles, en razon de
su cargo de Mayor General de la Escuadra.

Escafio planteo la conveniencia de atender a la situacion tactica
del momento, mejor que intentar ciegamente la salida inmediata, en
lo que se convino undnimemente, no sin que antes se expusiera, por
parte de algunos Jefes franceses, la opinidn contraria, presentada en
forma que no por formularia dejaba de ser petulante y ofensiva.
Pero dejamos la palabra a Escafio, quien narra asi la reunioén del
Consejo de Guerra a bordo del Bucentauro (20): «Todos reunidos
en aquel navio, tomd la palabra Villeneuve, sometiendo a la
consideraciéon del Consejo palabra respecto a tener Ordenes
terminantes para salir del puerto de Cadiz con toda la escuadra
combinada, era posible darles cumplimiento, verificando la salida,
0 si se podia esperar que los enemigos atacasen a la Armada en el
fondeadero, en cuyo caso se les destruiria y dejarian prontamente
un libre paso. Los Jefes espafioles, con la mayor circunspeccion,
manifestaron que su opinidén era la misma que expusiese su
General, por medio del Mayor de la Escuadra, pues habian
conferenciado todos entre si y convenido en las ideas del Mayor.
Los franceses, con el calor propio de su nacidn, hablaron
en diversos sentidos, llegando alguno de ellos a sentar la
proposicion de no ser cuestionable la salida, que daria
por resultado la derrota de los contrarios y la facilidad de

(19) Ibid.

(20) Notas de Escaflo, que copia VARGAS PONCE en los Apéndices de su
Elogio (fols. 173 a 178 del manuscrito original del Elogio a Escaiio, que se
conserva en la R. A. de la Historia, est. 20, gr. 6°, nim. 58) y que publica
QUADRADO DE ROO en los del suyo (pags. 144-145).
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cumplir lo que se ordenaba. El Mayor General {ijé la cuestion,
expresando que si en las circunstancias de tener los ingleses de
25 a 30 navios en la boca del puerto, debia preferirse la salida a
recibir los ataques fondeados; hizo varias reflexiones sobre la
diferencia de destreza marinera de los que estaban en el mar con
sus escuadras desde el afio de 1793, y los que llevaban ocho
aflos sin navegar, particularizando a los espafioles, que no
podian responder de su gente de mar, escasa y poco diestra; hizo
ver las ventajas que podrian resultar de una fuerza sutil bien
organizada, como habia sucedido otras veces; concluyendo con
la consideracidn de que las ordenes superiores no debian obligar
sino a lo posible, pues nunca servirian de excusa en el caso de
un descalabro, que veia seguro si se mandaba levar las anclas. El
Contralmirante Magon tomé la palabra para refutar al Mayor, y
en su acelerada respuesta se expresd poco convenientemente. El
delicado y pundonoroso Galiano quiso hacerle retractar algunas
expresiones; se acaloraron los animos, y levantandose el General
Gravina, pidi6 se votase sin mas discusion si debia o no salir del
puerto la escuadra combinada careciendo de una fuerza superior
que contrarrestase la desventaja en que se hallaba. La votacién
di6 lugar por su resultado que se debia permanecer fondeados, y
en su consecuencia se mandaron apostar las divisiones de
buques menores en los puestos que antes ocupaban, con las
tripulaciones y guarniciones de la escuadra, y se situaron los
navios en forma convenientey.

Por la escuadra espafiola asistieron al Consejo de Guerra,
ademds de Gravina y Escafio, el Teniente General Alava y
los Brigadieres Macdonell, Hore, Galiano y Cisneros; y por
la francesa, Villeneuve, con los Contralmirante Dumanoir, y
Magon; los Capitanes de Navio Cosmao, Maistral y Lavil-
lesgris, y el Capitan de Fragata Prigny, Ayudante de la
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escuadra francesa; segun copia del acta del Consejo que Ville-
neuve envid a su Ministro de Marina el mismo dia 8 de octubre
(16 vendimiario) de 1805 (21), en la que da una version analoga
en lineas generales a la de Escafio, pero omitiendo naturalmente,
el incidente a que di6 lugar la intempestiva viveza de Malton, y
puntualizando que la ocasion favorable para la salida de la
escuadra, pudiera ser producida «del mal tiempo que alejase al
enemigo..., o de la obligaciéon en que se encontraria de dividir
las fuerzas de su escuadra para proteger su comercio en el
Mediterraneo y los convoyes que puedan ser amenazados por las
escuadras de Cartagena y Tolony.

Volviéronse a organizar las fuerzas sutiles de vigilancia y
se adoptaron de nuevo las demds medidas necesarias para la
seguridad de la escuadra. Gravina escribe el dia 11 a Gil y
Lemus: «De resultas de haber hecho el Almirante francés en
la mafiana del 7 del corriente la sefial de prepararse a dar la
vela, dispuse inmediatamente retirar los apostaderos de Rota
y Caleta y que se reembarcase la tropa de Artilleria que habia
puesto en tierra para el servicio de la plaza; pero habiéndose
resuelto en Junta de Generales que se celebrd al siguiente dia
a bordo del navio de S. M. L. el Bucentaure que la armada
combinada surta en este puerto no saldria de 61 hasta tanto
que se presentase un momento favorable para poderlo verifi-
car; he creido volver (sic) a establecer estos apostaderos y

(21) Arch. de la Marine, BB, publ. por P. A. ALCALA GALIANO, t. 11,
paginas 748 a 750).

Hoy no se encuentran en nuestros Archivos ni el Acta original, en
espafiol, ni ninguno de sus traslados. Que existieron dicha Acta y sus
traslados es incuestionable, ya que existe el oficio con que Gravina remitia, el
mismo dia 8, la traduccidn del escrito de Villaneuve citandole a Consejo y la
copia del Acta. «He concurrido hoy a esa Junta —dice—, y por copia adjunta
tendra V. E. conocimiento de lo resuelto en ella sobre los puntos que se han
discutido.» Godoy, por su parte, acusaba recibo a Gravina el dia 15 (Arch.
Cent. Marina). Cit. por A. GALIANO, t. I, pags. 754 y 755).
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tomado aquellas medidas de precaucion y defensa que antes se
habian estimado oportunas, para en el caso de que los enemigos
intentasen algln ataque contra esta plaza o su puerto, pero con la
prevencién de que en el momento mismo que vuelvan a advertir
en este navio la sefial de prepararse a dar la vela, se restituyan
todos inmediatamente a sus respectivos bordos, pues como
tengo manifestado a V. E. antes de ahora, los 15 navios de la
Armada espafiola que tengo el honor de mandar, estan listos y
prontos a salir a la mar a la primera sefial» (22).

Aun cuando no llego a intervenir en ella, conviene hacer una
breve resefia de la participacion asignada, en el plan general de
la maniobra planeada, a la escuadra de Salcedo. Ello nos
permitird ver su plan de conjunto, y, sobre todo, apreciar con
claridad la falla principal que presenta —al igual que las
anteriormente planeadas por el Mando francés, de las que ya
hemos hablado—, de exigir una exactitud y simultaneidad de
movimiento en diversas agrupaciones de fuerzas navales,
practicamente imposibles de obtener en la época de navegacion
vélica.

La actuaciéon de la Escuadra de Salcedo quedd, natural-
mente, subordinada a las coyunturas de la masa principal de
maniobra. Y, asi, no se le remitieron las érdenes directamente,
sino que fueron enviadas a Gravina, para que éste las remitiera
al Jefe de las fuerzas de Cartagena, en coyuntura oportuna, si
¢ésta llegaba a presentarse; e incluso, como mejor situado para
juzgar de la situacion, dejandole una discrecional libertad de
accion.

El 8 de octubre le escribia Godoy, desde San Lorenzo del

(22) Oficio de Gravina a Gil y Lemus, num. 115, citado anteriormente.
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Escorial (23): «Aunque habia pensado enviar al General
Salcedo, Comandante de la Escuadra de Cartagena, la adjunta
orden, lo he suspendido, teniendo por mas conveniente pasarla a
V. E., para que, si llegase a tratar con el General Villeneuve de
la salida de esa escuadra combinada, la remita V. E. a Salcedo,
combinando los dias que puede durar la maniobra de una
escuadra con los que necesitard la otra, pues sin hacer relativas
unas y otras quedaria inutilizada la operacion. Esto no
obstante, prevengo a V. E. que haga lo que le parezca mejor en
asunto de tanta entidady.

En la orden se prevenia a Salcedo (24): «Luego que V. S.
reciba este pliego dard la vela con /os ocho navios y las dos
fragatas de su mando», con lo que quedaba fijada la masa de
maniobra. El objeto de ésta, era claramente definido: «Llamar la
atencién de los ingleses en el Mediterrdneo y obligarles a
desmembrar la escuadra de treinta y tres navios que esta sobre
Cédiz, o en caso de que no quieran dividirla, a sufrir que Vd.
domine con las fuerzas de su mando las aguas del Mediterraneo,
al menos hasta que vengan otros ocho navios de Inglaterra. Pero
si los ingleses destacan una parte de su escuadra a seguir a la de
Cartagena, entonces no podran impedir la salida de la
combinada, que no puede dejar de batirlos en las aguas de Céadiz
con los treinta y dos navios de que estd compuesta ...» «Este
crucero, esta derrota y esta salida no tienen, en suma, otro objeto
sino el de que V. E. emplee con utilidad unos quince dias, desde
el en que se haga a la vela en Cartagena, y cumplido este plazo
debe V. S. regresar a dicho puerto desde cualquier parte en que
se halle, y por la derrota que crea menos expuesta a encuentro
con enemigosy.

(23) Archivo Central de Marina. Seccion Historica.
(24) Tbid.
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Se ordenaba a Salcedo que navegase por la costa de Africa
hasta el cabo Bon, cuidando de ocultar su derrota y de variarla
para dificultar la informacién del enemigo; y destruyendo
cuantos buques encontrase, yentes o vinientes, en la ruta de
Malta. De cabo Bon, debia fingir hacer rumbo a Népoles, ha-
ciéndolo en realidad al W., regresando a Cartagena.

Esta orden no llego6 a poder de Salcedo.

Recibidos por Gravina el oficio a Godoy y las instrucciones para
Salcedo, que junto con €l le enviaba a éste, le contesto el 15 de
octubre (25), a los dos dias de tenerlos en su poder, que habiendo
consultado con Villeneuve sobre el tiempo en que podria realizar su
salida la Armada Combinada, para avisar a Salcedo con la debida
antelacion, «combinando, si posible fuese, la maniobra de la una y
dias que puede emplear, con los que necesitara la otra, hemos tocado
grandes dificultades e inconvenientes para esta prefijacion de
término, pues nuestra salida, que puede ser muy pronta, puede tam-
bién retardarse mucho tiempo, por depender de un conjunto de
circunstancias que no es facil el prever antes de haberlas tocado. De
esta naturaleza son la disminucién de las fuerzas enemigas que nos
bloquean, bien sea por refuerzos que hagan pasar al Mediterraneo,
bien por la dispersion de ellas, ocasionada por algin fuerte
temporal que, arrojandolas de las proximidades de estas aguas, las
disemine y esparza por diferentes rumbos, o bien sea; Gltimamente,
por averias, resultantes de este mismo tiempo; se aflade también
a aquella dificultad, la que ofrece para la salida de una escuadra
como la nuestra, de 33 navios de linea con competente nimero
de fragatas y buques menores, la situacion geografica de este
punto a la del Estrecho, pues los vientos de Levante que nos

(25) Archivo Central de Marina. Seccion Historica.

208



Trafalgar

facilitarian la pronta salida, son diametralmente contrarios a la
derrota de nuestro destino, y los Ponientes, que nos son favo-
rables, se oponen a ella, como no sea bordeandoy.

Manifestaba Gravina que por las circunstancias apuntadas
encontraba dificil predecir el momento de la salida de la
escuadra con la antelacion necesaria para darle aviso a Salcedo.

Terminaba recomendando que, para no inutilizar comple-
tamente la operacion planeada para la escuadra de Cartagena, se
le podia encargar un corto crucero, bien fuese entre la isla de
Menorca y la costa de Argel, o entre Cerdafia y Galita o cabo
Bon, con lo que podria realizar su objetivo de llamar la atencién
del enemigo y quiza inducir a éste a un desmembramiento de sus
fuerzas, que permitiera eventualmente la salida de la combinada,
afladiendo la reflexién de que aun cuando el «segundo crucero
seria mas util y mas ventajoso para inutilizar al enemigo por la
proporcion que ofrece de atacar los convoyes yentes y vinientes
de Malta, no deja también de tener un gran inconveniente, pues
declarandose los vientos de Poniente, que son los reinantes en la
rigurosa estacion en que vamos a entrar, podra retardarse mucho
tiempo el regreso de aquellas fuerzas a nuestros puertos; y que
en el caso de averias no les quedan otros de arribada que los de
Sicilia, Siracusa y Mesina. Si establece su crucero entre Mahdn
y la costa de Argel, tienen, en unas circunstancias de apuro, el
de la propia isla, el de Tolon, y en la de Elba, Crapaya y Porto-
Longone, y segiin me han informado algunos oficiales franceses
que conocen estos ultimos y el de Ferrayo, este ultimo es mucho
mas preferible por su seguridad, mayor abrigo y fortificacion».

En vista de las anteriores consideraciones, Gravina, con su
despacho devolvia a Godoy las instrucciones que éste le habia
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remitido para Salcedo, con objeto de que se las remitiese a él
directamente, tal como estaban redactadas, o con las con-
sideraciones que estimase oportunas, pues desde Madrid llegaria
la orden a Cartagena con la mayor rapidez y seguridad, sin
exposicion a los corsarios enemigos que operaban en el
Mediterraneo.

El 21 de octubre —dia del combate de la Escuadra aliada—
le comunicé su resolucion —que habia tomado el 19—, de

renunciar a las operaciones proyectadas de la Escuadra de
Salcedo (26).

(26) Minuta en el Arch. Cent. de Marina, Sec. Histérica. Cif. A.
GALIANO, que copia, «ad integrum», los documentos relativos a las
proyectadas operaciones de Salcedo.
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LOS ingleses iban a operar de acuerdo con un plan minu-
ciosamente elaborado de antemano. Nelson expuso pri-
meramente su plan de ataque en la reunion a que —el 29 de
septiembre de 1805—convoco a los Jefes de su escuadra a bordo
del Victory, y posteriormente, en su célebre «Memorandumy del
9 de octubre, cuya principal variente respecto del plan anterior
parece ser fundamentalmente la modificacion del ataque en dos
columnas, por el de dos columnas y una division avanzada (1).

En el combate se cumplio el plan preconcebido, como lo
acreditan las palabras de Collingwood en su comunicado ofi-
cial. Dice: «El Comandante en Jefe, cuando en la amanecida
del 21 del corriente se avistd al enemigo por el Este, a la
distancia de seis a siete millas, hizo en seguida la sefal,
disponiendo que la escuadra inglesa arribase hacia €1, formada
en dos columnas, conforme estaba prevenido en el orden de
navegacion; modo de ataque que S. S. previamente tenia
dispuesto para evitar los inconvenientes y dilaciones de la tac-
tica ordinaria». Y mas adelante repite: «Como nuestro modo

(1) ALCALA GALIANO, op. cit., t. II, pag. 840.

Lo referente al detalle concreto de Trafalgar, desde el punto de vista brita-
nico, ha sido minuciosamente estudiado en el «Raport of Comitte appointed
by the Admirally to examine the evidence relating to the tactios of the Battle
of Trafalgar» (afio 1913).
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de ataque habia sido previamente determinado y comunicado a
los Oficiales Generales y Capitanes, pocas sefiales se necesitaron,
y ninguna de interés se hizo, excepto la que previno cerrar las
distancias cuando las columnas arribaron sobre el enemigo» (2).

En total, las sefiales decisivas que Nelson hizo en Trafalgar
fueron dos: una —a las seis horas cuatro minutos de la mafiana,
al tener noticia de hacerse a la mar la escuadra combinada—:
«Formar el orden de navegacion en dos columnas». Esta sefal
repiti6 el 21 al avistar a las fuerzas enemigas (3).

La otra la didé al comienzo de la batalla, a las once horas
cuarenta y cinco minutos: «England expects that every man will
do hist duty». Inglaterra espera...

(2) ALCALA GALIANO, obra citada, t. II, pag. 838.
(3) Segun el citado «Raport of Comitte appointed by the Admirally to
examine the evidence relating to the tactios of the Battle of Trafalgar».
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SE hacia a la mar definitivamente la escuadra combinada. Iba la
suerte a jugarse de manera decisiva, y se avecinaba el instante
en que en un combate, innecesariamente buscado, habia de
producir el duro desenlace de la campafia.

No vamos a intentar analizar, una vez mas, las faenas del
combate. Falta, efectivamente, examinar a la luz de documentos
espaifioles, el conjunto tactico del encuentro desde la salida de
Cédiz de la flota hasta que se extingui6 sobre el mar el rumor
del ultimo disparo. Pero eso es tarea de demasiado aliento.
Vamos solamente a intentar reproducir la impresion que de la
batalla tuvieron nuestros marinos, tal como la vieron desde sus
respectivos puestos; ya con una vision de conjunto, como
Escafio —a quien, por la herida de Gravina, cupo la triste suerte
de dar los partes de la accion—, ya desde el punto de vista,
forzosamente restringido, de los Jefes y Oficiales embarcados en
los diversos navios. Sus relatos van a aparecer con todas las
obligadas inexactitudes impuestas por las circunstancias en que
fueron redactados, pero también con toda la fuerza de las
impresiones que dejaron en ellos los momentos vividos.

El dia 19 amanecio claro y con viento al NE., calmoso; y a
las seis y media de la mafiana hizo Villeneuve la sefial de dar la
vela sin aguardar otra indicacion.
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El primero que la di6 fué el Aquiles, seguido inmediatamente
de los navios avanzados; y a las ocho y media se hizo en el
Principe seial a realizarlo a los espafoles Montaiiés, San
Francisco de Asis y Neptuno, quienes la obedecieron in-
mediatamente; pero a poco tuvieron que dar fondo, por haberse
llamado el viento WSW. flojo, y solo quedaron fuera del puerto
seis navios y una fragata, a los que se ordend por sefial que
fondeasen.

En la mafiana del 20 amanecio claro por el E. y cargado por
el tercer y cuarto cuadrante; y con viento calmoso al SSE., di6
Villeneuve, a las seis y media, la sefial de dar la vela toda la
escuadra, repitiéndola inmediatamente el buque insignia
espafiol. A las siete lo hicieron con las gavias, y con ellas se
franquearon (1).

«Apenas se hallaba fuera del puerto la Armada combinada,
cuando el viento se escased hasta el SSW., tan fuerte y con tan
malas apariencias, que una de las primeras sefiales que salieron
del navio Bucentaure, en que tenia arbolada su insignia el
Almirante Villeneuve, fué la de encargar que se navegase con
rizos tomados a las gavias» (2).

A las siete y media, un navio de la vanguardia hizo sefial de
observar dieciocho velas enemigas, y se ordend navegar en
zafarrancho de combate.

A las diez y tres cuartos sefialo el Santa Ana, al SSE., un
buque que hacia sefiales, y en consecuencia dié Villeneuve

(1) Segun el «Extracto del Diario de la Mayoria General», redactado por
Escafio (Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica, expedientes de Trafalgar).
(Documento 1.)

(2) Parte que, a causa de la herida de Gravina, facilitdé Escafio al
Principe de la Paz y al Baylio Gil y Lemus, en 23 y 25 de octubre de 1805
(Arch. Central de Marina, Sec. Historica, expediente sobre Trafalgar). (Doc.
II). Para evitar la inutil repeticion de las citas, se advierte que todos los datos
aportados sobre el conjunto del combate, proceden de este parte y del
«Extracto del Diario de Mayoriay, citado en la nota anterior.
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la sefial, inmediatamente repetida por Gravina, de dar caza a
toda la flota, sin observar orden de puestos, pues una escaseada
«produjo necesariamente una gran dispersion»; pero de manera
que las escuadras no se mezclasen y los navios pudieran unirse a
sus respectivos Jefes, manteniéndose a distancia que pudieran
observar las sefiales, para repetirlas.

«A las once y cuarto, habiendo refrescado mas y mas el
viento, y con mal cariz, el Almirante francés hizo la sefial de
tomar todos los rizos a las gavias. »

«Continuamos al mediodia con el trinquete y las gavias —
dice Escafio al comenzar en el Diario la nueva singladura, del 20
al 21—, tomandoles el rizo, en cuya faena se rifé (en el
Principe) la gavia y el velacho; se desembrag6, poniendo otro en
su lugar, y la gavia se compuso.»

A las doce y media se hizo en el buque insignia espafiol la
sefial de unidn, en repeticion de la hecha por el francés; y poco
después la de formar en tres columnas. A la una se volvié a
repetir la sefial de unidn, llamando con un cafionazo la atencién
de los navios.

A la misma hora y habiéndose llamado el viento al SW. y con
los horizontes claros y despejados, se mand6 gobernar al NW.
un cuarto al N.; y seguidamente que «la escuadra de observacion
se colocase a la izquierda del cuerpo fuerte, formando dos
lineas, la primera division a la derecha y la segunda a la
izquierda, quedando, pues, la combinada formada en cinco
columnas.

«A la una y media hizo el General francés la sefial de que
formasen la vela los navios de sotavento»; y a la una y tres
cuartos la de que tomaba el centro de su columna; haciendo el
Principe de Asturias la de que tomaba la cabeza de su division.
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A las dos y cuarto se hizo la sefial de navegar con un rizo
tomado en las gavias.

Poco después de esta hora di6 Villeneuve orden de virar por
redondo a un tiempo toda la escuadra, cuya sefal se repitid
inmediatamente en el navio almirante espafiol; ejecutandolo en
vuelta del S. un cuarto SW., con viento W. un cuarto SW. En
seguida se ordeno que arribase la escuadra de observacion sobre
el cuerpo fuerte, con el fin de estrechar las distancias entre las
columnas.

Habianse avistado por entonces cuatro fragatas enemigas que
observaban a la escuadra combinada, y Villeneuve di6 orden de
que las fragatas propias salieran a darles caza. Gravina ordend
que las apoyasen los navios Algeciras, San Juan Nepomuceno y
Aquiles, que formaban en la escuadra de observacion.

A las cuatro de la tarde se ordend a la escuadra que rec-
tificase el orden en que se habia mandado navegar; y a las cuatro
y media sefialé6 nuevamente el Neptuno cuatro velas al SSW.;
haciéndose a los destacados para la caza, a las cinco y media, la
sefial de que antes de la noche se retirasen, quedando reunidos al
cuerpo de la escuadra; y seguidamente se reiterd la orden de
«zafarrancho, prepararse a combate.

«Anocheci6 —dice el Diario de la Mayoria General— cielo y
horizontes calmosos, mar picada del NO. »; llegando a las siete
y media a la voz del Principe un navio francés que comunicéd
que el Aquiles habia descubierto hasta dieciocho navios en linea
de batalla; y como ademas a las siete y tres cuartos se vieron por
la proa y a barlovento varios tarros de luz y fogonazos, que se
presumia proceder de los fragatas enemigas que estaban
interpuestas entre ambas armadas, «a las ocho se toco generala,
y ocup6 cada uno su lugar».

A las ocho y media hizo Gravina la sefial de formar una
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pronta linea de combate, y para indicar que tomaba con su navio
la cabeza, iz6 un farol al tope de mesana; arribando al SE. un
cuarto S., para formarla sobre el navio mas a sotavento.

Esta sefial de formar una pronta linea de batalla la hizo el
Almirante francés cerca de las nueve, siendo repetida al cafion
por el Principe de Asturias.

A las nueve y cuarto lleg6 a la voz de éste un bergantin
francés, para traer la orden de Villeneuve que la linea se habia
de formar sobre el navio mas a sotavento. Al mismo bergantin
se di6 la orden de que avisase a los demas navios que siguieran
las aguas del Principe (3).

Anteriormente habia hecho sefiales al cafion la escuadra
enemiga, y por el intervalo que corrié entre ver el fogonazo y
percibir el ruido, que fué de ocho segundos, se calculd que se
encontraba a unas dos millas de distancia.

A las diez seguian viéndose sefiales del enemigo del SW. al
WSW.

A las cuatro y media se largo el rizo a las gavias.

Amaneci6 el dia 21 con el cielo claro y aturbonado por el
primero y segundo cuadrantes respectivamente; y la escuadra
combinada, mura a estribor, cifiendo el viento WNW., en una
Linea mal formada, correspondiente a la que en las primeras
de la noche se habia prescrito; con el Principe de Asturias a la
cabeza. Los enemigos, en linea de batalla, mura a babor y a
distancia de cuatro millas, la demoraban del W. al WNW_,

(3) En el «Extracto del Diario de Mayoria General» figura, como queda
dicho, la manera en que se di6 la orden de formar la linea de batalla. En el
parte de Escaflo se observa una variacion notable, pues aunque también en ¢l
se atribuye a Gravina la iniciativa de este movimiento, manifiesta que
consultd con Villeneuve antes de ejecutarlo, y que fué éste quien di6 la orden
para ello. Dice, en efecto: «A las nueve hizo sefiales la escuadra enemiga, y
por el intervalo que corrid entre el fogonazo y el ruido, que fué de ocho
segundos, distaba dos millas de nosotros. Indicamos por sefial de faroles al
General francés que era preciso formar la linea de batalla sobre los navios
sotaventados, la misma que repitio después al cafion aquel Jefe...»
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en namero de veintiocho navios, ocho de ellos de tres puentes.

A las seis y media se repitio en el buque insigna espafiol la
seflal de formar la linea de combate; mandando Villeneuve a las
fragatas que reconociesen al enemigo, y que se tomasen las
distancias de un cable.

«A las siete y media —dice el Diario— observamos que los
enemigos venian arribados en cinco columnas (4), a cortar el
centro y retaguardia (de la combinada), por lo que creemos hizo
el Almirante francés, a las ocho, la sefial de virar en redondo
(sic.) a un tiempo», resultando de este movimiento quedar a
retaguardia la escuadra de observacion al mando de Gravina. A
este movimiento siguio la sefial hecha por el Almirante francés
de que cifiese el viento el navio de cabeza y la de que todos
siguiesen sus aguas; lo que oblig6 a que arribase la flota para su
alineacion. «El General Gravina prescribié a su escuadra las
sefiales mas oportunas para que se ejecutasen estos movimientos
con aquella celeridad y prontitud que exigian las circunstancias,
y al aproximarse el enemigo ordeno estrechar las distancias y
rectificar el orden.»

De la virada en redondo ordenada, resulté quedar la escuadra
en orden inverso, en la siguiente forma:

NAVIOS FRAGATAS BERGANTINES
Neptuno (E.) (5)
Scipion
Rayo
Formidable Cornelie

Dugay-Trouin
San Francisco de Asis
Mont-Blanc

(4) El parte dice «en diferentes columnasy.

(5) Las iniciales «E.» y «F.» significan, respectivamente, espafiol y francés. ello
obedece a estar repetidos en ambas escuadras los nombres de Neptuno y Argonauta.
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NAVIOS FRAGATAS BERGANTINES

San Agustin
Heros
Santisima Trinidad
Bucentaure Hortense Furet
Neptuno (F.)
San Leandro
Redoutable
Intrepide
San Justo
Indomptable
Santa Ana Rhin
Fougueaux
Monarca
Pluton
Bahama
Aguila
Montariés
Algeciras Hermione
Argonauta (E.)
Swit-Sure
Argonauta (F.)
San Ildefonso
Achiles
Principe Themis LArgues
Berwick
San Juan

«A las ocho y media, viendo que el Santa Ana volvia a
abrir el viento por estribor para dejar claro a la vanguardia,
que se hallaba apelotonada, ejecutamos nosotros (el
Principe) también este movimiento, para proporcionar lugar a
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algunos navios de nuestra escuadra, y lo mismo practicaron los
nombrados Berwick y San Juan, que estaban por nuestra popa»,
dice Escafio.

A las diez y cuarto, y estando el Principe en facha para que
se alineasen algunos navios, el Achiles, virando por redondo, lo
abordé por el costado de babor; pero inmediatamente se
separaron ambos navios, sin haber sufrido averias de
consideracion.

A poco tiempo hizo una fragata la sefial de que la linea se
prolongaba demasiado en el centro y la retaguardia, y se-
guidamente Villeneuve ordend que el navio de cabeza cifiese el
viento, y sucesivamente los demas. Gravina, a su vez ordend que
la escuadra de observacion «orzase a un tiempo, y rectificase el
orden de mando (para) navegar, que era en diez cuartas, abiertos
por babor hasta tomar las aguas de la linea, porque se observaba
que iban muy arribados, a tomar las aguas del navio de cabeza.»

A las once y tres cuartos, el Principe repitid la sefial hecha
por el Almirante de romper el fuego en el momento de estar a
tiro.

A las doce y ocho minutos se abri6 el fuego en el centro de la
linea, largdndose banderas e insignias.

A las doce y veinte minutos, segun el Diario, y «a las doce
menos ocho de la mafianay», segun el parte, un navio enemigo
de tres puentes, con insignia azul al tope de trinquete (6)
atraveso la linea por el navio Santa Ana, sosteniéndole los
tres navios que venian por sus aguas. «Todos los demas
cabezas de columnas de la escuadra enemiga practicaron lo
mismo. Una de ellas dobld nuestra retaguardia; cruzd otra
tercera por entre el Achiles y el San Ildefonso, y desde este

(6) El Royal Sovereing.
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momento la accion se limitd a combates sangrientos particula-
res, tiro de pistola la mayor parte de ellos, resultando como
consecuencia necesaria algunos abordajes. La ventaja que tiene
el que ataca bajo un plan premeditado contra el que tiene que
mandar por sefiales —dice Escafio—, las que o no se distinguen
o perciben por el humo, ocultando al mismo tiempo la verdadera
situacidon de los que pueden operar en contrarrestos, fué también
una de las causas que debieron producir aquella parcialidad de
ataque entre la armada enemiga y la nuestra. No tengo los
elementos precisos e indispensables para informar a V. E. por
ahora de estas acciones particulares, ni puedo tampoco hablar de
los movimientos de la vanguardia, que me aseguran vir6 desde
el principio del combate para sostener los cuerpos atacados.»

En un documento que con el encabezamiento de «Linea de
batalla en orden inverso de la armada combinada espafiola y
francesa y de los sucesos acaecidos a cada buque en particular,
en indicacién segun las noticias que se han podido adquirir de
Comandantes y Oficiales» (7) que D. Antonio de Escafio firma
en Cadiz a 5 de noviembre de 1805, inserta al final una nota, en
la que se encierra el mejor resumen de lo que fué el combate:

«Es de observar —dice— que por la naturaleza de la for-
macién con que atacaron los enemigos, quedo la mayor parte
de la vanguardia sin objeto, y batieron dos 0 mas navios a uno
solo; y luego que lo desmantelaban, caian con igual su-
perioridad sobre otro que habia estado fuera de accidon regular
y maniobrando para buscar al enemigo, perdiendo su mejor
posicidn para el combate; de que resulta en la linea combinada
impedimento de maniobra algunos navios particularmente

(7) Archivo Central del Ministerio de Marina, Seccion Historica,
expediente de Trafalgar. (Doc. I11.)
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Por esto se nota en las relaciones dadas por los Oficiales
sobre el combate, que los mas de los navios de la escuadra
combinada han sido batidos con superioridad de numero excepto
la dicha vanguardia.»

Escafio, pues, no puede, por las razones que expone en su
nota, dar un parte de conjunto del combate, ya que éste se
convierte en una irregular serie de encuentros parciales, de los
que de momento no podia tener informacidn completa. Por ello,
los partes de campafia de los diferentes navios son los Unicos
que pueden facilitar una serie de bosquejos de detalle, con los
que reconstruir lo que fué la batalla. Por las razones ya
sefialadas, se presentan los hechos en ellos contenidos, sin
comentarios ni rectificaciones, y sin intentar siquiera armonizar
los datos, a veces contradictorios, que los diversos Jefes
estamparon en ellos al redactarlos en los momentos de
incertidumbre inmediatos al combate.

El Neptuno, mandado por D. Cayetano Valdés, ocupaba al
amanecer del dia 21 de octubre el lugar que se le habia sefialado
la noche anterior. A primera hora sefiald a la escuadra enemiga
al SSW. Y a las siete de la mafiana, aproximadamente, le
contestd el Bucentaure con la sefial de inteligencia.

A las nueve y media recibi6 la sefial de virar por redondo; y
al cumplirla, quedo a la cabeza de la linea; navegando con
gavias y juanetes.

A las once y tres cuartos apercibié como el centro y la
retaguardia de la linea rompian el fuego, y poco después lo abrio
¢l a su vez contra un navio enemigo de 74 cafiones que, a
barlovento y por su través, venia a incorporarse a la escuadra
enemiga, con el que se batidé hasta la una, sin haber tenido en
todo este tiempo averias de consideracion:

A la una y tres cuartos, vista la sefial que ordenaba a la
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vanguardia virar en redondo para sostener a la Division atacada,
lo verifico inmediatamente, aun sin esperar la repeticion de la
seflal por el Formidable, que con el resto de la vanguardia
viraba a un tiempo cuando ya el Neptuno lo habia verificado.

A las dos y cuarto, observando por su amura de barlovento
cuatro navios enemigos, uno de ellos de tres puentes, que con
viento «algo mas fresquito» que el que hasta entonces habia
reinado, se dirigian mura a babor a doblar los navios Santisima
Trinidad y Bucentauro —ya desarbolados de todos sus palos—,
se aprestd a socorrerlos, trabando combate con loa ingleses,
apoyado por tres navios franceses.

A las tres y media, habiendo arribado algo, la division
enemiga desfildo por su sotavento a muy poca distancia, reci-
biendo entonces su fuego en forma que le origind averias de
consideracion. Desarbol6 del mastelero de velacho y parte de la
cofa de trinquete, que resultdo con numerosos obenques cortados.
Faltandole también el estay mayor, la verga de trinquete y el
mastelero de gavia. El palo fué atravesado por cinco partes;
cortados todos los obenques y quinales de la banda de babor y
cinco de la de estribor. También resultd6 con dos cafiones
desmontados en el entrepuente, varios balazos debajo de la
flotacion, y haciendo bastante agua.

Poco antes de las cuatro, y encontrandose muy cerca del
Trinidad y el Bucentauro, le demoraban los navios enemigos
por la aleta de babor, de vuelta encontrada, cuando al ren-
dirse el palo de mesana fué herido Valdés, quien con sen-
cillo tono dice en su parte, fechado en Cadiz a 2 de noviem-
bre de 1805: «A esta sazdn cayo el palo de mesana, y en sus
ruinas fui herido en la cabeza y nuca, con lo que perdi el
sentido y conducido abajo (a la enfermeria), a donde nunca
pensé en retirarme, sin embargo de haberme sentido herido
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tres veces durante la accion...» «Desde esta época nada s€ por
mi mismo; pero por relacién que tengo circunstanciada de mis
Oficiales, tengo entendido que mi navio se conservo a la voz del
Trinidad y Bucentauro, de la vuelta encontrada; que los
enemigos reviraron sobre mi navio y lo doblaron por barlovento,
y que, por ultimo, algunos momentos antes de ponerse el sol,
hallandose con treinta muertos y cuarenta y siete heridos,
enteramente desarbolado, haciendo bastante agua y abrumado
del superior nimero de los enemigos, que se cebaron sobre mi
navio, que fué el unico que estaba en aquellas aguas,
determinaron rendirse ante fuerzas tan desiguales.»

Este es el papel que en el combate cupo al Neptuno, cuyo
Comandante puso el mas grande empefio en apoyar al Santisima
Trinidad, y en represarlo a ser posible. No pudo llevar a cabo su
noble propdsito, y asi lo hace constar en el parte: «Durante la
accion, traté de represar al Trinidad, que suponia en poder de los
enemigos; pero todos mis botes estaban pasados a balazosy.
Pero si fracasd en su intento con el gigantesco tres puentes, le
alcanzd en cambio la triste satisfaccion de que su rendido navio
pudiera ser rescatado de las manos del enemigo, aunque para
perderse el dia 24 en la costa gaditana, frente al castillo de Santa
Catalina.

Tanto durante el combate como durante los agitados dias
siguientes, la dotacion del Neptuno se portd de manera ejemplar,
y no olvida Valdés consignarlo en su parte: «No puedo menos
de hacer presente a V. E. que en todo el tiempo que estuve sobre
cubierta, la oficialidad, tripulacidén y guarnicion desempefiaron
completisimamente sus respectivos deberes, dando continuas
pruebas del valor y serenidad mas grande, del que resultd el
mayor orden y silencio en toda la acciony.

Después del combate, y a la vista de los navios que se dirigian

224



Trafalgar

a represarlo, la gente del Neptuno lograréd reducir a la dotacion
britanica de presa y llevar el navio hasta la costa; y en tales
circunstancias también supo dar un alto ejemplo de disciplina y
espiritu militar y marino, que orgullosamente recoge su
Comandante: «Desde que perdi el sentido hasta el ultimo
momento de abandonar el navio, ocurrieron tales sucesos, segiin
ha llegado a mi noticia, durante los que hubo tal orden,
obediencia y disciplina, que contribuy6 en mucha parte al logro
del feliz desembarco de mi gente, que les hace mas honor que el
mismo combate, por lo que los considero dignos de la gracia de
S. M. y recomendacion de V. E.» (8).

Lo acaecido al Rayo en el combate lo conocemos por los
escritos de Escafio y por los datos sueltos que, respecto a este
navio aparecen en los partes de los demas Comandantes; ya que
en los expedientes de Trafalgar, conservados en el Archivo
Central del Ministerio de Marina, no se encuentra el parte de
campafia que de su actuacion en el combate debidé dar el
Brigadier D. Enrique Mac-Dénell, que lo mando; y Ginicamente
el relativo a lo sucedido en las operaciones que en los dias que
siguieron al encuentro se llevaron a cabo para socorrer a los
navios desmantelados e intentar rescatar a los marinados por el
enemigo, en las que el Rayo tomd parte con varia fortuna.

En el combate del dia 21 formé en la tercera escuadra, al
mando de Dumanoir, entre el Scipion y el Redoutable; y al
formarse las lineas en orden inverso, qued6 con el primero
por la proa. Se batio en su lugar, y separado de su division
al tener que caer a sotavento para evitar a los navios franceses
que estaban abordados, volvié al fuego, incorporandose

(8) Parte de campaifia dado por D. Cayetano Valdés, a 2 de noviembre
de 1805 (Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. Histdrica, expediente
Trafalgar) (Doc. IV.)
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al Principe de Asturias. Por orden recibida del navio insignia,
fué en socorro de los navios que atn se batian, y cuando ceso el
fuego, se unid al Principe, obedeciendo la sefial que iz6 éste; y
junto con los demds navios que se agruparon siguiendo la
insignia de Gravina, se dirigid al Placer de Rota, donde dio
fondo (9).

El Comandante del San Francisco de Asis, D. Luis Antonio
Flores, redactd su parte el 27 de octubre de 1805, en la playa del
Puerto de Santa Maria, a donde le arrojo la tempestad con los
restos del naufragio de su buque (10).

La triste situacién en que a la sazon se encuentra, herido y
destrozado, «sin salud ni ropa», y atareado ademads en «salvar
los efectos del Rey», no le permiten ser en su escrito muy
explicito y detallado. «Me hallo lastimado —dice— y atin con la
cabeza bastante débil para notificar a V. E. todo lo ocurrido en
el navio Asis; no obstante, de lo mas esencial diré lo que pueda.»

El dia 20 salié con la Escuadra y ocupd el lugar que tenia
asignado en la formacion, hasta que por la noche y de resultas de
las variantes de rumbo, quedo6 agrupado con otros navios.

Amanecid el 21 y se mantuvo en su puesto en la linea
de batalla, en la tercera Escuadra, en la que habia buques

(9) «Extracto del Diario de la Mayoria», parte redactado por Escaifio.
Escrito del mismo, fechado el dia 5 de noviembre de 1805, que lleva por
titulo «Linea de batalla en orden inverso de la Armada combinada espafiola y
francesa y de los sucesos acaecidos a cada buque en particular, e indicacion,
segun las noticias que se han podido adquirir de Comandantes y Oficiales»
(Arch. Central de Marina, Sec. Histdrica, expediente de Trafalgar). (Doc. V.)

Mac-Dénell traté de lo acaecido en el combate en un escrito critico
titulado «Examen militar del combate naval dado el 21 de octubre de 1805,
entre las escuadras combinadas de Espafia y Francia, y la de la Gran Bretaiia.
Por un Oficial espafiol de Marina que se hallo en dicho combate». Este
escrito del Comandante del Rayo fué publicado por el autor el afio 1942, en la
revista de la Universidad de Zaragoza.

(10) Parte de novedades dado por Flores el 27 de octubre de 1805 (Archivo
Central de Marina, Seccion Histdrica, expedientes sobre Trafalgar). (Doc. VI.)
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mezclados de las otras, «y en esta disposicion —dice— y con la
gavia en facha, sostuvo el combate con la division enemiga que
dobl6 por barlovento dentro de la linea». «Desde mi navio al
Neptuno espafiol, que era cabeza, no habia Jefe, y estdbamos
como unos siete navios fuera del fuego, por lo cual resolvi para
cefiir de la otra vuelta, con la esperanza de que me seguirian los
demads y lograriamos doblar a los enemigos (que) tuvimos por
barlovento.» «Hasta entonces me bati por babor, y me batieron
por la misma aleta seglin iba virando y doblando los enemigos el
centro de la lineay.

«Ya sea por la flojedad del viento o por otra razones, habia
varios navios franceses que no s6lo no viraron, sino que se
mantuvieron arribados.» Con el aparejo en facha, logré volver a
hacer fuego en un pequefio claro que me dejaban los navios
Héroe y Rayo; pero manteniéndose el primero arribado, a poco
rato me saco de tiro, lo cual me obligd a forzar la vela para
propasarlo y orzar, ya que él no lo hacia. El poco viento y la
demasiada proximidad de dicho Héroe me impidieron lograrlo,
y entretanto fuimos cayendo a sotavento.»

Con esto terminé la accion del San Francisco de Asis en el
combate. Se incorporé al Principe de Asturias y siguio sus aguas
hasta fondear al N. de la Torre de San Sebastian. Habia recibido
nueve balazos a flor de agua, cuatro en el palo mayor, amén de
otros en diversas piezas de la arboladura, y sali6 con el velamen
y jarcia destrozados.

No habia terminado todavia su mision. El 22 sali6 a la mar
con las fuerzas encargadas de auxiliar a los navios Neptuno y
Santa Ana. Y el 23 se perdié en la playa del Puerto de Santa
Maria, batido por la tempestad que aquellos dias castigd a la
costa.

También en el San Agustin se combatid reciamente.
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Formada la escuadra al iniciarse el fuego en linea de batalla,
orden inverso, mura a babor, ocupaba la cabeza del centro por la
proa del Santisima Trinidad, al que sus magnificas
caracteristicas designaban como presa especialmente deseada
por el enemigo.

Don Felipe Jado Cagigal, Comandante del San Agustin,
comienza su parte de campafia diciendo: «Las diferentes con-
tusiones y particularmente las heridas de la cabeza, no me
permiten sino con mucho trabajo ordenar los varios aconte-
cimientos del combate sostenido en la tarde del 21 del mes
pasado sobre el navio San Agustin, que he tenido el honor de
mandar». Pero las lagunas que puedan existir en el parte del Jefe
estan ampliamente compensadas con las noticias que contienen
los de sus subordinados, el Comandante de la bateria del alcazar,
D. Pedro Nuiiez; el Comandante de la segunda, D. José Va Rey,
y el Oficial Comandante de los cuatro cafiones a popa de la
primera, D. Vicente de la Lama y Montes (11), que vienen a
completar el redactado por su Comandante.

Con los datos reunidos de todos ellos, podemos precisar el
papel que correspondid al San Agustin en el combate.

A su comienzo, una de las columnas enemigas, la de Nelson
con el Victory a la cabeza, «se dirigi6 al medio de la vanguardia
—dice Jado—, recorriendo desde alli por barlovento hasta las
tres, poco mas o menos, hora en que habiendo desfilado toda
la linea enemiga y atacado al navio Trinidad, cortando
el centro por aquella parte y abrumandole sobremanera

(11) Los cuatro partes fueron fechados en Cadiz. El de Jado Cagigal, a
dia 3 de noviembre de 1805, y los de sus subordinados, el dia siguiente. Tres
de los cuatro marinos cuyos testimonios se utilizan resultaron heridos en el
combate: Jado Cagigal, Lama y Montes. Todos los documentos citados
radican en el Archivo Central de Marina, expediente sobre Trafalgar. (Docs.
VII, VIII, IX y X.)
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mandé pasar la gente a estribor, y por sefial del Trinidad, de
arribar 'y sostenerle en su desventaja; asi lo ejecuté,
dirigiéndome derechamente sobre un navio de tres puentes que
le batia por estribor, a quien a las primeras descargas, hechas
con todo ardor y acierto, rompimos parte de sus vergasy.

En la primera parte del combate, desde las doce y cuarto
hasta aproximadamente las tres de la tarde, el San Agustin se
bati6 con la columna enemiga que desfild por su banda de
babor, sosteniendo contra ella un fuego muy vivo. A esta hora le
hizo el Santisima Trinidad seial de que arribase para ayudarle,
ya que me veia atacado por fuerzas superiores.

El intento del San Agustin en favor del Santisima Trinidad no
bastd para salvarlo, y por contra, se emplearon en atacarle a ¢l
las fuerzas que batian al navio de Hidalgo de Cisneros, desde el
momento en que €ste ceso en su defensa y arrio6 la bandera.

Dejemos nuevamente la palabra a Jado Cagigal. En las duras
frases de su parte encontraremos el mas vivo relato de lo que fué
a bordo de su navio el resto del combate: «Al fin, rendido el
Trinidad, se emplearon contra el San Agustin los dos navios de
tres puentes que por babor y estribor le batian, tomando nuestras
aletas y enfilando una baterias en las que quitaron una porcién
de cascabeles a los cafiones, a quienes se les contestaba con las
miras de popa y algunos cafiones de esta parte, pues era preciso
ademads continuar el fuego por el costado contra otros dos navios
de 80 que por estribor y mura de la misma banda nos
acribillaban a metrallay.

«Rompido el centro y rendidos algunos buques de él, se
replegd el enemigo en niumero de cinco navios sobre éste,
que sostuvo su fuego hasta mas de la cinco de la tarde, que
fué preciso ceder a tanta superioridad y a dos repetidos y
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continuados abordajes; pues aunque al primero fueron
rechazados con pérdida de un Oficial, algunos muertos y varios
prisioneros; al segundo ya no pudo oponérsele suficiente gente,
por hallarse ocupada en las baterias la poca que restaba, con-
tinuando el fuego con los otros buques, que me estrechaban mas
y mas.»

«En conclusion, Excmo. Sr., desarbolado del palo de mesana,
faltos los obenques y maniobra y pasado con multitud de
balazos los de mayor y trinquete; desmontados muchos cafiones
del alcazar y barridos sus sirvientes, disminuidos notablemente;
haciendo agua por algunos balazos recibidos a su flor; después
de haber apagado el fuego que se insinuo en la santabarbara y en
otros parajes; restablecido el orden que se habia turbado un poco
con estos terribles accidentes; herido yo, mi Segundo, el Oficial
de alcazar, el Comandante de la segunda bateria, el de la toldilla
y casi todos contusos, al fin, sin recurso alguno, rodeado de
fuerzas superiores y en tal estado, se rindio el navio San Agustin
(pero con la satisfaccion de no haber arriado la bandera del Rey,
que con el palo de mesana se fué al agua), después de cinco
horas de combate, para que al ultimo pereciese de un modo que
permitiese salvar el corto residuo de su benemérita tripulacion.»
Asi fué que aquella misma noche cayeron todos los palos y
bauprés, haciendo tal cantidad de agua que era forzoso emplear
todas las bombas para su conservacion y flote. Efectivamente,
salvada la gente precipitadamente en los buques enemigos, fué
quemado el navio, segun he visto con placer, ya que mi
costancia no basto a salvarle o sumergirle en la accidn, de que
no estuvo muy distante...»

«Esto fué lo que se hizo en este navio, y pago que no puedo
elogiar mejor como debo a todos mis Oficiales, que diciendo
sencillamente que todos ellos concurrieron a esta accion
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respectivamente con todos sus esfuerzos y empefio reciproco,
sin que me hayan dejado nada que desear.»

Sucumbid, pues, el San Agustin ante fuerzas superiores, pero
sin haber dado al enemigo la satisfaccion de verle arriar
materialmente la bandera.

Heroica fué su defensa, cuando en la Gltima fase del combate,
rendido el Trinidad, 1os buques que batian a éste se concentraron
sobre €l en la siguiente forma: un navio de tres puentes por la
aleta de babor; otro de igual clase por la de estribor, y un navio
de 80 cafiones por el costado de dicha banda, haciéndole tal
fuego, que por tres veces fué barrida la toldilla de marineria y
tropas. Alli fué herido de muerte el Alférez de Navio D. Ramon
Echagiie; y prendi6 un incendio que llego hasta la santabarbara.
Dice el Teniente de Fragata D. Vicente de La Loma: «Se
incendié un cartucho, sin saber como, hallindome al pie del
tercer cafion de mi bateria (la primera), que inutilizé a todos sus
sirvientes e incendio todo el costado, que procuré apagara fuerza
de agua y vino, tanto exterior como interiormente: y atribuyo
este incendio a alguna granada o taco del enemigoy.

Finalmente, se rindi6 el navio, destrozado y sin poder hacer
jugar los pocos cafiones que no habian sido inutilizados, «pues
apenas quedd gente para servir la poca artilleria que quedaba
util». Y como dice Jado Cagigal con noble sencillez al terminar
su parte, «es cuanto puedo participar a V. E. acerca de este
combate, en que acabd para todos el navio San Agustin, que
mandéy.

En el Santisima Trinidad arbolaba su insignia el Jefe de
Escuadra D. Baltasar Hidalgo de Cisneros, que resultd herido en
el combate, asi como su Ayudante, el Teniente de Navio D.
Claudio Roig, y muerto su segundo Ayudante, el Teniente de
Fragata D. Martin de Oria.
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Grandes fueron las bajas sufridas, tanto en muertos como en
heridos, y ninguno de los Jefes y Oficiales del Estado Mayor de
Cisneros, salvo un Ayudante, salié indemne de la lucha. Su
Capitan de Bandera, el Brigadier D. Javier de Uriarte y Borja; el
Capitan de Navio segundo Comandante, D. Ignacio de Olaeta, y
el tercero, Capitan de Fragata don José Sartorio, fueron
igualmente heridos.

Estas bajas manifiestan bien a las claras lo duro que se
combatié en el Trinidad, navio al que su desplazamiento y
dimensiones, desusados en la época, marcaba como presa
especialmente apetecida por el enemigo. Hoy podemos recons-
truir su actuacion en la contienda mediante el parte que Cisneros
dirigi6 a Gravina desde Algeciras el dia 31 de octubre; que es
completado por un documento que le acompafa, titulado
«Conducta del navio Santisima Trinidad en el combate de las
escuadras combinadas de Espafia y Francia, con la Armada
inglesa, sobre el cabo Trafalgar, el 21 de octubre de 1805, y
sucesos del mismo navio hasta el 24 del propio mes, en que de
resultas se fué a pique» (12). De ambos documentos se
transcribe a continuacion en la parte que se refiere al 21 de
octubre, ya que nada como ellos puede dar la sincera impresion
del combate, visto desde el Trinidad.

Hidalgo de Cisneros comienza diciendo: «Considerando a V.
E. impuesto en todas las ocurrencias de la escuadra en el
combate de ella del dia 21 de octubre, s6lo cefiiré a participarle
las particulares del navio Santisima Trinidad, en que tuve
arbolada mi insignay.

(12) Parte de Hidalgo de Cisneros, del 31 de octubre de 1805, y el docu-
mento adjunto a él, que se titula «Conducta del navio Santisima Trinidad en
el combate de las escuadras combinadas de Espafia y Francia contra la
Armada inglesa, el 21 de octubre de 1805, y sucesos del mismo navio basta el
25 del propio mes, en que de resultas se fué a pique» (Arch. Cent. de Marina,
expediente sobre Trafalgar). (Doc. XI 'y XII.)

232



Trafalgar

«Colocado dicho navio por la proa y a corta distancia del
Almirante francés, en la linea de batalla inversa, por la sefial que
para ello hizo dicho Jefe a las ocho y media; en situacion y
dispuesto todo para emprender el combate; luego que llegaron a
tiro de ello, el navio del Almirante Nelson, que seguido de otros
de tres puentes se dirigian hacia nosotros; pero ya mads cerca, a
las once y media, y reconociendo que su rumbo se dirigia a
cortar la linea entre la popa del Trinidad y proa del Almirante
francés, mand¢, para evitarlo, que se metiesen las gavias en
facha, estrechdndome a la mayor inmediacion posible al referido
navio francés; y empezando a las doce, para el mismo efecto, un
fuego vigoroso y sostenido, consegui de dicho modo fustrar el
intento del Almirante inglés; pero verificado el corte por la popa
del Bucentauro, se coloco a nuestra aleta de estribor, a muy
corta distancia; ejecutando lo mismo por la parte de babor los
otros dos navios de tres puentes que le seguian, en cuya
disposicion continuamos el combate con los tres referidos
buques; que también batian el Bucentauro, el que habia sido
desarbolado de sus palos mayor y mesana. A cosa de las tres
mand¢ formar de vela en lo posible, segin el mal estado en que
se hallaba nuestra maniobra, asi para separarme de dicho navio,
que con la falta de sus palos se nos venia encima, como para
alejarme algo del fuego de los enemigos y poder reparar alglin
tanto las averias y volver de nuevo al fuego; pero el viento muy
flojo y marejada no nos permitieron ganar la distancia, al paso
que por instantes se aumentaban los destrozos en el aparejo.»

«A las tres y media me retiraron herido, y al cuarto de hora
me participd el Comandante el estado deplorable en que se
hallaba el navio.»

«Seguidamente bajo, herido como lo estaba ya, el segundo
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y verbalmente me informd hallarse ya sin gobierno, por estar
enteramente desarbolado de todos sus palos; inutilizada mucha
parte de su artilleria y la restante sin poder hacer fuego por
hallarse embarazados los costados con los palos, jarcias y
velamen; con muchos balazos a flor de agua y cubiertas sus
baterias de muertos y heridos.»

«Le envié a decir al tercer Comandante con mi Unico Ayu-
dante, D. Francisco Basurto, continuase la accion en lo posible,
sin rendirse antes de consultar a los Oficiales que quedaban en la
accion; lo que verificado, segin me participd, a las cuatro,
quedé el navio rendido, manifestindolo con una bandera
enemiga que se presentd en la mano, por no haber parage donde
colocarla, y evitar de dicho modo la total mortandad de la gente
que, sin poder hacer fuego, lo estaba sufriendo.»

«El navio qued6 en tan mal estado, que sin embargo de
haberme manifestado los Oficiales ingleses que lo marinaron el
empefio particular del Almirante Nelson de rendirlo y
conducirlo a Inglaterra, para cuyo efecto le habia destinado tres
navios mas fuertes de su escuadra, tuvieron que desistir de esta
idea, sacandonos precipitadamente al tercer dia del combate, por
la excesiva agua, que no podian contener las bombas; la que en
la misma noche lo sumergid enteramente...»

«Debo elogiar a V. E. la bizarria e intrepidez con que se
portaron en la accion los Comandantes, Oficiales y tripulacion.»

El relato del parte transcrito queda completado con el
contenido en el ya citado documento «Conducta del navio San-
tisima Trinidad en el combate...», en el cual se hallan inte-
resantes aspectos de la actuacion del navio en la batalla, y sobre
todo presenta una vision de conjunto de ésta, en relacion con el
buque insignia de Cisneros.
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Este documento, interesantisimo, no obstante los errores que
forzosamente contiene, a consecuencia de la deficiente
observacion e informacidon que desde el navio podia obtenerse
en tan extenso teatro de combate, empieza con una breve alusion
a la posicidn relativa de las fuerzas de ambos bandos en la fase
preliminar del encuentro, y sigue diciendo: «Comenzé el
combate como a las once y media de la mafiana, por la
retaguardia, rompiendo el fuego el Real Soberano, navio de tres
puentes de la insignia del Vicealmirante Coligut (Coolingwood),
contra el Santa Ana, de la del Teniente General D. Ignacio
Alava.

»El navio Victoria, del mismo porte, de la insignia del
General Jefe, Vicealmirante Nelson, se dirigidé en la misma
posicion que la Armada inglesa, hacia el centro de la combi-
nada, formando con el Temerario y Neptuno, de tres puentes,
una linea casi paralela a la que formaban en aquella parte el
Bucentauro, de 80 cafiones, de la insignia del Almirante
Villeneuve; por su proa el Trinidad, de la del Jefe de Escuadra
D. Baltasar Cisneros, y por la de ésta el Heros, navio francés,
con el animo bizarro y el mas intrépido de cortar la linea por
entre el Trinidad y Bucentauro.

»Desde el Santa Ana fué corriendo el fuego hacia la cabeza y
hacia la cola de la linea, y en pocos momentos quedd empefiado
un combate general.

»El Trinidad, con su gavia y sobremesana en facha, cerrd su
distancia con el Bucentauro, para oponerse a aquel atrevido
intento, retardando su fuego, a pesar de los deseos y ardor
generales, y se mantuvo en majestuosa, amenazante irracion (?)
esperando al Victoria, que se figuraba debia ser su adversario
particular; el cual gobernaba con su expresada division a
un rumbo diagonal a la linea combinada, de vanguardia
a retaguardia, a un largo abierto por estribor, porque
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cerrada la distancia expresada, se dirigia a cortar por la popa del
Bucentauro, y cuando iba a cruzar por el través de barlovento
del Trinidad, a un tercio muy corto de tiro de cafion, rompio ésta
el fuego mas bien dirigido e incesante y terrible, tanto que desde
aquel momento empez6 a experimentar el Victoria averias de la
mayor consideracion en su arboladura y aparejo; y a la mitad del
combate, como a las dos de la tarde, ya habia desarbolado del
palo de mesana por su fogonadura, de sus masteleros mayores y
sus vergas todas, y se hallaba sin gobierno para dirigirse a
efectuar su valerosa resolucion de cortar la linea.

»En esta situacion, en lugar de seguir su rumbo, arrumbd de
popa y orzo por babor (tal vez involuntariamente), barlodndose a
tiro de fusil con el Trinidad, presentandole el costado y todos
sus descalabros. No es tan facil como describir lo material de
esta escena, expresar hasta qué grado se reanimaban el ardor y la
confianza del Trinidad con la presencia de aquel espectaculo.

»En estos momentos, el Trinidad, a toda vela, se interpuso
entre el Victoria y el Trinidad, y con atrevida accion sacéd a
aquél del empefio y siguid a efectuar el corte de la linea que
no habia podido verificar Nelson. La cortdo por la popa del
Trinidad, por el claro que dejé el Bucentauro, que se adelantd
en el mismo tiempo y se barlud a tocapelones por barlovento
con el Trinidad, obligdndolo a suspender el fuego algunos
minutos. Asi pudo pasar por la popa de ésta, rascandola, el
Temerario, a situarse por la aleta de estribor a tiro de pistola.
En seguida de ¢él, y a muy corta distancia suya, llegd el
Neptuno y tomd la aleta de babor del Trinidad, al mismo tiro
de pistola o fusil; y como el Victoria iba cayendo a sotavento
y quedandose por la popa, resistio el poder batir los tres
navios ingleses con la misma ventaja, y al mismo tiempo
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al Trinidad y al Bucentauro. Entonces se mud¢ la fortuna.

»El Trinidad, todavia con sus palos, masteleros y vergas,
arribd, menos la de velacho, vio desarbolar de los palos de
mayor y mesana, destrozar y rendir al Bucentauro, como a las
tres de la tarde, casi arbolado con €1, después de lo cual el fuego
de los tres navios ingleses se dirigié sdlo al Trinidad, y por
ultimo, dejando por la popa y por consiguiente sin salida al
Bucentauro y Victoria, permanecieron en su ventajosa posicion
el Temerario y Neptuno, destrozando con un fuego incesante al
Trinidad, que se mantuvo asi sin poder hacer uso del suyo, en
defensa desesperada, hasta quedar arrasado de todos sus palos,
cubierto de destrozos de ellos y de sus vergas, masteleros,
jarcias y velas, habiéndose ya retirado heridos o quemado
muertos cuantos tenian destinos en la toldilla, alcazar y castillo,
desde el General hasta el Guardia Marina que custodiaba la
bandera, quedando sélo el Comandante sobre el alcazar, y sin
sentido fué llevado al sollado después de las cuatro de la tarde.

»Entonces el General Cisneros, que también lo estaba gra-
vemente, did orden por un Ayudante al tercer Comandante, que
tenia su destino en la primera bateria, de que subiese al alcazar,
y que juntando alli los Oficiales que hubiesen quedado, se
informasen del estado del navio, y resolviesen su rendicion.

»Asi acabd, con el dia, el combate del Trinidad, sin que
hubiese cesado su fuego sino en pocos minutos una sola vez,
desde el principio de la accion, en la cual quedaron muertos
gloriosamente los Tenientes de Navio D. Juan Sisniegas (13),
D. Joaquin de Salas, D. Juan Matute, el Teniente de Fragata
D. N. Urias (14), el Teniente de Navio D. Juan de Medina y

(13) Cisniega.
(14) Don Martin de Oria.
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un gran nimero de soldados y marineros de su valerosa dota-
cion; y heridos mortalmente o de menos gravedad, entre los que
se incluye al General Cisneros y diferentes Oficiales.

»Luego que cesd el fuego, se reconocid que habia en la bo-
dega sesenta pulgadas de agua, y se puso toda la atencion al
trabajo de las bombas.»

Estos relatos permiten ver al Santisima Trinidad en todos los
momentos del combate; y de entre todos los magnificos datos de
espiritu militar y marinero que en ellos aparecen, conviene hacer
resaltar uno, ya que comentarlos todos seria, sobre prolijo, inutil,
porque en si mismo tienen su mas gloriosa exaltacién: el bello
ejemplo que di6 el Guardia Marina D. Antonio Bobadilla y
Eslava, al comenzar, y terminar, su carrera muriendo en la
guardia de la bandera que, por la Ordenanza, le confiaba el Rey.

El San Leandro pudo salvarse, aunque con graves averias en
la arboladura y velamen y numerosos balazos, siete de ellos a
lumbre de agua, después de una magnifica actuacion que el
circunstanciado relato que en el parte hace su Comandante D.
José de Quevedo, nos permite reconstruir con cierto detalle, al
par; que nos presenta la forma en que durante toda la accion se
mantuvo en el fuego, contribuyendo con el suyo a desmantelar
el Royal Sovereing, de Coollingwood, que equivocadamente, y
sin duda a causa del estandarte azul que arbolaba al tope del
trinquete, tomd por el Victory, de Nelson. Permite precisar que
con una carronada de su navio lo desarbold del mastelero de
juanetes de proa.

Manifiesta el Comandante del San Leandro, con justifi-
cado orgullo (15) que «el fuego, aunque vivo, no ha sido
precipitado, por no exponerse a hacerlo a uno de los nuestros

(15) En su parte de novedades dado el 29 de octubre de 1805 (existe en el
Archivo Central de Marina). (Inserto en el Apéndice, doc. XIII.)
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en las orzadas y arribadas que se hicieron para precaver las
enfilaciones, de lo que resulto tener que hacer el fuego ya por
una banda, ya por otra, y a veces por las dos. Tal se ejecutod con
el mayor orden y prontitud, lo que se debe a la serenidad,
actividad y valor de los Oficiales de las baterias, que no
permitian hacer fuego sin estar delante, y a la actividad del
segundo Comandante, D. Salvador Meléndez, del Teniente de
Fragata D. Norberto Mellas y del Alférez de Fragata don
Santiago de Palacios, que tenia de Ayudante, y que iban a llevar
a las baterias las noticias de los movimientos del navio y la
orden de la parte por donde se debia hacer fuego, y asi me es
preciso recomendar el valor, serenidad y actividad de todos los
Oficiales de Marina, de Ejército y Guardias Marinas.»

Las dificultades del fuego aumentaron, porque desde su
comienzo y debido a encontrarse en la zona central del teatro del
combate, el mucho humo le privo de la vista de las escuadras y
de su posicidon respectiva, y no mantuvo contacto con mas
navios amigos que el francés Neptuno, que estuvo siempre a su
voz, otro también francés y el espafiol San Justo.

El parte de Quevedo comienza con precisiones relativas a la
posicion de la escuadra al amanecer del dia 21 de octubre, los
movimientos y evoluciones ordenados por el Almirante
Villeneuve, y la maniobra del San Lorenzo, para tomar su puesto
en la linea, entre el Redoutable y el Neptuno.

«Poco después de las doce —relata Quevedo—, una columna
de la escuadra enemiga, con un navio de tres puentes a la
cabeza, con insignia azul al tope de trinquete (el Royal
Sovereign), rompi6 el fuego contra el matalote de popa del
Santa Ana, hallandose este navio por la popa del Neptuno
francés, a la voz del Bucentauro, del Redoutable y San Justo.»

El Royal Sovereign, apoyado por los de su insignia que le
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seguian, se situd, para mejor batirlo, por la aleta del Santa Ana,
que arribo. El San Leandro le auxilié primeramente con el fuego
de los guardatimones, y después con el de las baterias. Para
hacerlas jugar con la maxima eficacia, y para no quedar enfilado
de popa por los fuegos de Collingwood y de otro navio britanico
de tres puentes que le acompafiaba (posiblemente el Selle Isle),
tuvo que maniobrar orzando y arribando repetidas veces,
haciendo fuego por una y otra banda o simultdneamente por
ambas. En estas operaciones le seguia el navio francés Neptune,
apoyandose mutuamente con sus fuegos.

El que estaba sufriendo vidse aumentado con el que le hacian
los navios britanicos venidos en apoyo de su Vicealmirante, y
pronto estuvo el San Leandro con el velamen destrozado, la
maniobra cortada e inutilizada la mayor parte de su arboladura.
El palo mayor y el trinquete, con tres balazos cada uno,
quedaron sin aguante; lo mismo que el mastelero de gavia, que
recibid otro balazo en el tercio alto; siendo preciso asegurarlos
con guindales y brandales que como medio de fortuna hubo que
ponerles durante la accidn, para suplir la falta de los estays. La
totalidad de la arboladura resulto tan quebrantada, que todos los
palos, excepto el trinquete, se rindieron al dia siguiente del
combate, a pesar de haberlos aliviado echando abajo las vergas,
de juanete.

Dada la comprometida situacion de la arboladura del San
Leandro, Quevedo di6 el trinquete para separarse un poco del
fuego y asegurar los palos, a cuyo tiempo, observando que el
Principe de Asturias venia arribando, haciendo fuego, goberné
para incorporarse a él y seguir sus movimientos.

Reunido a los navios que seguian la insignia del Coman-
dante General espafiol, envi6é a su bordo un Oficial para dar
cuenta del estado en que se hallaba su navio y comunicar que
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se hallaba en la imposibilidad de darle el remolque que le habia
pedido.

Para reparar en lo posible la arboladura, «se dieron reatas al
palo mayor, al que no se pudo dar ruecas por tener partida la
vimelga de respeto; al de trinquete se le pudo formar con barras
de repuesto del cabrestante, en el balazo préoximo a la
fogonadura de la cubierta del castillo, y se pasaron los cabos
principales», con lo que tras del Principe pudo seguir en
demanda del puerto de Cadiz, dando fondo en las primeras horas
de la madrugada siguiente, al N. de la aguja del Castillo de San
Sebastian.

En el parte, fechado en Cadiz a 29 de octubre de 1805, cita
Quevedo como distinguidos a bordo de su navio, ademads de los
Oficiales mencionados, «a los dos Condestables, Antonio
Secade y Miguel Sanchez, y todos los individuos del Real
Cuerpo de Artilleria y de batallones agregados a ellos que
hacian de cabos de cafion, pues aunque toda la gente ha mani-
festado un valor y deseo de sacrificarse, aquéllos, por su destino,
lo han mas acreditado. El Alférez de Fragata, primer piloto, D.
Juan de Vera, se mantuvo durante la accidén, con la mayor
serenidad al lado del timdn, para las orzadas y arribadas que
mandaba, en lo que no noté el menor retardo.»

Y continua diciendo: «Igualmente debo recomendar la se-
renidad del primer Contramaestre Antonio Pereyra, que estuvo
prontisimo para remediar al instante las faltas de estays y brazas,
siguiendo la instruccion que se dié en la Escuadra. Los demas
Oficiales de mar y gente destinada a la maniobra ha estado
igualmente pronta, y asi tengo la satisfaccion de no poder
informar mal de individuo alguno por lo que respecta a lo
militar; pero si debo hacer presente que por lo que respecta a los
marineros son muy pocos con los que se puede contar.
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El San Justo fué uno de los navios espafioles a los que cupo
la suerte de sobrevivir al combate, hasta que en 1826 se
desguaz6 en Cartagena (16).

El parte de campafia que el 29 de octubre dié en Cédiz su
Comandante D. Miguel Gastéon (17), recalca las fatales
consecuencias de las faltas tacticas que vinieron a coronar los
errores estratégicos de una campafia concebida y dirigida por el
Alto Mando de Paris. En él se nos aparece en la descarnada
realidad de sus efectos la negligencia de hacer salir a la escuadra
hispano-francesa sin un detallado y circunstanciado plan de
operaciones para el combate que se buscaba determinadamente.

Gaston dice textualmente: «En consecuencia de la sefal
hecha por el General a las diez de la noche del dia 20 de octubre,
de formar una pronta linea de combate sin sujecidén a puestos,
sobre el navio mas a sotavento, arribé a ejecutar la orden,
pretendiendo tomar al efecto la popa del navio Bucentauro, pero
disputado este puesto por tres navios franceses, corri la linea por
barlovento a ocupar un claro de la vanguardia.

»Amanecido que fué, estando la escuadra en desorden y el
enemigo a la vista, puso el General la sefial de formar la linea
de combate con sujecidn a puestos; seguidamente maniobré a
tomar el que me correspondia, lo que no pude conseguir
prontamente por el poco viento y haberse agolpado varios
navios en aquel punto, teniendo que maniobrar a evitar
abordajes. El General hizo a este tiempo la sefial de virar por
redondo a un tiempo, lo que ejecuté, de cuyo apelotonamiento

(16) MARLIANI, Combate de Trafalgar, Apéndice nim. 2, pag. 21 de
los Apéndices.

(17) Parte de campaifia de D. Miguel Gaston (Comandante del navio San
Justo, a Gravina, fechado a 29 de octubre de 1805 (Arch. Cent. de Marina,
Seccion Historica, expediente de Trafalgar). (Doc. XIV.)
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de navios, y éste, el San Agustin inmediato al Santa Ana.»

Roto el fuego y duramente atacado el Santa Ana, le sostuvo
el San Justo con los suyos, disparando ya los guardatimones,
alternativamente las baterias. Termino la accidén batiéndose en
ultimo lugar con un navio inglés de tres puentes, junto al San
Leandro y otro navio francés; hasta que obedecio la sefial de
virar por redondo, dirigiéndose a la retaguardia, en donde atin
duraba la accién. Pero viendo al Principe de Asturias con
averias, se encamind a sostenerlo, y uniéndose a €1, obedecio su
orden de seguirle en la retirada a Cadiz.

Resulto con graves averias en la arboladura y velamen, pero
no obstante fué quiza el navio espafiol que menos padecio en el
combate.

El Santa Ana tuvo en el combate 238 bajas —97 muertos y
141 heridos—, entre ellos su Comandante el Capitan de Navio
D. José¢ Gardoqui, y el Segundo Comandante de la Escuadra,
Teniente General D. Ignacio Maria de Alava (18).

Este numero de bajas, francamente elevado en relacion con
las 1.089 plazas que constituian la dotacion del navio, permite
apreciar su actividad en la lucha (19).

Abrio el fuego el Santa Ana, aproximadamente a las doce,
sobre un navio inglés de tres puentes, que con una insignia azul al
tope del trinquete, se dirigia a cortar la linea por su centro (20).

Este navio, el Royal Sovereign, una vez conseguido su

(18) «Noticia, en guarismos, de los muertos y heridos que ha tenido cada
buque en la accion del dia 21 de octubrey. (Vid. doc. I11.)

(19) «Noticia del estado en que se hallan los buques de la escuadra
combinada al mando del Vicealmirante Villeneuve y del Teniente General D.
Federico Gravina de resulta del combate ultimo, y temporal que siguioy».
(Vid. documento V del capitulo siguiente.)

(20) Parte de campaifia del navio San Justo, citado en otro lugar de este
capitulo. No ha sido posible hallar parte de campafia del Santa Ana, por lo
que hay que utilizar datos recogidos en otros documentos, para determinar su
actuacion en el combate.
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objeto, tomd por la aleta del Santa Ana, y con un fuego que
dadas sus posiciones respectivas, castigaba doblemente al navio
espaifiol, le desarbold de todos sus palos y le inutilizé el timon,
ayudado por otros dos navios britanicos, uno de tres puentes y
otro sencillo.

A pesar del apoyo que prestaron al Santa Ana el San Lean-
dro, el San Justo y el Neptuno, tuvo al fin que arriar la bandera
cuando se hallaba completamente desarbolado e imposibilitado
para maniobrar, por tener ademds el timon destrozado, un
numero de bajas que impedia no solamente la reparacion de
fortuna de las averias sufridas, sino incluso los servicios
normales del buque en combate. Se defendié vigorosamente, y
su fuego a tiro de pistola castigd duramente al Royal Sovereing.

El dia 22, mediante extraordinarios esfuerzos y el auxilio que
les prestd la division de represa, pudieron las gentes de Alava
reducir a la tripulacidn britdnica que les marinaba, y haciéndose
duefios del navio, que fué llevado hacia la costa a remolque de
una fragata francesa (21).

También el Monarca sucumbid ante fuerzas superiores, en
uno de los combates parciales, tipicos de Trafalgar, que se
produjeron a consecuencia de la ruptura de la linea de la
combinada, en los que cada navio de ésta habia de luchar contra
varios navios enemigos.

Sostuvo el fuego mientras le fué humanamente posible, y
solo se rindié cuando varios incendios simultaneos, uno de
ellos en la santabarbara, vinieron a completar la obra de la
artilleria enemiga, que habia desmontado las piezas de la
toldilla y el alcazar, destrozando las baterias, diezmando la

(21) Parte de campafia de los navios espafioles citados, y «Linea de
batalla en orden inverso de la Armada combinada espafiola y francesa, etc.» y
«Noticia del estado en que se hallan los buques de la escuadra, etc.». (Vid.
documentos IV, V, XIII y XIV del presente capitulo y V del siguiente.)
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dotacion y puesto el buque en tal estado que los enemigos no
pudieron salvar el casco, que se les fué a pique entre las manos.

El dia 10 de noviembre de 1805, D. Teodoro de Argumosa,
que tuvo el mando del Monarca, da al Comandante General de
la Escuadra del Océano el parte reglamentario, en que narra la
actuacién de su buque en el combate.

El dia 21 de octubre amanecio el Monarca, como el resto de
la escuadra, a la vista de las fuerzas inglesas, y siguid sin
novedad las evoluciones sefialadas por su General, hasta las
once y tres cuartos, en que abrid el fuego. Fué blanco de sus
primeros disparos el navio Royal Sovereign, insignia del Vi-
cealmirante Collingwood, que a la cabeza de su columna cortaba
la linea hispano-francesa entre la popa del Santa Ana y la proa
del Fougueux, que en la formacidon ocupaba el lugar anterior al
Monarca.

«Siguid6 luego el navio (22) —escribe su Comandante—
en fuego sostenido y constante hasta mas de las cuatro de la
tarde; verificandose desde la una del dia hallarse siempre ba-
tido por dos navios y tres, algunos de ellos de tres puentes,
excusando los enemigos en lo posible presentar los costados
y si verificando su combate por la popa y mura, como se lo
permitian la superioridad del nimero con que se batian, re-
sultando de esta ventaja que a las tres y media, poco mas o
menos, en que yo me retiré a curarme de una terrible con-
tusion en el pecho, quedaba dicho navio Menorca en la
mas deplorable situacion, pues no tenia ningun obenque en sus

(22) Partes de campaifia dados por el Comandante del Monarca, D.
Teodoro de Argumosa, el 10 de noviembre de 1805 y por el Teniente de
Navio D. José Moreno el dia 4 del mismo mes, de los une se han obtenido
datos que se citan y los parrafos que se transcriben, cuyo parte se inserta en el
Apéndice (Archivo Cent. del Min. de Marina, Sec. Historica, expedientes
sobre Trafalgar). (Documentos XV y XVI, respectivamente.)
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palos, toda su maniobra cortada, sin verga seca ni de
sobremesana, los palos acribillados y amenazando con su pronta
caida, la artilleria del alcazar y toldilla desmontada; mucha parte
de ésta, en las baterias, en iguales términos; muchos muertos y
heridos, segun los partes verbales de los Comandantes de las
baterias; las cubiertas destrozadas y parte de ellas caidas. En esta
disposicion quedé mi Segundo mandando, pero se deja conocer
que siguiendo, como se verificd, batido siempre por dos y tres
navios, no podia ser la resistencia de mucho tiempo, como en
efecto asi sucedid, pues estando sangrandome me envid a avisar
que a mas del estado en que yo dejé al navio se hallaba en aquel
momento haciendo mucha agua e incendiado en tres partes,
siendo una de ellas la santabarbara; muy pocos cafiones en las
baterias servibles, y que en este concepto que dispusiera; siendo
mi contestacion que habiendo yo llenado las obligaciones de
honor, llenase €l las del suyo, que me era tan conocido, y que se
arreglase bajo estos principios para determinar segiin exigiesen
las circunstancias. Con cuyo motivo, lleno del mayor sentimien-
to, pero en la total imposibilidad de hacer otra cosa, arrié la
bandera, para evitar indefenso el sacrificio preciso de la gente
que con tanto gusto, complacencia y honor se habian presentado
y sostenido en un combate tan desigual; y en un estado cual lo
acredita no haber podido los enemigos salvar el navio. Me es
materialmente imposible determinar a punto fijo el niimero de
muertos y heridos, pero si puedo afirmar que fué excesivo,
particularmente el de los segundos, siendo muchos de éstos de
grave consideracion.

Faltaria de un todo a mi deber si dejase de hacer presente
a V. E. el valor, la actividad, celo e inteligencia y el mayor
deseo de sacrificarse en honor de las Armas del Rey que
ha mostrado la digna Oficialidad de que he tenido el honor de
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ser Comandante en esta accion, por lo que no puedo menos de
suplicar a V. E. tenga la bondad de recomendarlo a la piedad de
S. M. Igualmente que a los demds Oficiales Mayores y de Mar,
guarnicidn, tripulacidn, en los que he notado un espiritu y valor,
con deseo de sacrificarse, cual no he visto en muchas acciones
en que he tenido el honor de encontrarme desde que estoy en el
servicio.»

Estas hermosas palabras de Argumosa encierran en su seca
sencillez la mas viva descripcién de la defensa que con sus
hombres hizo del navio. Y de hermoso ejemplo de espiritu de
disciplina pueden servir estas otras del Teniente de Navio don
José Moreo, destinado en la primera bateria: «No me es posible
relacionar las posiciones de escuadra y demads ocurrencias,
mediante que desde la primera sefial de formar la linea de batalla
bajé a dicho puesto (23), y en ¢l me mantuve hasta que me
mandaron cesar el fuego de orden del Segundo Comandante,
que habia estado mandando».

A bordo del Bahama fué también tan inevitable como inutil
la pérdida sufrida. El navio del Brigadier D. Dionisio Alcala
Galiano fué también victima de las acumuladas circunstancias
que consintieron al enemigo batir separadamente, con fuerzas
concentradas, a unos navios que, por ello, veian reducidas sus
esperanzas en el combate a lograr mediante una enérgica
defensa, dejar a salvo el honor del pabellon y hacer pagar al
adversario lo mas caras posibles sus victorias parciales,
sumandos de la victoria total.

De lo ocurrido en el Bahama nos informan los partes de
D. Tomas Ramery, que se hizo cargo del mando a la muerte
de Alcala Galiano, y de D. Benito Besabé, que quedod
mandando cuando Ramery fué llevado prisionero a bordo del

(23) La bateria.
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Colossus (24), y a quien cupo la suerte de poder impedir que el
navio fuera aprovechado por el enemigo y desembarcar en el
litoral espafiol a buena parte de su dotacion. El parte del
primero, relativo a la actuacion del Bahama en el combate, esta
fechado en Cadiz a 19 de diciembre de 1805, y los de Besabé, en
Sanltcar de Barrameda, a 31 de octubre, se refieren a lo
acaecido a bordo en los dias siguientes al encuentro.

El dia del combate a las nueve de la mafnana, se hallaba el
Bahama colocado en la linea, por la popa del Algeciras y con el
Aigle siguiendo sus aguas. Navegaban cifiendo el viento por
babor, y los enemigos, como a dos millas de distancia, venian
formados en columnas arribando en popa sobre ellos.

Viendo que continuaba sin formarse debidamente la linea de
batalla y que, al parecer, era el d&nimo del enemigo cortar al
conjunto aliado, para poner entre dos fuegos la parte cortada,
estrechd la distancia con el Algeciras.

«El primer navio inglés que llegé al tiro de nuestra linea con
direccion al centro —dice Ramery— fué uno de tres puentes,
contra el que rompimos el fuego los navios que teniamos por
nuestra proa. El segundo inglés que seguia al de tres puentes,
luego que estuvo a tiro, lo rompid contra nosotros, al que
contestamos inmediatamente.

Serian las doce del dia; el tercer navio inglés se nos situd
al costado de babor, y contra éste rompimos todos nuestros
fuegos. En este tiempo, el navio cabeza de otra columna,
segin su direccion, parecia querer cortar nuestra linea por
entre la popa del Algeciras y proa nuestra; pero viendo que
teniamos tan estrechada la distancia, que le era imposible

(24) Partes de Ramery y de Basabe del 19 de diciembre y 31 de octubre,
que van insertos en el Apéndice (Arch. Cent. del Min. de Marina, Sec. His-
torica, expedientes sobre el combate de Trafalgar). (Doc. XVII y XVIII,
respectivamente.)
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el verificarlo, procurd hacerlo por nuestra popa; pero el navio
Aguila, que también estaba unido a nosotros, no quiso arribar,
por cuyo motivo se abordd con el inglés, y abordados siguieron
batiéndose; pero con este abordaje resultd quedarse el Aguila
retrasado y nuestra popa descubierta, situdndose otro navio
inglés por nuestra aleta de estribor a tiro de fusil.

«Viendo el Comandante que era mucho el destrozo que nos
ocasionaba la ventajosa situacion de este navio, mand6 arribar,
con objeto de presentarle nuestros fuegos, arribando €l al mismo
tiempo, con lo que quedamos prolongados.

El navio inglés que teniamos al costado de babor, con nuestra
arribada nos quedod por la aleta y nos atacod entonces también a
tiro de fusil. Estos navios, con sus muchos fuegos de metralla y
palargueta (palanqueta), nos inutilizaron toda nuestra maniobra,
y a la media hora nos mataron al Comandante.

Hecho yo cargo del navio, segui en la misma situacion ba-
tiéndome; e imposibilitado ya de dar movimientos al buque por
estar toda su maniobra picada, sin apercibirlo a causa del mucho
humo, nos colocamos a las dos y media al costado de un navio
de tres puentes.»

En esta desventajosa situacion, batido por entrambas aletas
por sendos navios, a los que su posicion permitiales hacerlo de
popa a proa en el sentido dé la eslora, sin poder ser ofendidos
por el fuego de las baterias laterales del espafiol, que ademas
tenia que combatir al navio de tres puentes que le atacaba por el
costado, ain continud el Bahama durante largo rato una defensa
que parecia imposible.

La mas viva descripcidon de la ultima fase de su defensa la
encontraremos en el parte de su Comandante accidental:
«Desarbolados ya del palo mayor y mesana, esperando por
momentos ver caer el de trinquete, pues estaba todo acribillado
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el timdén partido por dos palanquetazos a flor de agua; mucha
agua en la bodega, inutilizada toda la artilleria de sobrecubierta,
desmontada mucha parte de la de combés, las baterias llenas de
cadaveres y heridos, llena la enfermeria de éstos y perdida la
esperanza dé ser socorridos, pues en nuestras inmediaciones no
habia buque alguno que no estuviera herido o imposibilitado de
podernos auxiliar, dispuse llamar a Junta a todos los Oficiales,
los que fueron de sentir no era posible hacer ya mayor
resistencia, por lo que mandé suspender el fuego que aun
haciamos y arriar la bandera. Los enemigos cesaron el fuego
luego que advirtieron la rendicién, y a las cuatro y cuarto vino
un bote inglés y me condujo a bordo del Colossus, uno de los
que constantemente estuvieron batiendoy.

También D. Francisco de Alcedo y Bustamante, que mandé
el Montafiés, murié durante el combate, y su Segundo Co-
mandante, D. Antonio Castafios, resulté tan gravemente herido
que fallecid a bordo el dia 28 de octubre. Tomd, pues, D. Alejo
Gutiérrez de Rubalcaba el mando del navio, y a €l correspondid
dar el parte de lo ocurrido a bordo; lo fech6 en Cadiz, a 29 de
octubre de 1805 (25).

En ¢él precisa los movimientos preliminares del combate y
repite que el dia 21 amanecid la escuadra aliada a la vista del
enemigo, sin una rigurosa formacion, y con la escuadra de
observacion a vanguardia. El viento estaba flojo y variable del
SO. al ONO. El barco navegaba cifiendo amurado a estribor, con
las gavias, mesana y contrafoque.

Al aclarar pudo apreciarse el numero de buques enemi-
gos, y a las seis y media hizo el General la sefial de formar la
linea de batalla, mura de estribor. A las seis y tres cuartos,

(25) Archivo Central del Ministerio de Marina, Seccion Historica,
expedientes sobre Trafalgar. (Doc. XIX.)
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la de estrechar las distancias a un cable; y poco después de las
siete se observd que los enemigos venian arribados en dos
columnas, con fuerza de vela, y con el propdsito al parecer de
cortar la linea por el centro y la retaguardia, mientras la escuadra
combinada maniobraba todavia para formar la linea y ocupar
cada uno su lugar en ella.

A las ocho se hizo sefial de que toda la escuadra virase por
redondo a un tiempo, que obedecid el Montafiés a las ocho y
media con el mismo aparejo y viento flojo. A las nueve y media
hizo el Almirante francés sefial de ceiliir el viento.

A las diez se observo la de rectificar el orden y «a las diez 'y
media hizo el General la sefial de que los navios de su cabeza
conserven la distancia de un cable; y en este tiempo nos
halldbamos algo apelotonados los navios de vanguardia de la
escuadra de observacion, y entre ellos el Santa Ana. El navio
Bahama estaba por nuestro través de estribor, y se le habld
diciéndole que nosotros ibamos a ocupar nuestro lugar, por lo
que ¢l puso la gavia en facha; y viendo entonces una gran
distancia entre el Algeciras y el nuestro, procuramos ponernos
por la popa de este navio, advirtiéndoselo a la voz al navio
Aguila, pues era la suya la que nos correspondia, pero no
podiamos tomar por la posicion del Bahama.

»A las once, sefial de que la linea de batalla se prolongara
mucho a retaguardia. Poco después hizo el Santa Ana la de que
el navio de la cabeza cifia por babor, y que todos sigan sus
movimientos. Consecutivamente hizo una fragata la de que la
escuadra de reserva rectifique el orden mandado, lo que
procurabamos, y nos lo hacia dificultoso el poco viento.
Mientras tanto continuaba la escuadra enemiga en la misma
formacion de dos columnas; con fuerza de vela se iba apro-
ximando a la nuestra.

»A las once y media hizo el General la sefial de romper el
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fuego cuando se estuviera a tiro, lo que ejecutamos nosotros a
las doce, dirigiéndolo con bastante viveza a un navio de tres
puentes que era la cabeza de una de las lineas. Casi toda la
escuadra nuestra lo rompi6 al mismo tiempo. A la media hora lo
haciamos por intervalos, pues se nos habian interpuesto algunos
navios de nuestra linea, y no podiamos tomar otra posicion
porque nos lo impedia un navio que estaba a sotavento nuestro,
e igualmente el denso humo con que nos halldbamos cubiertos
por todas partes, de suerte que con él y la calma costaba trabajo
distinguir las banderas.

»A la una llegd a ponérsenos a tiro de pistola un navio de
tres puentes, haciéndonos un fuego terrible por la aleta de
babor, lo que nos caus6 grande estrago en la gente, casco y
aparejo; y hallandonos en este momento sobre una arribada,
izamos los juanetes y vela de estay de gavia, con animo de
tomar alguna madas salida, orzando al mismo tiempo para
presentarle el costado, pero él pasé por nuestra popa, y
nosotros tuvimos que arribar, porque nos ibamos a abordar
con dos navios de los nuestros. En esta arribada nos
encontramos algo a sotavento. No pudimos continuar el fuego,
por no hacerlo a los nuestros. En este momento, que eran las dos
y media de la tarde, bajo el Teniente de Fragata D. Meliton
Pérez a decirme que acababa de morir el Comandante y de bajar
a la enfermeria, gravemente herido, el Segundo, por lo que subi
inmediatamente a tomar el mando del navio; mandando orzar
al instante, con objeto de ocupar el primer claro que hallase
y entrar de nuevo en la acciéon. Habia muerto también el
Teniente de Fragata D. Rafael Bobadilla, y se hallaban en la
enfermeria otros Oficiales heridos; por lo que me fue preciso
alterar los destinos de los que quedaban, encargando a
los Comandantes de las baterias que inmediatamente
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completasen de gente todos los cafiones (con) que se pudiese
volver a hacer fuego, lo que se ejecutdé muy pronto.

»Teniamos tres cafiones desmontados, y uno sin cascabel; el
palo de mesana estaba atravesado de un balazo por debajo de la
cubierta de toldilla, enteramente rendido y con algunos
obenques cortados; en el costado de babor habia una porcion de
balazos, cinco a flor de agua, y uno de ellos puesto a una hembra
del timon, por el cual se introducia alguna agua en el pafiol del
Condestable, en donde se paré la bala; la cafia del timon estaba
rendida por dos balazos. Las jarcias de todos los palos y
cabulleria de labor estaban muy mal tratadas, habiéndose
remediado en el momento la falta del estay mayor y otras
precisas.

»A las tres hizo una fragata la sefial de que los que no batian
se aproximasen a entrar en accion, dirigiéndose, sin duda, a seis
o siete navios de vanguardia que no se hallaban en el fuego.
Estos viraron inmediatamente por redondo, y nosotros, que nos
halldbamos a retaguardia de ellos y a sotavento, amuramos el
trinquete con objeto de prolongar la bordada y virar por su popa
cuando estuviésemos en linea. Al venir de esta vuelta, entraron
sucesivamente en combate estos navios. Nosotros estdbamos a
tiro largo de cafidn y nos pasaban las balas por encima.

»No duré mucho tiempo el fuego, porque los enemigos ce-
fifan de vuelta encontrada y ellos venian algo arribados, como
era indispensable por hallarse a barlovento y por el rumbo a
donde demoraba el cuerpo fuerte de la escuadra.

»A las cuatro se estaba el combate por varios puntos. Se
hallaban muchos navios desmantelados de todos sus palos;
otros de algunos, y uno ardiendo. A las cuatro y media vimos
al navio Principe con su aparejo muy destrozado, que con otros
navios seguian la vuelta del N. y nos demoraban al rumbo
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que gobernaban los navios de vanguardia, cuyo fuego habia ya
cesado.

»A las cinco viramos por redondo para unirnos con estos
navios, que se dirigian a incorporarse con el Principe. A esta
hora hizo éste la sefial de que la fragata Cornelia le diese re-
molque.

»A las cinco y media cesd el fuego por todas partes, y nos-
otros nos reunimos con el navio Principe, que gobernaba al NE.,
con viento al Oeste flojo. A las seis hizo éste la sefial de union.
Los enemigos también se reunian siguiendo la vuelta del S. En
estos términos anochecid. A las seis y media nos dijo la fragata
que traia a remolque al navio Principe que gobernasemos al N.

»A las nueve y media nos hablé un bergantin francés, di-
ciéndonos, de parte del General, que si no teniamos practico
para entrar en Cadiz, siguiésemos por las aguas de su navio; y a
las once nos dijo ésta que las balizas estaban puestas. A las tres
dimos fondo en el Placer de Rota, en doce brazas de agua, a
imitacidn del navio general.

Esta fué la actuacion del Montaiiés en el combate de Tra-
falgar, reflejada en el parte de D. Alejo Gutiérrez de Rubalcaba,
cuya exactitud, no exenta de elegancia, obliga a insertarlo casi
integramente.

El parte de campafia dado por el Comandante del navio
Argonauta, D. Antonio de Parejo, el dia 10 de noviembre de
1805, comienza de una manera curiosa.

«Al amanecer del referido dia 21 —dice— (26), se avistd
en este navio la Escuadra inglesa que, segiin sus maniobras,

(26) Los datos referentes al Argonauta estan tomados del parte que el 10
de noviembre dié a Gravina su Comandante, D. Antonio de Pareja, y del que
el 3 de dicho mes habia dado el segando Comandante, D. Pedro Albarracin, y
que se insertan en el Apéndice (Arch. Cent. Marina, Sec. Historica,
expedientes sobre Trafalgar). (Docs. XX y XXI.)
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no dejaba duda solicitaba aproximarse a la Combinada; ha-
biendo sido desde este momento el principal enemigo de este
navio la puntual ejecucion de las sefiales del General Coman-
dante de la Escuadra Combinada.»

Palabras que puestas en boca del Comandante de un navio
que tras largo y empefiado combate ha visto perderse un buque y
desaparecer lo mejor de su dotacion, encierran la mas dura
critica del mando del infortunado Villeneuve, que si bien se
mantuvo en el fuego con el valor que cabia esperar de un
hombre llegado a su alta graduacidn, no supo estar a la altura de
las circunstancias en su cargo —lleno de responsabilidad y de
exigencias tacticas— de Jefe de la escuadra. La consideracion de
los sentimientos del Comandante de un navio que lo ha
sacrificado estérilmente por un error del Mando, junto con lo
mas granado de sus subordinados, quita todo aspecto de
indisciplina a esta apreciacion de un hombre que toda su vida,
tanto en el mar como en tierra, la puso siempre al servicio de su
Patria y del honor de las banderas del Rey.

Su parte de campaiia, citado, y el que el dia 3 del mismo mes
de noviembre di6 su segundo Comandante, D. Pedro Albarracin,
que tomd el mando al ser herido su Jefe natural, nos suministran
los tristes detalles del combate en que, a pesar del ardimiento de
los individuos que formaban la dotacidon del navio espaiiol, se
vieron derrotados, igual que sus compafieros de los demads
buques, por un enemigo que, merced a un fatal error del Mando
propio, pudo concentrar abrumadoramente sus fuerzas sobre
cada uno de ellos, batiéndoles en los diversos combates que
forman la batalla de Trafalgar.

En la fase preliminar de aproximacion, verifico el Argonauta
con la mayor exactitud todos los movimientos que se le
sefialaron; y rompid el fuego aproximadamente cinco minutos

255



Eduardo Lon Romeo

mas tarde que el grueso de la Escuadra, a causa de tener durante
ese cortd periodo de tiempo por la aleta de babor al Montariés, y
por la mura de la misma banda a un navio francés, que a causa
del escaso viento no habian conseguido tomar todavia su
posicion correcta en la linea.

Dirigi6 primeramente sus tiros contra el navio inglés Belle
Isle, con tal acierto, que a la media hora consiguié desarbolarle,
poniéndole fuera de combate.

Fué entonces atacado por varios navios, que le batieron a
muy corta distancia. Contestando el Monarca al fuego que con
su enorme superioridad inutilizéd buena parte de la artilleria,
tanto del alcézar y toldilla como de las baterias, que pronto se
hallaron desguarnecidas a causa de las bajas sufridas por sus
servidores.

Fué deshecha su arboladura; los palos, vergas y velas
acribillados a balazos; cortados la mayor parte de los estays,
obenques y cabos de labor; desguarnecido todo el casco;
destrozada la madera de respeto, embarcaciones menores, rueda
y cafia del timdn, incapaz de gobernar, e inutilizadas ademas dos
de las bombas, con lo que resultaba vano el intento de querer
achicar la gran cantidad de agua que embarcaba por los
numerosos balazos en el casco, muchos de ellos debajo de la
linea de flotacidon. Sin embargo, todavia continud valientemente
en el combate.

Fué herido su Comandante, D. Antonio Pareja, de un as-
tillazo en el brazo, y viendo que era imposible continuar la
resistencia e incluso responder eficazmente al fuego enemigo,
y resultando inutil, hallandose el navio indefenso, «el sacri-
ficio de unas gentes que con tanto espiritu, gallardia y sin
temor a la muerte, se habian prestado al mejor servicio y
honor de las armas del Rey», ordend Pareja a su Segundo que
«supuesto la total imposibilidad de hacer otra cosa, obrara
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con arreglo a la Ordenanza», en cumplimiento de lo cual «se
determind con Consejo de los Oficiales que habian quedado,
arriar la bandera, como se verifico poco después, con harto dolor
de todos».

Todos a bordo cumplieron aquel dia con su deber. Pareja se
ve en la dificultad de citar a los mas distinguidos entre una
comunidad de hombres que no han reparado en sacrificios y,
ciegamente, han seguido su camino hasta el fin. Por eso los cita
a todos, con el orgullo del Jefe que ha sabido llevar de tal
manera a sus hombres al combate. «Para llenar todas las
obligaciones de mi constitucidon —dice—, me es precisamente
necesario hacer presente a V. E. que la Oficialidad que yo he
tenido el honor de mandar este dia me ha llenado de gozo, al ver
en ellos el celo, la inteligencia, el valor y el espiritu militar con
que se han manejado, manifestando todos el mas vivo deseo de
sacrificar sus vidas en honor de las armas del Rey, todo lo que
me pone en la precisa obligacion de suplicar a V. E. recomiende
a la piedad de S. M. tan beneméritos vasallos; cuya suplica
reitero en favor de los Oficiales Mayores, de Mar, tripulacion y
guarnicion, que se han portado con un valor excesivo y mas alto
de lo que yo pudiera imaginar.

El San Ildefonso tuvo que luchar desde el principio del
combate con fuerzas abrumadoramente superiores, que le ba-
tieron a corta distancia. Y solamente cuando se hallaba
totalmente desarbolado de todos sus palos, excepto del
trinquete, también resentido; lleno de muertos y heridos, entre
¢éstos su Comandante, D. José de Vargas Varaez; con incendios
en el alcdzar y la toldilla, y con tal numero de impactos por
debajo de la linea de flotacion, que hacian inutil la labor de las
bombas y comprometian la flotabilidad del navio, falto ademas
de timon, hubo de arriar la bandera en momentos en que
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las bajas sufridas le dejaban sin hombres para el combate ni para
la maniobra.

Del estado en que se encontraba el San lldefonso dan idea las
siguientes palabras del parte que al Comandante, D. José de
Vargas Varaez, di6é su Segundo, D. Anselmo de Gomendio, al
que por la herida de su Jefe cupo la triste suerte de cumplir las
formalidades de la rendicion del navio: «Arrojé al mar los
pliegos reservados —dice—, y sin la menor dilacién me
condujeron al navio Defensa, cuyo Capitdn me hizo volver a
bordo de mi navio antes de media hora, diciéndome que éste
hacia demasiada agua, y que era preciso que yo hiciese trabajar
a mi gente si queriamos salvar nuestras vidas».

El dia 30 de octubre dié en Cadiz Vargas Varaez a su Al-
mirante el parte reglamentario, detallando las circunstancias del
combate relativas al navio de su mando. En €l incluy6 el que a
su vez le pasé Gomendio, con las incidencias acaecidas desde el
momento en que, a consecuencia de haber resultado herido, tuvo
que resignar el mando en €l (27).

Segun este parte —sencillo y sin retdrica, de bello estilo
militar—, a las once y tres cuartos de la mafiana, navegando el
San Ildefonso con la escuadra, mura a babor y con viento
Sudsudoeste, abrio el fuego a tiro de fusil contra un navio inglés
que le ataco por dicha mura, y que después, estrechandose mas,
siguid batiéndole desde el portalén para la proa, mientras que
otro navio le atacaba a tiro de pistola por la aleta de la misma
banda.

Seguia el combate del San Ildefonso con los dos ingleses, y a
las doce y media fué herido Vargas de un astillazo en el brazo

(27) Parte de campaifia que el 30 de octubre de 1805 di6 a Gravina D.
José de Vargas Varaez, en el que incluye el que a su vez le di6 su segundo,
don Anselmo Gomendio, el 25 de dicho mes (Arch. Cent. de Marina, Sec.
Histdrica, expediente sobre Trafalgar). (Inserto en el Apéndice, Doc. XXII.)
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izquierdo, recibiendo simultdneamente una contusiéon bajo la
tetilla del mismo lado, lo que le obligd a entregar el mando a su
segundo Comandante. Es probable que ambas lesiones fueran
producidas por el mismo proyectil, que arrancando en su
impacto multiples fragmentos de la madera, los convirtiese en
otros tantos balines; siendo ésta una de las causas que mas bajas
producian en las batallas navales de la época.

Mientras tanto, los dos navios ingleses que habian atacado al
San lldefonso, siguieron combatiendo hasta que a la una y media
de la tarde, y sin duda a causa de las averias sufridas, se
retiraron del combate y fueron relevados por otros dos, que, en
su misma posicion y siempre a tiro de pistola, continuaron
batiéndolo. Le destruyeron el aparejo y le «introdujeron muchas
bombas a la lumbre del aguay», por lo que hubo que poner en
juego las bombas; ademds de provocarle incendios en el alcazar
y la toldilla.

El navio espafiol contestd valientemente al fuego a los dos
ingleses, que a poco hubieron de abandonara su vez el combate,
no sin que uno de ellos quedase desarbolado del trinquete.

Su lugar fué ocupado por el navio Defence, que aun no habia
combatido y que situandose por la aleta de estribor —con lo que
resguardado del fuego del San Ildefonso, le ofendia casi
impunemente— vino a concluir la obra de los otros cuatro
navios ingleses que le habian precedido; y con un fuego muy
vivo acabd de desarbolarlo por completo, causando ademds gran
cantidad de bajas, debido a la posicion en que se encontraba, que
le permitia barrer con su fuego al navio espafiol de popa a proa.

Entre las bajas sufridas en esta fase del combate, las mas
sensibles, por la influencia que habian de tener en la direc-
cién del fuego, son las de los dos Comandantes, primero y
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segundo, de la primera bateria —Tenientes de Navio y de
Fragata, respectivamente, D. Ignacio Monzén y D. José Rosso—,
muertos, y la del Teniente de Fragata D. Domingo Monteverde,
que, herido, se resistio a abandonar la bateria, siendo necesario
para que lo hiciera y pasara a la enfermeria que personalmente
se lo ordenara el segundo Comandante; que le distingue en su
parte diciendo: «Herido a las tres y tres cuartos de la tarde, tuve
que mandar personalmente a ese Oficial se retirase a la
enfermeria, pues que sus deseos de sacrificarse no le permitian
abandonar la bateria, aun con la justa causa de hallarse
herido». También resultd herido el Alférez de Fragata D.
Gabriel de Pasos, destinado en el castillo, cuyo Comandante,
Teniente de Navio D. José Murrieta, ya lo habia sido,
mortalmente, después de haber dado pruebas de gran actividad y
serenidad en las maniobras.

En esta situacion, Gomendio despachd a la enfermeria a su
Ayudante D. Benito Barisoain, para que la pusiera en co-
nocimiento de Vargas, que contestd a su segundo que «se ha-
llaba muy cerciorado del modo de conducirse y que se hiciese lo
que le pareciese mas conveniente sobre arriar o no la bandera,
pero que Siempre se tratase sostener hasta ultimo extremo el
honor de la bandera.»

Aun se continué combatiendo mientras fué materialmente
posible. A las cuatro y cuarto de la tarde no era ya el navio mas
que una boya, incapaz de maniobrar a causa del agua embarcada
por los balazos recibidos, bajo la flotacion, en el codaste y los
costados, y que las bombas no lograban achicar; los destrozos
del aparejo y de la pérdida del timon (28).

(28) Segun los partes citados en la nota anterior y el parte de Escafio de 5
de noviembre de 1805, y el escrito titulado «Linea de batalla en orden inverso
de la Armada combinada espafiola y francesa, y de los sucesos acaecidos
cada buque en particular, e indicacion seglin las noticias que se han podido
adquirir de Comandantes y Oficiales», ya mencionados.
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A dicha hora ordendé Gomendio a su Ayudante que
comunicara a Vargas que ya no quedaba otra defensa contra el
enemigo que la de dejarse ir a pique, para que no se aprovechara
el enemigo del buque. No quiso el Comandante sacrificar a la
dotacion de su buque, y orden6 que se arriase la bandera. Asi se
hizo a las cuatro y media de la tarde, después de haber
combatido sin interrupcion el San Leandro con fuerzas supe-
riores: primero con dos navios, luego con otros dos y finalmente
con el Defence, que venido de refresco, cuando ya el bravo
buque no era capaz de maniobra alguna, se coloc6 en forma que
pudiera batirlo a placer desde una situaciébn en que era
practicamente invulnerable a los tiros de su artilleria.

Narran lo sucedido en el combate a bordo del Principe de
Asturias el parte que el 25 de octubre de 1805 di6 Escafio al
Principe de la Paz, por la imposibilidad en que a causa de su
herida se hallaba Gravina de hacerlo; en el Extracto del Diario
de la Mayoria General de la Escuadra que envidé Escafio al
Ministro Gil y Lemus el 29 del mismo mes, y el escrito
encabezado con el titulo «Linea de batalla en orden inverso de la
Armada combinada espafiola y francesa, y de los sucesos
acaecidos a cada buque en particular, e indicacién segun las
noticias que se han podido adquirir de Comandantes y Ofi-
ciales», que el dia 5 de noviembre remite el mismo Escafio a Gil
y Lemus.

Sobre las doce y cuarto rompid el fuego el Principe de
Asturias contra la columna enemiga que, arribando y con
fuerza de velas, se dirigia a cortar la linea, lo que consiguid
uno de sus navios por la proa del Aquiles. No logré realizar
el corte otro que intentd hacerlo por la del Principe, porque
éste, forzando la vela, acorto la distancia con su matalote de
proa. Entonces orzd el buque enemigo, y quedando de la
vuelta del navio de Gravina, comenzo6 a batirlo por la amura de
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babor, lo mismo que otro que le seguia, mientras le doblaban
otros navios de los que ya habian cortado la linea y que co-
rriéndola a sotavento pudieron batirle por el costado y aleta de
estribor.

Al desvanecerse un poco el humo, después de algun tiempo
de combate, pudo observarse desde el Principe que uno de los
enemigos estaba desarbolado de los palos mayor y trinquete; y
otro de la verga de velacho y mastelero de gavia. Este,
separandose un poco, dejé un claro, que otro navio ocupd en su
lugar.

A las dos, valiéndose del viento W. calmoso que a la sazén
soplaba, y viéndose batido por la proa por el navio que cortd la
linea a proa del Aquiles, arribo el Principe al N. un cuarto al
NE., a fin de presentarle el costado para combatirle mas
eficazmente. Como resultado de esta maniobra y del acierto del
fuego que se hacia desde el navio insignia espafiol, se vid
obligado el enemigo a ceiiir por babor a muy corta distancia, y a
separarse sin contestarle.

Zafados ya, a las tres y media de la tarde un navio enemigo
de tres puentes pasd por la aleta de babor del Principe y
descargd sobre su popa todos sus fuegos a tiro de metralla.
Dadas la corta distancia y las posiciones respectivas de los
navios, produjo grandes averias, sobre todo en las jarcias de
babor y estays, y dejaron los palos, ya en mal estado, sin
sujecion alguna. Causé ademds esta salva gran nimero de bajas,
entre ellas la del Comandante General, D. Federico Gravina,
herido gravemente en un brazo, de cuya herida meses después
murio.

Para responder al navio, arribd el Principe de Asturias al
NE., con lo que, aunque a larga distancia, pudo hacerle fuego
por estribor.

A las tres y media, observada la dificil situacidon en que
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se hallaba el Argonauta, que, sin bandera, sufria sin contestarle
el fuego del enemigo, dispuso Escafio, que tomo6 el mando a
causa de la herida de Gravina, que el Ayudante de la Mayoria D.
Teodomiro Lopez pasase a examinar su situacion, y, en caso
necesario, tomar el mando. Maniobré el Principe para apoyarlo.
No lo pudo realizar por impedirselo los navios enemigos que lo
cercaban y otro nuevo que se unio a ellos.

Abrumado por el fuego de los ingleses, vidse obligado el
Principe a orzar, siendo entonces herido en una pierna el Mayor
General, D. Antonio Escafio, «quien curado de primera
intencion se hizo conducir a su puesto, en el que no pudo
subsistir a causa de la pérdida de sangre, que lo debilito», pero
momentaneamente repuesto, volvid a ¢l y alli se mantuvo hasta
el fin de la accion (29).

La dificil situaciéon en que se encontraba el Principe fué
felizmente resuelta gracias al apoyo que le prestaron los navios
de la vanguardia San Justo, espaiol, y Neptuno, francés, quienes
le sostuvieron hasta las cinco, en que, libre del enemigo, recibid
remolque del fragata Themis, ya que no podia navegar por sus
propios medios.

Se le unieron los navios Rayo, Montaiiés, San Francisco de
Asis y San Leandro, con otros franceses; pero se les ordend que
acudieran a sostener a los que aun se batian, pues todavia se
observaba algin fuego. A las cinco y cuarto de la tarde
volvieron a unirse a €l, y poniendo el Principe de Asturias la
sefial de reunién, hicieron rumbo a Cadiz con viento flojo del
WSW. No pudieron entrar en aquella bahia, por haverse llamado
el viento al SSE., fuerte y con aguaceros; y se vieron obligados a
dar fondo en el Placer de Rota.

El Principe fué duramente maltratado en la accidn; y

(29) Segun el citado Elogio historico de D. Antonio de Escaiio.
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dados los destrozos de su arboladura y jarcia, le hubiera sido
imposible retirarse a no haber sido por el remolque que recibio.
Su personal fué¢ digno de los dos Generales que con ellos
compartieron a bordo los riesgos y la gloria del combate. Y asi,
Escafio dijo al Ministro : «No puedo menos de cumplir con una
obligacién que me es muy gustosa, poniendo en noticia de V. E.
la noble y generosa emulacidn con que a competencia se
esmeraban en el desempefio de sus respectivos deberes los
Oficiales de Guerra de este navio, los Ayudantes de la Mayoria
de mi cargo y la tripulacion y guarnicion de él, tanto de tierra
como de Marina; y yo me complazco en tributarles estos elogios
a que se han hecho acreedores por su bizarra conducta durante el
combate».

El San Juan Nepomuceno, en el que muriendo hall¢ la gloria
su Comandante, el Brigadier de la Real Armada don Cosme
Damian de Churruca y Elorza, ocupaba la cola de la linea de
batalla en la escuadra combinada, por lo que no entré en fuego
hasta las doce y media aproximadamente, hora en que lo abrid
contra los navios britdnicos que, arribando, venian a atacar la
retaguardia de la escuadra.

El combate se fue empefiando con mas viveza a medida que
los enemigos se fueron acercando, hasta colocarse a tiro de
pistola, rodeando con sus fuegos al Nepomuceno, que se
defendia valientemente. La muerte de Churruca, la de su se-
gundo Comandante, Capitan de Fragata D. Benito Bermudez de
Castro, y las numerosas bajas sufridas a bordo, constituyen el
mas fehaciente testimonio del heroismo de su defensa.

Dos son los partes de campaiia que se conservan, redactados
por los Oficiales del San Juan Nepomuceno D. Vicente
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Buragal y D. Joaquin Nufiez. Ambos estan fechados en Cadiz, a
1 y 14 de noviembre, respectivamente (30).

Sefiala Nufiez la situacion de los navios enemigos que ata-
caban al Nepomuceno en los momentos algidos del combate. La
exactitud de sus palabras hace inutil todo comentario.

«Un navio de tres puentes para nuestra mura de babor, otro
de igual clase para la aleta de igual banda, y otro sencillo por la
de estribor, sin contar otros dos que también nos hicieron fuego,
aunque no con tanto empeflo. Aun hubo momentos en que el
numero de navios se elevd hasta seis, segn el testimonio de D.
Vicente Buragal, quien dice en su parte que empezaron a batirse
«con tres navios, y después hasta seisy.

Grandes fueron los destrozos que el fuego de tan numerosos
enemigos hizo en el navio, y muy numerosas las bajas causadas
en la dotacion. De nuevo es D. Joaquin Nufiez quien en su parte
nos presenta la vision de la fase final de la lucha en el San Juan
Nepomuceno.

«Como a las tres y media, me avisaron que subiese a
encargarme del mando del navio, por haber muerto el Coman-
dante y el segundo. Lo verifiqué inmediatamente, y habiendo
subido al alcazar, me encontré al navio en el estado mas las-
timoso. No obstante, continué¢ la accion hasta después de las
cuatro, a cuyo tiempo se hallaba el navio sin gobierno, por
haberse hecho pedazos la rueda del timén y cortados los baro-
nes, desarbolado de los masteleros, partida la verga mayor,
acribillados los palos a balazos, cortada la mayor parte de sus
jarcias, el trinquete hecho pedazos, desmontados e inutilizados

(30) Partes de Burugal Nufiez, dados el 1 y 14 de noviembre de 1805
(Archivo Cent. de Marina, Sec. Histdrica, expedientes sobre Trafalgar).
(Documentos XXIII y XIV.)
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hasta quince cafiones y varios balazos a flor de agua en el
costado de babor. »

Destrozado el navio y sin gobierno ni esperanza de ser
socorrido, convocd Nuifiez Junta de Oficiales, que cerciorados
del deplorable estado del buque y de la brutal superioridad de las
fuerzas que lo batian impunemente, dada la imposibilidad de
maniobrar en que estaba; del nimero de las piezas inutilizadas y
de las bajas sufridas, fueron de parecer de que se debia arriar la
bandera. Lo mand6 verificar «porque se hallaba bien a cubierto
el honor de las armas de Su Majestad, y que cuanto se hiciese no
seria mas que un infructuoso sacrificio de unos soldados que con
tanto valor se habian conducido durante la accién y que habian
tenido la suerte de sobrevivir a tantos compafieros suyos que
fueron victimas de la superioridad del enemigo».

Estas son, sucintamente recogidas, las primeras impresiones
que del combate del 21 de octubre pudieron dar sus actores
espafioles.
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APENDTICE

6 de noviembre de 1805. Num. 119.

«Excmo. Sr.: Recolectadas las noticias mas positivas del resultado
desgraciado del combate de 21 del corriente, a ocho leguas al SO. de Cadiz,
entre la escuadra britanica. del mando del Vicealmirante Nelson, compuesta
de veintinueve navios, los nueve de tres puentes; seis de ochenta y catorce de
setenta y cuatro, y la combinada con que salimos el 19 y 20 de este puerto, en
numero de treinta y tres navios, los tres de tres puentes; uno de cien cafiones,
seis de ochenta, veintidos de setenta y cuatro y uno de sesenta y cuatro, a que
sigui6 un temporal del segundo y tercer cuadrantes, de mucha fuerza y mar;
he formado la adjunta relacion, que distingue el estado en que cada buque se
halla y que acompafio a V. E. para noticia de Su Majestad; como igualmente
un extracto del Diario de todas las ocurrencias desde el 18 hasta hoy, en que
se comprenden los sucesos del combate y consecuencia del temporal.

Asimismo debo participar a V. E. que correspondiendo a mi confianza, el
Capitan de Navio, Ayudante General, D. Tomas de Ayalde, en la comision de
auxiliar buques en riesgo y salvar la gente de los ya encallados en las playas,
tomo las mas acertadas medidas para extraer los heridos y sanos del navio
Neptuno, en la playa de la costa del Castillo de Santa Catalina de Puerto, y
logrado con todo el fruto imaginable en medio de dificultades casi in-
vencibles, pasé al Asis, que estaba a una milla mas al O., en donde hall6 que
su Comandante, D. Luis de Flores, y Oficialidad habian ya logrado el mismo
éxito, resultando sélo la pérdida, entre ambos Jefes, de veintidés hombres,
que lisonjeados por su ciencia en nadar, se arrojaron antes de tiempo y fueron
victimas de las olas. = Dios guarde a V. E. muchos afios. = Cadiz, 29 de
octubre de 1805. = Excmo. Sr. = Antonio de Escaiio (rubricado). = Excmo.
Sr. Baylio Fr. D. Francisco Gil y Lemus.»

Al margen dice lo siguiente: «Enterado. = Por el extracto del
Diario y demads noticias V. S. incluye en carta nimero 119, de 29
del pasado, queda enterado el Rey de lo sucedido en el combate del
dia 21 y de las resultas que se iban notando con respecto al para-
dero de los navios de la escuadra . = Dios guarde a V. S. muchos
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afios. = San Lorenzo, 6 de noviembre de 1805. = Sr. D. Antonio de Escafio.»

EXTRACTO DEL DIARIO DE LA MAYORIA GENERAL

Dia 18 de octubre de 1805. — A las cuatro y media de la tarde, vino a
bordo de este navio el Almirante francés Villeneuve, y después de haber
hablado con nuestro General, se restituy6 al de su insignia, haciendo la sefial
de suspender un ancla y la de meter dentro las embarcaciones menores, las
que repetimos y llamamos a la orden para dar la de que se retirasen las
embarcaciones de la escuadra que estaban destinadas en los Apostaderos para
la defensa del puerto. Seguidamente hicimos la de que se quitasen los cafio-
nes a las lanchas y la de que se metiesen dentro, y por la noche nos quedamos
a pique del ancla del NO., precedida la sefial del Almirante francés, la que
repetimos. El viento estuvo muy calmoso del OSO. que volo del O.

Dia 19. — Amaneci6 claro, el viento NE. calmoso. El Almirante francés
hizo a las seis y media la sefial de dar la vela sin aguardar otra sefial; el navio
Agquiles la di6 inmediatamente, y después todos los avanzados. A las ocho y
media hicimos la sefial al Montaiiés, Asis y Neptuno que dieran la vela, lo que
verificaron inmediatamente, aunque tuvieron que dar fondo a poco rato, por
haberse 1lamado el viento al OSO. flojo, y sélo quedaron ya varados de los
bajos seis navios y una fragata, a quienes con otros tres y las fragatas que
luego la dieron se les mando por sefial (que repetimos) que fondeasen. Se
mantuvo el viento bonancible del NO. y a la noche vol¢ al O.

Dia 20. — Amanecid claro por E. y cargado por el tercero y cuarto
cuadrante, viento SSE. calmoso, y la escuadra fondeada del modo que queda
expresado. A las seis y media repetimos la sefial del General francés de dar la
vela toda la escuadra. A las siete la dimos con las tres gavias con las que nos
franqueamos. A las siete y media repetimos la sefial de zafarrancho de
combate, y a esta hora sefialé6 un navio de la vanguardia dieciocho buques
enemigos. A las ocho y media observamos que una fragata que se hallaba por
nuestra proa estuvo cubierta de humo, sin saber de qué procedia, pues todo
estaba cerrado; a poco rato nos pusimos en facha para meter dentro los botes
y verificado esto, marcamos cifiendo el viento SSO., mura babor, que por
haber refrescado mandé el General francés tomar un rizo a las gavias, y para
el efecto amuramos las mayores y arriamos las insignias. A las diez y tres
cuartos sefiald el Santa Ana una vela al SSE. que hacia sefiales, y a la misma
hora repetimos las del General francés de dar caza toda la escuadra, sin
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observar orden, de manera que las escuadras no se mezclen y que los navios
pueden unirse a sus respectivos Jefes, manteniéndose a distancia de ver las
sefiales del General para repetirlas. A las once y cuarto, habiendo refrescado
mas y mas el viento y con mal cariz, el Almirante francés hizo la sefial de
tomar todos los rizos a las gavias.

Dia 20 al 21. — Continuamos al mediodia con el trinquete y las gavias,
tomandoles el rizo, en cuya faena se rif6 gavia y velacho; éste se desembarco,
poniendo otro en su lugar, y aquélla se compuso. A las doce y media
repetimos la sefial de union, poco después la de formar en tres columnas, y
amuramos la mayor. A la una se volvid a repetir la sefial de union, llamando
la atencién con un cafionazo. A esta hora se mando6 gobernar al NO. un cuarto
N., y seguidamente hicimos la sefial de que la Escuadra de observacion se
colocase a la izquierda del Cuerpo fuerte formando dos lineas, la primera
division a la derecha y la segunda a la izquierda. = A la una y media hizo el
General francés la de que formasen la vela los navios de sotavento, y a la una
y tres cuartos la de que tomaba el centro de su columna, haciendo nosotros la
de tomar la cabeza de nuestra division. A las dos y cuarto hizo la de navegar
con un rizo tomado a las gavias, y a poco rato la que las fragatas diesen caja a
la izquierda y nosotros la hicimos, el Algeciras, San Juan y Aquiles. A esta
misma hora repetimos la sefial de virar por redondo a un tiempo toda la
escuadra, lo que ejecutamos en vuelta del S. un cuarto SO., viento O. un
cuarto SO.; seguidamente hicimos la de arribar toda la Escuadra de
observacion sobre el Cuerpo fuerte, con el fin de estrechar la distancia de
columnas. A las cuatro hicimos la de que esta escuadra rectificase el orden en
que se habia mandado navegar. A las cuatro y media sefial6 el navio Neptuno
cuatro velas al SSO. A las cinco y media hicimos a los cazadores sefial de
retirarse antes de la noche, y seguidamente repetimos la de zafarrancho,
prepararse a combate. = Anocheci6 cielo y horizontes calmosos, mar picada
del NO. A las siete y media llegd a la voz un navio francés diciendo que el
Agquiles habia descubierto hasta dieciocho navios en linea de batalla. A las
siete y tres cuartos vimos varios tarros de luz y fogonazos por la proa y barlo-
vento, por lo que a las ocho se tocd generala y ocupd cada uno su lugar. = A
las ocho y media hicimos la sefial de formar una pronta linea de combate, y
para indicar de que éramos la cabeza de la linea izamos un farol al tope de
mesana, arriando al SE. un cuarto S., para formarla sobre el navio de mas a
sotavento. Cerca de las nueve repetimos al cafion la sefial que hizo el
General francés de formar una pronta linea de batalla, y a las nueve y cuarto
lleg6 a nuestra voz un bergantin francés diciéndonos de parte de aquél
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la linea se habia de formar sobre el navio mas a sotavento; a éste dimos la
orden avisase a los demas buques siguiesen nuestras aguas. A las diez se
vieron las sefiales de los enemigos desde el SO. hasta el OSO. A las cuatro y
media largamos el rizo a las gavias. = Amaneci6 el cielo claro y aturbonado
con el primero y segundo cuadante; la escuadra combinada mura a estribor
cifiendo el viento ONO., bonancible, en una linea mal formada, nosotros a la
cabeza, y los enemigos con las muras a babor a distancia de cuatro o cinco
millas, que en niimero de veintiocho navios, ocho de ellos de tres puentes,
nos demoraban del O. al NNO. A las seis y media repetimos la sefial de
formar la linea de combate, a cuyo tiempo mandoé el General francés a sus
fragatas que reconociesen al enemigo y la de que se tomasen distancias de un
cable. A las siete y media observamos que los enemigos venian arribados en
cinco columnas a cortar el centro y retaguardia, por lo que creemos dice el
Almirante francés a las ocho la sefial de virar en redondo a un tiempo, arri-
bando sucesivamente para quedar alineados en la muna de babor, cuya vuelta
tomamos a las ocho y cuarto segun se expresa, quedando de resultas de este
movimiento en orden inverso. = NAVIOS: Neptuno (E.), Scipion, Rayo,
Formidable, Duga y Fronn, Asis, Mont-blan, Agustin, Heros, Trinidad,
Bucentaure, Neptune (F.), Leandro, Redoutable, Intrepide, San Justo,
Indoptable, Santa Ana, Fouguenaux, Monarca, Pluton, Bahama, Aguila,
Montaniés, Algeciras, Argonauta (E.), Switf -Sure, Argonaute. =
FRAGATAS: Cornelio, Hortense, Rhin, Hermione. = BERGANTINES:
Furet. = NAVIOS: Ildefonso, Aquiles, Principe, Bernie, San Juan.
=FRAGATAS: Themis. = A las ocho y media, viendo que el Santa Ana
volvia a abrir el viento por estribor para dejar claro a la vanguardia que se ha-
llaba apelotonada, ejecutamos nosotros también este movimiento, para
proporcionar lugar a algunos navios de nuestra escuadra, y lo mismo
practicaron los nombrados Berwik y San Juan, que estaban a nuestra popa. A
las diez y cuarto, estando en facha para que se alineasen algunos navios, el
Agquiles, virando por redondo, nos abordd por el costado de babor, pero
inmediatamente nos separamos sin haber tenido averias de consideracion. A
poco rato hizo una fragata la sefial de que la linea se prolongaba demasiado
en el centro y retaguardia, y seguidamente el General francés hizo la de que
el navio de la cabeza cifiese el viento y sucesivamente los demas. Nosotros
hicimos la de que la escuadra de observacion orzase a un tiempo y rectificase
el orden mandando navegar, que eran en diez cuartas por babor hasta tomar
las aguas de la linea, porque se observaba que iban muy arribados a tomar
las aguas del navio de la cabeza. A las once y tres cuartos repetimos la
seflal de romper el fuego en el momento de estar a tiro. A las doce horas
y ocho minutos lo rompid el centro de la linea, largando las banderas e
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insignias, y a las doce horas y veinte minutos un navio de tres puentes
enemigo con insignia azul a proa, la corto al parecer por el navio Santa Ana,
y sucesivamente otros tres que venian con €l para sostenerlo. Los enemigos
en dichas columnas arribados y con fuerza de bala cargaron sobre la escuadra
de observacion, y a la doce y cuarto, luego que estuvimos a tiro, rompimos el
fuego contra una que intentaba cortarla, habiéndolo no obstante verificado
uno de los navios que la componian por la proa del Aguiles, pero no fué tan
dichoso otro que quiso hacerlo por la nuestra, pues se lo impedimos forzando
de vela; éste orzd, y quedando de nuestra vuelta nos batio por la amura de
babor con otros tres que le seguian que se pusieron por este costado y aleta
batiendo también a los de nuestra popa; a poco rato, desvanecido el humo,
vimos a uno de éstos desarbolado de los palos mayor y de trinquete, y otro de
la verga de velacho y mastelero de gavia, el que separandose lo posible dejé
claro a otro que ocupd su lugar. Viéndonos batidos por la proa por el navio
que cortd la del Aquiles, arribamos al N. un cuarto NE., con viento O.
calmoso, a fin de presentarle el costado, cuya maniobra y acierto de nuestros
fuegos lo precisé a ceiiir por babor a muy corta distancia y a separarse sin
contestarnos. Zafos ya a las tres, un buque de tres puentes pasé por un grupo
de navios de nuestra aleta de babor y descargd sobre nuestra popa a tiro de
metralla todos sus fuegos con tanto tino que tuvimos la desgracia de que nos
hiriese en un brazo al General y que nos cortase los estais y jarcias,
resultando de este accidente quedar los palos destruidos y sin sujecion
alguna, aunque se hallaban remediadas las anteriores averias por esta causa
arribamos al NE. con lo que lo descubrimos por estribor, y aunque a larga
distancia le hicimos fuego por esta parte. A las tres y media dadas notamos
que el navio Argonauta estaba sin bandera y que no hacian fuego a otro que
lo batia, por lo cual dispuso el Sr. Mayor que el Ayudante de esta Mayoria,
D. Teodomiro Lopez, pasase a examinar su situacion y que en caso necesario
tomase el mando, con prevencion de que lo sostendriamos, como lo
verificamos hasta que cayendo otro enemigo sobre nosotros nos dejéo en
disposicion de que solicitdsemos la proteccion de dos navios franceses de la
vanguardia que venian con este intento cruzando para ello el NNE., en cuyo
instante vimos con el mayor disgusto nuestro herido al Sr. Mayor en una
pierna, quien curado de primera intencion se hizo conducir a su puesto, en el
que no pudo subsistir a causa de la pérdida de sangre que lo debutd; poco
después vimos un navio que estaba ardiendo y que no conocimos. Estuvimos
defendiéndonos con la esperanza de que nos protegiesen los navios
dichos, lo que realiz6é el Neptuno francés y otro espafiol, hasta las
cinco, que libres del fuego llamamos a la fragata Themis para que nos
remolcase, y en este instante se nos fueron incorporando los navios
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Rayo, Montariiés, Asis 'y San Leandro con otro francés, a quien mandamos
que sostuviesen a los que estaban con desventaja en la accidn, pues aun
observamos algun fuego, y habiendo cesado a las cinco y cuarto, volvieron a
unirse, poniendo seguidamente la sefial de union continuamos nuestra derrota
en demanda de Cadiz con viento calmoso del OSO., el que se fué llenando al
S. con muy malas apariencias, logrando no obstante fondear en el Placer, y lo
mismo ejecutamos los demas buques.

Dia 22. —Se llam¢ a los Comandantes del Rayo, Montainés, Neptuno y
Pluton para que en Junta determinasen las providencias que se podian tomar
acerca de la recoleccion de buques desmantelados, pero habiendo refrescado
mucho el viento por el S. y SSE., no se pudo verificar la salida. A las cuatro
de la tarde desarbold de los palos mayor y de mesana el navio San Leandro, y
a las cinco del mastelero de velacho; poco después de la oracion y sobre una
fuerte cabezada se nos cayeron dentro los palos de mayor y de mesana, a
pesar de haber calado los masteleros y arriado la verga mayor.

Dia 23. —Amanecieron fondeados los navios franceses Bucentauro y
Algeciras, aquél varado en el arrecife de la Torre de San Sebastian y éste a
nuestros costados, y como el viento estaba calmoso en el O., salieron los
navios espafioles Asis, Montariés y Rayo, y los franceses Pluton y Héroe con
las fragatas, aprovechandonos nosotros de esta ocasidon para dirigirnos al
fondeadero, pero poco tardd en llamarse como los demas dias al S.
chubascoso, subsistiendo frescachon todo este dia y logrando remolcar las
fragatas a los navios Neptuno y Santa Ana, que fondearon fuera, destinandose
para prestarles auxilio a los Ayudantes que con gente de mar y Oficiales
fueron a tierra con este objeto.

Dia 24. — El Rayo, que no pudo entrar el dia anterior, se vio al amanecer
de este dia fondeado a distancia de seis leguas desarbolado de los palos
mayor y mesana y a su costado dos navios enemigos. A poca distancia se vid
también el navio San [ldefonso con otro enemigo que lo escoltaba. Con el
fuerte temporal que rein6 la noche anterior se perdieron en la costa del norte,
junto al Castillo de Santa Catalina, los navios Neptuno y Asis, destindndose
inmediatamente al Capitan de Navio D. Tomas de Ayalde para que con la
gente y Oficiales del navio San Leandro dotase los barcos y faluchos de la
Puerta de Sevilla y con éstos quitarles la gente poner en tierra los heridos,
salvando después sus cascos si fuese posible.

Dia 25. — El navio francés El Aguila, que se hallaba fondeado en la costa
del S. sobre Torre Gorda, di6 la vela y se vino al fondeadero. El viento
continu6 con igual violencia por SSE. que los dias anteriores y siguieron
dandose los auxilios que facilitaban desde el muelle los Ayudantes
comisionados al efecto.
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Dia 26. — El Santa Ana subsiste atin fondeado a la boca del puerto, por
no haberle permitido el tiempo que atn sigue enmendarse. Al San Justo le
faltaron los cables, y estando sélo sobre un calabrote que lo aguantaba, picd
el palo mayor y el de mesana para sostenerse mas tiempo, pero ya estd en
seguridad. El primer Ayudante D. Tomas Ayalde regres6 y di6 cuenta de que
la gente de los navios varados se habia salvado, asi como era imposible salvar
los cascos por estar ya desfondados, y subsiste el segundo Ayudante General
D. Rosendo Forlier con los Ayudantes ordinarios prestando auxilio desde el
muelle, ya para la seguridad de los navios y ya para quitarles los heridos. El
navio Aguila por haberle faltado los cables didé la vela, pero vard. El
Montariés también la di6 para enmendarse, pero volvio a dar fondo.

Dia 27. — El navio Montariés pidio socorro, y aunque se le mandaron
anclas y calabrotes, no sirvieron a causa del viento muy duro del SSE. que
sopla con igual violencia que los demas dias. A las doce y tres cuartos se
observo que estaba sin palo de mesana. Se remitieron al navio Héroe y
Argonauta franceses cables y anclas. Al amanecer de este dia se echo de
menos el Indomtable, que se perdid en la costa del norte.

Dia 28. — Aunque con dificultad de la mar gruesa que quedo del viento
que reind los dias anteriores, se mandaron anclas, cables y anclotes y
calabrotes al San Justo y Montariés. También se extrajeron de estos navios y
del Santa Ana los heridos, y al tltimo se le mandaron faltias y embarcaciones
de remos para remolcarlo; subsistiendo el viento al SSE. no lo pudo verificar.
Se vio un bote inglés parlamentario y sus oficiales trajeron pliegos para el
Gobernador.

Dia 29. — Se enviaron faluas con el intento de remolcar el Santa Ana si
se movia. También se enviaron un ancla de fragata y tres calabrotes para
espiarse en caso que lo necesite. Se van a embarcar los ingleses prisioneros
para conducirlos a las fragatas francesas, y deben salir a recoger los heridos
de nuestra Escuadra. = Cadiz, 29 de octubre de 1805. = Antonio de Escaiio
(rubricado).

I
COMBATE DE TRAFALGAR
PARTES DE LA MAYORIA GENERAL DE LA ESCUADRA COMBINADA

Excmo. Sr.: = Muy sefior mio: La situacion en que estd el Te-
niente General D. Federico Gravina, de resultas de un balazo a
metralla que al fin de la accion de ayer recibid en su brazo izquier-
do, no le permite dar a V. E. una noticia de este combate sangriento
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y aunque yo he tenido la fortuna de derramar mi sangre por el honor de las
Armas del Rey nuestro Amo, recibiendo otro en la pierna, hallindome sin
embargo menos agravado que el bizarro y dignisimo General en Jefe, a quien
Su Majestad, por la justa confianza que le merece, habia conferido el mando
de su Armada, me encuentro en la triste pero necesaria obligacion de
desempeiiar el encargo de poner en noticia de V. E. que nuestros esfuerzos y
el heroico abandono de nuestros dias no han alcanzado a evitar una pérdida
que seria considerable si no estuviéramos tan firmemente convencidos que
nada nos quedo que hacer, y que por consecuencia se salvd el honor. = Yo sé
que por el ultimo correo, y con fecha del 18, habia dado cuenta a V. E. el
General Gravina cdmo el Almirante Villeneuve le habia manifestado que
estaba resuelto a dar la vela el dia siguiente, y que deseaba saber si la Armada
espafiola estaba en disposicion de verificarlo; V. E. no ignora cual fué la
contestacion del General, reducida a que lista y pronta su Escuadra seguiria
los movimientos de la francesa, y que tales eran las reiteradas 6rdenes que V.
E. le tenia comunicadas; con este conocimiento se restituyd a su bordo el
Almirante francés, y seguidamente puso las sefiales de suspender las anclas y
meter dentro las embarcaciones menores; seflales que se repitieron
inmediatamente en este navio y que fueron seguidas de las mas estrechas y
urgentes providencias para que se retirasen los apostaderos y se reembarcasen
las tropa de Artilleria y gente de mar que con varios destinos teniamos en
tierra; la mafiana del 19 dieron la vela algunos buques espafioles y franceses
en cumplimiento de la sefial hecha por el Almirante Villeneuve, y no lo
verificamos todos aquel dia por haber volado el viento al SO.; pero con
viento al ESE. pudieron efectuarlo sucesivamente en la mafiana del 20. =
Apenas se hallaba fuera de la boca de este puerto la Armada Combinada,
cuando el viento se escased hasta el SSO. tan fuerte y con tan malas
apariencias, que una de las primeras sefiales que salieron del navio Bucen-
tauro, en que tenia arbolada su insignia el Almirante Villeneuve, fué la de
encargar el que se navegase con dos rizos tomados a las gavias; esta
escaseada produjo necesariamente una gran dispersion hasta las dos de la
tarde; se mando por sefial la formacion de cinco columnas; una fragata
avanzada indicé por sefial dieciocho velas enemigas a la vista, y en
consecuencia de esta advertencia se navegaba con los zafarranchos hechos,
y preparados a entrar en combate; a las tres se vird por redondo a un
tiempo, y nos pusimos en demanda del Estrecho, conservando la misma
formacion de cinco columnas en que estabamos antes de este movimiento.
Después de haberla ejecutado, avistamos cuatro fragatas enemigas, que
por orden del Almirante Villeneuve fueron cazadas por las nuestras,
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y en este navio se mandd al Aquiles, Algeciras y San Juan, como
dependientes de la escuadra de observacion, el que reforzasen los cazadores,
con la prevencidon de que antes del anochecer quedasen reunidos al cuerpo
fuerte de la Armada; a las siete y media de la noche nos di6 un navio francés
aviso de que el Aquiles habia reconocido dieciocho navios enemigos que
estaban en linea de batalla, y seguidamente empezamos a ver, y no a mucha
distancia, varios tarros de luz, que no podian salir sino de las fragatas
enemigas que estaban interpoladas entre las dos Armadas; a las nueve hizo
sefial la escuadra enemiga, y por el intervalo que corrié entre el fogonazo y el
ruido, que fué de ocho minutos, distaba dos millas de nosotros, indicamos por
sefial de faroles al General francés que era preciso formar la linea de batalla
sobre los navios sotaventados, la misma que repitio después al cafion aquel
Jefe, y en esta formacion amanecimos el 21, con los enemigos a la vista, en
numero de veintiocho navios, ocho de ellos de tres puentes, a barlovento
nuestro y en linea de batalla de mura contraria. = A las siete de la mafiana
arribaron los enemigos en diferentes columnas y sobre nuestra Escuadra, con
direccién al centro y retaguardia, por lo que el Almirante Villeneuve ordend
una virada por redondo a un tiempo, resultando de este movimiento el que
quedase a retaguardia la escuadra de observacion del mando del General
Gravina; a este movimiento se siguio la sefial hecha por el Almirante francés
de que cifiese el viento el navio de cabeza y la de que todos siguiesen sus
aguas, lo que obligo a que arribase la Armada para su alineacion; el General
Gravina prescribié a su escuadra las sefiales mas oportunas para que se
ejecutasen estos movimientos con aquella celeridad y prontitud que exigian
las circunstancias, y al aproximarse el enemigo encargd el estrechar las
distancias y rectificar el orden. = A las doce menos ocho de la mafiana, un
navio inglés de tres puentes, con su insignia al tope de trinquete, atraveso
nuestra linea por el centro, sosteniéndole en su ejecucion los navios que
venian por sus aguas; todos los demas cabezas de columnas de la escuadra
enemiga practicaron lo mismo : una de ellas dobl6 nuestra retaguardia, cruzé
otra tercera por entre el Aquiles y el San Ildefonso, y desde este momento la
accion se limitd a combates sangrientos particulares, a tiro de pistola la
mayor parte de ellos, resultando como consecuencia necesaria algunos
abordajes. La ventaja que tiene el que ataca bajo un plan premeditado contra
el que tiene que mandar por sefiales, las que o no se distinguen o perciben por
el humo, ocultando al mismo tiempo la verdadera situacion de los que pueden
operar en contrarreste, fué también una de las causas que debian producir aquella
parcialidad de ataque entre toda la Armada enemiga y la mitad de la nuestra; no
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tengo los elementos precisos e indispensables para informar a V. E. por ahora
de estas acciones particulares, ni puedo tampoco hablar de los movimientos
de la vanguardia, que me aseguran vir6 desde el principio del combate para
sostener los cuerpos atacados; lo que si puedo afirmar a V. E. es que todos
los navios, tanto franceses como espafioles, que, se batieron a mi vista
llenaron completamente sus deberes, y que este navio, después de cuatro
horas de un combate horroroso con tres o cuatro enemigos, con todas sus
jarcias cortadas, sin estays, sin poder dar vela y los palos agujereados atra-
vesados a balazos, en cuya situacion, ciertamente triste, fué oportunamente
socorrido por los navios San Justo espafiol y Neptuno francés, cuya reunion
alejo los enemigos y proporciond la incorporacion del Rayo, Montariés, Asis
y San Leandro, que estaban maltratados como otros navios franceses que no
tenian mejor suerte. = Luego que este navio se vid libre de enemigos se
mandé a los incorporados que sostuvieran en la accidn a los que se hallaban
con desventaja en ella; y al anochecer, cerrado el fuego por todas partes, se
previno a la fragata Themis nos remolcase hasta la bahia de Cadiz, en la que
no fué posible entrar aquella noche por haber surgido un fuerte viento, que
obligd a cambiar el plan, y se llegd a fondear a la una y media en el placer de
Rota, con los navios mencionados arriba, y habiendo refrescado mads, a
desarbolar de los palos de mayor y mesana, no obstante de las medidas
marineras que se habian tomado para su seguridad, como desarbold también
el San Leandro, que estaba fondeado en nuestras inmediaciones. No puedo
menos de cumplir con una obligacién que me es bien gustosa, poniendo en
noticia de V. E. la noble y generosa emulacion con que a mi competencia se
esmeraban en el desempefio de sus respectivos deberes los Oficiales de
guerra de este navio, los Ayudantes de la Mayoria de mi cargo y la
tripulacién y guarniciéon de él, tanto de Tierra como de Marina, y yo me
complazco en tributarles estos elogios a que se han hecho acreedores por
su bizarra conducta durante el combate; en €1 hemos tenido cuarenta y un
muerto, entre ellos el Alférez de Navio D. Luis Pérez de Camino, y ciento
siete heridos gravemente, entre ¢éstos en cuyo numero el Teniente de
Voluntarios de la Corona D. Bernardo Corral y el Brigadier de Guardias
Marinas D. Alejandro Rua; he sabido que el Capitan de Navio D.
Francisco Alsedo, Comandante del Montainiés, fué muerto en la accidon, y
herido gravemente su segundo, el Capitan de Fragata D. Antonio Castafio;
otras muchas pérdidas de excelentes Oficiales debe haber sin duda hecho
el Cuerpo General de la Armada, pues varios buques nuestros fueron en-
teramente desarbolados de todos sus palos, y esta catastrofe gene-
ralmente viene acompafiada de desgracias que son inevitables; cuando
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tenga conocimiento de ellas la elevaré a la noticia de V. E., con la remision
de los estados de averias. = Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio
Principe de Asturias, a el ancla en placer de Rota, a 23 de octubre de 1805. =
Excmo. Sr.: Besa la mano de V. E. su mas atento servidor. = Hay una firma
tachada que dice : Antonio de Escario (rubricado). En 29 de octubre de 1805
se trasladoé al Sr. Director General de la Armada, con el niamero 19.

11

NOTICIA EN GUARISMO DE LOS MUERTOS Y HERIDOS QUE
HAN TENIDO CADA BUQUE EN LA ACCION DEL 21 DE
OCTUBRE, SEGUN LAS QUE SE HAN PODIDO ADQUIRIR

BUQUES MUERTOS HERIDOS TOTAL
Principe .................. 50 110 160
Santa Ana... ... ... ...... 97 141 238
Trinidad... ... ............. 205 108 313
Rayo........cccoovveiii . 4 14 18
San Agustin ............ Se ignora Se ignora
San Juan..................  Seignora Se ignora
Neptuno.................. 42 47 89
Monarca.................. (enblanco) (en blanco) (en blanco)
Montaiiés... ............... 20 29 49
San Justo.................. 0 7 7
ASIS v vt 5 12 17
Leandro..................... 8 22 30
Bahama... .................. 75 67 142
Argonauta..................  Seignora Se ignora

Cadiz, 5 de noviembre de 1805. = Antonio de Escario (rubricado).

v
NAVIO « NEPTUNO»
PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. CAYETANO VALDES

Excmo. Sr.: En consecuencia al aviso de V. E. para que le

informase sobre las ocurrencias del navio Nepfuno de mi mando,
diré: Que hallandome en la mafiana del 21 unido a la escuadra
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y en el lugar que la sefial de la noche anterior me habia prefijado, hice la
sefial de escuadra enemiga al SSO. como a las siete de la mafiana, que me
contestod con la inteligencia el navio Bucentauro. A las nueve y media, en
virtud de la sefial nimero dos, de una sola bandera, verifiqué la virada en
redondo, quedando a la cabeza de la linea, con gavias y juanetes. A las once y
tres cuartos vi romper el fuego en la retaguardia y centro de la linea, y a muy
pocos momento lo verifiqué yo, viendo a mi través de barlovento un navio de
74, enemigo, que venia a incorporarse con su escuadra, con el cual me bati
hasta la una, no habiendo tenido en todo este tiempo averias de mayor
consideraciéon. A la una y tres cuartos vi la sefial que mandaba a la
vanguardia virar en redondo a un tiempo y acudir a sostener el cuerpo o
division atacada, lo que ejecuté inmediatamente, sin esperar el momento que
vi izado poco después en el navio Formidable, el que con el resto de la
vanguardia estaba haciendo lo que yo ya tenia verificado. A las dos y cuarto
teniamos por nuestra amura de barlovento cuatro navios enemigos, uno de
ellos de tres puentes, que con viento algo mas fresquito que hasta entonces
habia reinado y fuerza de vela, las amuras a babor, se dirigian a doblar al
Trinidad y Bucentauro, desarbolados ya de todos sus palos; con ellos trabé
un vigoroso combate, asi como los demas buques de mi inmediacidn, que
eran todos franceses, en numero de cuatro. A las tres y media, habiendo arri-
bado algo la divisiéon enemiga, pasé por sotavento de la nuestra y a muy poca
distancia, en cuyo tiempo fué cuando recibi averias de consideracion, pues
perdi el mastelero de velacho y parte de la cofa de trinquete, cortados muchos
obenques de este palo. Faltd el estay mayor, la verga de trinquete, el
mastelero de gavia; atravesado el palo mayor por cinco partes, cortados todos
los obenques y quinales de la banda de babor y cinco de la de estribor, dos
cafiones en el entrepuente desmontados y varios balazos a flor de agua, por
donde entraba bastante. A las cuatro menos algunos minutos me demoraban
los enemigos por la aleta de babor de la vuelta encontrada, y yo estaba muy
proximo al Trinidad y Bucentauro. A esta sazén cayo6 el palo de mesana, y en
sus ruinas fui herido en la cabeza y nuca, con lo que perdi el sentido y conducido
abajo, a donde nunca pens¢ retirarme, sin embargo de haberme sentido herido
tres veces durante la accion. = Desde esta época nada sé por mi mismo, pero por
relacion que tengo circunstanciada de mis Oficiales, tengo entendido que mi
navio se conservo a la voz del Trinidad y Bucentauro de la vuelta encontrada,
que los enemigos reviraron sobre mi navio y lo doblaron por barlovento, y
que por ultimo, algunos minutos antes de ponerse el sol, hallindose con
treinta muertos y cuarenta y siete heridos, enteramente desarbolado
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haciendo bastante agua y abrumado del superior nimero de los enemigos que
se cebaron sobre mi navio, que fué el unico que estaba en aquellas aguas,
determinaron hendirse a fuerzas tan desiguales. = Durante la accion traté de
represar el Trinidad, que suponia en poder de los enemigos, pero todos mis
botes estaban pasados de balazos. El 22, en la tarde, remolco al Neptuno el
navio Minotauro inglés, estando el viento fresco al S., pero a poco tiempo
solto el remolque, y asi anochecimos, habiéndose visto la costa de cabo de
Trafalgar a bastante distancia. A las doce de la noche, sobre una fuerte
cabezada se desplomo6 el palo mayor y cayd dentro, ocasionando algunas
desgracias, entre ellas la muerte del Contador D. Diego de Soto, que estaba,
asi como los demas Oficiales, en la camara baja, cuya cubierta se partio,
como igualmente la de la toldilla, al sentir tan fuerte peso. = A las tres se did
fondo, y al amanecer estabamos al O. de Cadiz, distante de ocho a nueve
millas, siguiendo el viento por el S. fresquito. A las nueve salié una division
del puerto, y los ingleses que habia a bordo, en nidero de cincuenta o sesenta,
picaron el cable, pero a poco rato, viéndose proximos de nuestros buques, se
rindieron prisioneros, y se apoderaron los mios de las armas y de las
escotillas. = A las diez y media del dia 23 hicimos derrota a Cadiz con viento
SO. y a favor de unas bandolas. = A las once y media pedimos remolque a la
fragata francesa la Hortense, que nos lo dio un breve rato; pero luego que
falto el calabrote nos abandond y viré de la vuelta de afuera. A las cuatro
dimos fondo al NNE. de Cadiz, proximos a la costa del Puerto de Santa
Maria, en diez brazas; el viento, que fué fresco durante el dia, cayo en la
noche, y a pesar de tener mi navio dos anclas en el agua por sesenta brazas,
faltaron a las doce de la noche y varamos poco después. = Al dia siguiente y
sucesivos se trabajo en formar las jangadas, en las que fué remitiéndose la
gente, y tengo entendido que sélo veinte hombres se han ahogado; por
ultimo, con el auxilio de dos barcas pescadoras sali yo con mi Segundo, que
estd gravemente herido, y demas heridos de la tripulacion y los Oficiales,
dejando ya solo el navio. = No puedo menos de hacer presente a V. E. que en
todo el tiempo que estuve sobre cubierta, la Oficialidad, tripulacién y
guarnicion desempefiaron cumplidisimamente sus respectivos deberes, dando
pruebas del valor y serenidad mas grande, del que result6 el mayor orden y
silencio en toda la accion. = Desde que perdi el sentido hasta el ultimo
momento de abandonar el navio ocurrieron tales sucesos, segin ha llegado a
mi noticia, durante los que hubo tal orden, obediencia y disciplina, que
contribuyé en mucha parte al logro del desembarco de mi gente, que les hace
mas honor que el mismo combate, por lo que los considero dignos de las
gracias de S. M. y recomendacion de V. E.
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NOTA DE LOS MUERTOS Y HERIDOS QUE HA TENIDO EL NAVIO «NEPTUNO»

Muertos: Alférez de Navio D. Cayo Picado, Contador D. Diego de Soto.
(Tropa, quince; marineria, veintidos, en combate. Tropa y marineria, en el
naufragio, se ignora cuantos).

Heridos: El Comandante, D. Cayetano Valdés; el Segundo, don Joaquin
Somoza; el Teniente de Fragata D. Joseph Linares y el Alférez de Fragata D.
Joseph Navarro.

Contusos: El Alférez de Fragata D. Miguel Henriquez, el Capitan de
Voluntarios de la Corona D. Joaquin Morata.

En poder de los enemigos: Tenientes de Navio, dos, que son: D. Antonio
Miranda y D. Francisco Beranger. Gente de mar, treinta. Estos fueron
llevados al navio Minotauro en las noche del 21.

NOTA. — El Segundo Comandante fué gravemente herido poco después
que yo, asi no pudo desempefiar largo tiempo el mando del navio.

Es cuanto puedo informar a V. E. sobre el particular. Dios guarde a V. E.
muchos afios. = Cadiz, 2 de noviembre de 1805. = Cayetano Valdés
(rubricado). = Excmo. Sr. D. Federico Gravina.

\%

LINEA DE BATALLA EN ORDEN INVERSO DE LA ARMADA

COMBINADA ESPANOLA Y FRANCESA, Y DE LOS SUCESOS

ACAECIDOS A CADA BUQUE EN PARTICULAR, E INDICACION

SEGUN LAS NOTICIAS QUE SE HAN PODIDO ADQUIRIR
DE COMANDANTES Y OFICIALES

NEPTUNO espafiol. Este navio rompié el fuego contra otro de 74
cafiones que vino del NO. a incorporarse con la escuadra enemiga,
empezando cerca de las doce y acabando a la una; vird en obedecimiento de
la sefial de virar por redondo la vanguardia para sostener el cuerpo atacado,
hecha por el Contralmirante Dumanoire en su navio Formidable, que
verificd lo mismo. En consecuencia de esta maniobra trabé un vigoroso
combate contra cuatro navios enemigos que se dirigian a doblar al Trinidad
y Bucentaure, que se hallaban ya desarbolados de sus palos. Entré en la
bahia de Cadiz enteramente desarbolado, y la violencia del temporal lo
estrelld en la inmediacion del Castillo de Santa Catalina, en la costa del
Puerto de Santa Maria. En la accion murieron el Alférez de Navio don

280



Trafalgar

Cayetano Picado, el Contador D. Diego de Soto en el desarbolo, y cuarenta
hombres de su tripulacion y guarnicion; heridos: el Brigadier y Comandante,
D. Cayetano Valdés; su Segundo, el Capitan de Fragata D. Joaquin Somoza,
y Alférez de Navio D. José Carmona y el Teniente de Fragata D. José Linares
y el Alférez de Fragata D. José Navarro. = SCIPION. Se ignora su paradero.
= RAYO. Este buque fué baleado en su lugar; viré en cumplimiento de la
sefial del Contralmirante Dumanoire, y cayd a sotavento por separarse de dos
navios franceses que estaban abordados; sufrié de esta vuelta algin fuego. En
la accién ha tenido cuatro muertos y catorce heridos de su tripulacion y
guarnicién. Fondeo, el 21, en el placer de Rota, y el 23 did la vela para
proteger los navios que venian al puerto y para lo que recibi6 ordenes; a las
nueve del dia 24 desarbold del palo mayor y mastelero de velacho, y hallan-
dose en poca agua, dié fondo, y continuando el tiempo y hallandose marinado
por los enemigos, fué a la costa inmediata a Sanlucar de Barrameda. =
FORMIDABLE. Se ignora su paradero. = DOUGUAY-FROUIN. En todo
como el antecedente. = SAN FRANCISCO DE ASIS. No habiendo visto la
sefial de virar la vanguardia, determind por si verificarlo, y lo ejecuto,
habiendo hecho antes fuego por babor a los enemigos que lo batian por la
aleta; volviendo después de virado a hacer fuego por un claro que se le
proporciono entre los navios Héroe y Rayo, que manteniéndose siempre arri-
bados le imposibilitaron por la proximidad el que orzase, y asi cayo a
sotavento; tuvo algunos balazos en el costado y en su arboladura, con cinco
muertos y doce heridos de su tripulaciéon y guarnicion. Fondeo el 21, en la
noche, en el placer de Rota, y en virtud de orden di6 la vela para sostener a
los que venian al puerto; fonde6é en la misma noche, pero por lo recio del
tiempo, habiéndole faltado los cables, se perdio en la costa de Santa Catalina
del Puerto de Santa Maria, y en éste naufragio se ahogoé el segundo Piloto, D.
Francisco Lopez Cancela. = MONT-BLANC. Se ignora su suerte. = SAN
AGUSTIN. Se bati6 valerosamente por la proa del Trinidad, y arribé a
sotavento por sotavento y quedd tan estropeado que se fué a pique
después de la accion. En ella murieron el Teniente de Navio D. Jacinto
Guiral, el Alférez de Fragata de segunda clase D. Ramén Echagués, el
Capitan de Voluntarios de la Corona D. Agustin Moriano y el Alférez de
Attilleria de Ejército don Carlos Velorado. = HEROE. Combatié muy
bien; se halla en bahia desmantelado. = SANTISIMA TRINIDAD.
Combatio vigorosamente contra el navio Victoria, que tenia su insignia el
Almirante Nelson, y con otros dos de tres puentes que lo sostenian,
maniobrando de modo que impidid a los enemigos cortasen la linea, como
lo intentaban por su popa. Mas habiendo sido cortada la linea por la popa
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del Bucentauro, lo doblaron, y continuo el combate con el mismo vigor hasta
las tres de la tarde, que desarbold del palo mayor y del de mesana, que
intentando separarse del fuego el tiempo preciso para acudir a los reparos a
que hubiere lugar y volver a la accion, quedo sin ningun palo y sin timén. En
la accion han muerto los Tenientes de Navio D. Juan Gonzalez Azniega, D.
Juan Matute y D. Joaquin de Salas, el Teniente de Fragata D. Martin de Uria,
el Teniente de Bombarda D. Juan de Medina; gravemente heridos: el Capitan
de Navio Segundo Comandante, D. Ignacio Olaeta; el Teniente de Fragata D.
Manuel de la Rivera, el Guardia Marina D. Antonio Bobadilla y Escaba, el
Teniente Coronel y Capitan de Granaderos del Regimiento de Coérdoba D.
José Graulle; heridos: él Jefe de Escuadra D. Baltasar Hidalgo de Cisneros, el
Brigadier y Comandante, D. Francisco Javier Uriarte; el Alférez de Fragata
D. Manuel Diaz Martinez. De su tripulacion y guarnicion, doscientos muertos
y cien heridos. En la noche se fué a pique el navio, pues en la costa se hallan
pedazos de su casco. = BUCENTAURE. Después de vigorosa defensa, se ha
perdido en el arrecife San Sebastian. = NEPTUNO francés. Entré en Cadiz.
Se ignoran detalles anteriores a su incorporacion con el Principe; di6 fondo,
el 21, a la boca del puerto, y sali6 el 23 para recuperar o proteger los buques a
la vista; volvio a fondear el 24, y entrd en bahia. = SAN LEANDRO.
Combatié inmediato al que le antecede, y después arribd para remediar sus
averias; tuvo herido levemente al Alférez de Navio don Pedro Rato, al
Guardia Marina D. Aniceto Diaz Pipienta, y de su tripulacion y guarnicion,
ocho muertos y veinte heridos. Fondeo en el placer de Rota el 21, en donde
desarbolé del palo mayor y de Mesana y se halla fondeado en bahia. Esta
maniobrando para ir al Arsenal. = REDOUTABLE. De resultas del combate,
se opina se ha ido a pique. = INTREPIDE. Se ignora cual sea la suerte de este
navio. = SAN JUSTO. No pudo tomar su lugar en la linea, por entrar al
abordaje con un grupo de navios, de cuyas resultas quedd a la inmediacion
del Santa Ana, en donde combatio6 por los claros que se le presentaban contra
uno de los que combatian a aquél, ya con las baterias y a ocasiones con sdlo
los guardatimones; vir6 y se incorporé al anochecer con el Principe. Tuvo en
la accion siete heridos de su tripulacion y guarnicion. Fonde6 el 21 a la boca
del puerto, y de resultas del tiempo, pico el palo mayor y el de mesana. Se
halla en bahia. = INDOMPTABLE. No se saben los detalles de este navio en
la accidn; fondeo, el 21, entre bajos, y se hizo pedazos en el Diamante, en
bahia. = SANTA ANA. Poco después de las doce, rompio el fuego contra dos
navios de tres puentes y otro sencillo, siendo uno de los primeros el del
Contralmirante Collingwood, que se acerco a tiro de pistola hasta quedar ambos

282



Trafalgar

enteramente desarbolados y sin timén; protegieron su entrada en este puerto
los navios que dieron la vela desde el placer de Rota. Tuvo muertos en la
accion: el Teniente de Fragata D. Pedro Moriano, el Guardia Marina D.
Jerénimo Salas, y de resultas de las heridas, el Teniente de Navio D. Juan
Donestebe y el Alférez de Fragata D. Diego del Castillo. Heridos
gravemente: el Teniente General D. Ignacio Maria de Alava, el Capitan de
Navio y Comandante, don José Gardoqui; el Teniente de Navio D. Luis
Moreno y los Guardiamarinas D. Manuel Briones y D. Pedro Sanz Baranda.
De su tripulacion y guarnicion, noventa y tres muertos y ciento treinta y seis
heridos gravemente. = FOUGUENAUX. Combatié gloriosamente, y es
perdido en la costa. = MONARCA. Se batié valerosamente, quedando
enteramente desmantelado, y murié en la accion el Teniente de Navio D.
Ramoén de Amaya, y heridos, su Comandante, el Capitan de Navio D.
Teodoro de Argumosa; el Teniente de Navio don Joaquin Jorganes, el
Alférez de Navio D. Pedro Bois Grouller y el Capitan de Voluntarios de la
Corona D. Timoteo Okiff. Se perdid en la costa del O., y se ignora el nimero
cierto de muertos y heridos en la accion y el de los ahogados. = PLUTON.
Entr6 en este puerto, y se ignoran sus detalles en la accion. = BAHAMA.
Este navio se bati6 valerosamente con uno de tres puentes y dos sencillos,
desarbolado de todos sus palos y ya en estado de no poder mantenerse sobre
el agua, fué abandonado cerca de la costa por espafioles e ingleses, y se
ignora su paradero. Muertos en la accion: su Comandante, el Brigadier D.
Dionisio Alcala Galiano; el Teniente del Regimiento de Cérdoba D. Juan
Sustiniano, otro Oficial del mismo Regimiento; y heridos: el Capitan de
Fragata y Segundo Comandante, D. Tomas Ramerit; el Alférez de Fragata,
Primer Piloto, D. Juan Diéguez; el Alférez de Fragata de la Armada don
Sebastian Rodriguez de Arias y los Guardiamarinas D. Alonso Butrén, D.
José Alvarez de Sotomayor y D. Felipe Marquez de la Plata; de su tripulacion
y guarnicion, setenta y dos muertos y sobre sesenta gravemente heridos. =
AIGLE. Combati6é con el mayor valor; fué¢ abordado, y pele6 media hora
hasta que rechazé al enemigo y continu6 su combate; vino al puerto y se halla
perdido en la playa del Puerto de Santa Maria. = MONTANES. Se batié con
vigor con un navio de tres puentes, y hasta que muerto su Comandante y mal
herido el Segundo, tuvo que arribar por no abordarse con dos navios amigos,
y cayd a sotavento. Muertos en la accion: el Comandante, Capitan de Navio
D. Francisco Alsedo, y el Teniente de Fragata D. Rafael Bobadilla; de
resultas de las heridas muri6 el Capitan de Fragata y Segundo Comandante,
D. Antonio Castafios. Heridos: el Teniente de Navio D. Jeronimo Obregon
y el Teniente de Brulot D. Jacobo Aleman. El Condestable graduado
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de Alférez de Fragata D. Pedro Taboada estd herido gravemente. De su
tripulacion y guarnicion, diecisiete muertos, diecisiete gravemente heridos y
ocho levemente. Entr6 hasta la boca del puerto en la noche del 21, y el 23,
por orden que recibid, di6 la vela para proteger a los navios que venian;
volvid a fondear en la noche del mismo dia, y a causa del tiempo picé el palo
de mesana; después fondeo6 en bahia y tiene arbolada la insigna del General.
= ALGECIRAS. Sostuvo un vigoroso combate, sufrio y rechazo el abordaje y
se halla en este puerto todo desmantelado; murié en él el Contralmirante
Magon y su Comandante. = ARGONAUTA espafiol. Combati6 primero bien
con el Belle-Isley y después contra otros de muy cerca, de cuyas resultas,
haciendo mucha agua e inutilizadas las baterias, ceso el fuego por
remediarse; a este tiempo el navio Principe que observo esta suspension
procurd sostenerlo y comisiond que pasase a €1 el Ayudante del General D.
Teodomiro Lopez, para informarse de su estado, el que lo hall en el mismo
que se lleva dicho, incapaz de continuar el combate; cargando los enemigos
sobre el navio Principe, se vid forzado a abandonarlo, dejando a su bordo al
referido Ayudante. En la accién fué herido gravemente el Alférez de Navio
D. José Losala, levemente el Comandante, Capitin de Navio D. Antonio
Pareja, y el Teniente de Navio D. Marcos Guruceta. En su tripulacion y
guarniciéon se ignora el ntimero de muertos y heridos. Se fué a pique
(salvando la gente. = SWIT-SURE. Se ignora su paradero. = ARGONAUTA
francés. Entro en esta bahia desarbolado, y no se saben los detalles. = ILDE-
FONSO. Combati6 con toda bizarria contra tres navios que lo rodearon, hasta
que desarbolado de todos sus palos y sin timon, acercandosele de refresco
otro navio, se rindio a fuerzas tan superiores. Tuvo muertos al Teniente de
Navio D. Agustin Monzén, el Teniente de Fragata D. José Roso, y heridos el
Brigadier y Comandante, D. José de Vargas, y el Teniente de Fragata D.
Domingo Monteverde, el Alférez de Fragata D. Gabriel de Pazos, el de la
misma clase y Primer Piloto, D. Aniceto Pérez, y Alférez de Voluntarios de
la Corona D. Mariano Gonzélez, el Teniente de Artilleria de Ejército D.
Manuel Cebrian. De la tripulacién y guarnicion, treinta y dos muertos y
ciento veinte heridos. = AQUILES. Se vol9 en la accion, después de haberse
batido con todo vigor. = PRINCIPE DE ASTURIAS. Emprendi6é combate
con el mayor denuedo contra una de las columnas enemigas que se
disponia a cortar la linea, logrando impedirselo, y quedaron haciendo
fuego sobre el Principe cuatro navios, dos de ellos lo doblaron, habiendo
corrido la linea por la retaguardia por sotavento; después se acerco otro
mas de tres puentes, y a tiro de metralla, por la popa, dispard todos sus
fuegos, resultando en esta accion herido el General en Jefe y causando

284



Trafalgar

graves dafios en la arboladura; sin embargo, al ver al navio Argonauta sin
bandera y sin hacer fuego a otro que lo batia, maniobré para sostenerlo, pero
se lo impidieron los enemigos que lo cercaban y otro navio mas que de ellos
llegd; abrumado de sus fuegos, orzo el Principe, en cuyo tiempo fué herido el
Mayor General de la Escuadra, y agregandose los navios Justo y Neptuno
francés, libre ya del fuego, lo remolco la fragata Themis. Se dirigié a Cadiz,
en donde fondeo6 la misma noche. Murieron en la accién el Alférez de Navio
D. Luis Pérez del Camino, el Capitan Granadero del Regimnento de la
Corona D. Bernardo del Corral y el Primer Contramaestre de la Escuadra,
graduado de Alférez de Fragata, D. Miguel Garcia; heridos: el Jefe de
Escuadra y Mayor General y el Guardia Marina D. Alejandro la Rua. De su
tripulacion y guarnicién, cincuenta muertos y ciento siete heridos. =
BERWICK. Se batié muy bien, y se perdié en la costa de Poniente, en donde
ha sido quemado. = SAN JUAN NEPOMUCENO. Combati6 con el mayor
vigor contra varios navios que lo doblaron, quedando destrozado y muerto su
Comandante, el Brigadier D. Cosme Churruca; su Segundo, el Capitan de
Fragata D. Francisco de Mayna, y el Alférez de Fragata D. Benito Bermtdez
de Castro. Se ignora el numero de los demds muertos y heridos y también
otros detalles; el navio se halla fondeado en Gibraltar.

NOTA. — Es de observar que por la naturaleza de la formacion con que
atacaron los enemigos, quedd la mayor parte de la vanguardia sin objeto y
batieron dos 0 mas navios a una solo, y que luego que lo desmantelaban caian
con igual superioridad sobre otro que habia estado fuera de accion regular y
maniobrando para buscar al enemigo, perdiendo su mejor posicioén para el
combate, de que resulta en la linea combinada impedimento de maniobrar al-
gunos navios particularmente; por esto se nota en las relaciones dadas por los
Oficiales sobre el combate, que los mas de los navios de la escuadra
combinada han sido batidos con superioridad de ntimero, excepto la dicha
vanguardia. = Cadiz, a 5 de noviembre de 1805. = Antonio de Escaiio
(rubricado).
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VI
NAVIO «SAN FRANCISCO DE ASIS»

PARTE DE CAMPANA DADO POR EL COMANDANTE, D. LUIS ARTONIO
DE FLORES

Excmo. Sr.: Me hallo lastimado aun, con la cabeza bastante débil para
notificar a V. E. todo lo ocurrido en el navio Asis; no obstante, de lo mas
esencial diré lo que pueda. El 19 me elevé, y volvi a fondear por falta de
viento. El 20 sali con toda la escuadra, y ocupé mi lugar en sus formaciones
hasta la noche, que de resultas de las variaciones de rumbo nos agrupamos. El
21, en la formacién de linea de combate mura a estribor y después babor,
ocupé siempre mi puesto en la tercera escuadra aunque con buques de las
otras, y en esta disposicion y con la gavia en facha sostuve el combate con la
division enemiga que dobld por barlovento dentro de la linea. Desde mi navio
al Neptuno espafiol, que era cabeza, no habia Jefe, y estibamos como unos
siete navios fuera del fuego, por lo cual resolvi para cefiir de la otra vuelta,
con la esperanza de que me seguirian los demas y lograriamos doblar a los
enemigos que tuvimos por barlovento. Hasta entonces me bati por babor, y
me batieron por la misma aleta seglin iban virando y doblando los enemigos
el centro de la linea. Ya sea por la flojedad del viento o por otras razones,
habia varios navios franceses que no so6lo no viraron, sino que se
mantuvieron arribados. Con el aparejo en facha, logré volver a hacer fuego en
un pequefio claro que me dejaban los navios Héroe y Rayo, pero
manteniéndose el primero arribado, a poco rato me saco del tiro, lo cual me
obligd a forzar la vela para propasarlo y orzar, ya que €l no lo hacia; el poco
viento y la demasiada proximidad de dicho Héroe me impidieron lograrlo, y
entre tanto fuimos cayendo a sotavento. Entonces vi al navio de V. E. y a
otros buques que hacian rumbo abierto por babor (hay una palabra
ilegible por faltar el trozo de papel) en un repetido, y como no tenia a la
vista ningun otro Jefe, me incorporé, tomando las aguas del navio
Principe y siguiéndole hasta fondear al N. de Torre de San Sebastian. El
22 eché el bote al agua para tomar las 6rdenes de V. E., pero al dejar caer
otra ancla, porque garreaba con la primera, cogio el orinque al bote y lo
zozobrd. Después vino por mi popa el Comandante del Rayo, y me dijo,
de orden de V. E., que con él diese la vela para batir un navio de tres
puentes, para lo cual que picase los dos cables, a lo que contesté quedaba
enterado y pronto a ejecutarlo. Mis averias esenciales de combate eran
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nueve balazos a flor de agua, cuatro en el palo mayor, uno en la verga, dos en
la de gavia, todo el velamen acribillado, mucha jarcia falta, la verga seca,
cinco muertos y como unos doce heridos. Remedié la falta de la verga seca,
tapé durante el fuego los balazos que bajaban al forro de cobre, e interin que
hubo viento para dar la vela fui enmendando las jarcias. = Sin embargo del
mal cariz, del mal estado de la arboladura, etc., luego que hubo viento, sin
esperar al Rayo di la vela, por haber observado que los navios Santa Ana 'y
Neptuno espaiiol iban a la vuelta del NO. remolcados por una fragata y un
navio enemigos. Para esta pronta y necesaria salida piqué los dos cables y
entalinqué la primera ancla, siempre confiado en que mis temeridades en las
operaciones serian sostenidas por el honor y ardor militar de V. E., y asi
atropellando por todos los riesgos, forcé de vela y a poco rato tuve la satisfac-
cion de que los dos buques enemigos soltasen los remolques. El navio Rayo,
que dié también su vela, seguia mis aguas y me puso la sefial de tomar el
remolque del Santa Ana a tiempo que ya lo practicaba una fragata francesa, y
sin embargo, por hallarme a sotavento, viré¢ y reviré hasta ponerme a sus
aguas; se me hizo sefial de tomar el fondeadero, y lo ejecuté con parecer del
Practico como a las siete de la tarde muy inmediato al Santa Ana 'y como al
SO. del Diamante, al que no pude (hay una palabra ilegible por falta de trozo
de papel). Di fondo a la esperanza, arrié¢ cable, cargd el tiempo. Dejé caer la
ancla, segui arriando de las dos y me aguantaron hasta las tres y media de la
madrugada del 23, que me faltaron las dos; mandé calzar el contrafoc para
virar y encallar dentro de los bajos; no pudiendo acabar de virar, mandé picar
los chicotes de los cables faltos, y ya entonces toco el navio; inmediatamente
hice picas los tres palos y logré echarlos a un tiempo por estribor. = Con un
barril delgado envié un cabo delgado a la playa, y lo cogié un carabinero y
después otros soldados alaron por él, y principié¢ a sacar la gente, y en el
interin hicimos una jangada. Segui pues en esta maniobra todo el dia, y a las
diez de la noche del 24 sali con varios de mis Oficiales y sin mas desgracias
que la de haberme lastimado una pierna. En la madrugada del 25 todos
estdbamos en tierra, y creo que el nimero de ahogados no pasé de treinta,
entre ellos el segundo Piloto o de cargo. Casi todos han salido lastimados,
y hago presente a V. E. que debemos las vidas a las tropas del Regimiento
de Zaragoza, que constantemente se mantuvieron alando las guias de las
jangadas y embarcaciones. = Los auxilios que he recibido han sido dos
ollas enviadas por el Coronel de Zaragoza y cien ogazas de pan por D.
Pedro Cabrera, a quien supliqué me socorriese con dinero y viveres
para la Oficialidad y gente, pues todos hemos quedado desnudos; me
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ofrecié dos mil raciones y dos mil raciones O., en pero (hay una palabra
ilegible por falta de trozo de papel) que en virtud de que todos debemos irnos
al Departamento, que no daba ya ni uno ni otro socorro. = Yo, sin embargo
de mi infeliz situacion, no he abandonado la playa. Luego que el buque se
deshizo, que fué antes de anoche, me vine a esta ciudad a curarme, dejando
en la playa a mi Segundo, con alguna gente y un Oficial de guardia. La tropa
de voluntarios de Catalufia esta aqui acuartelada con los Oficiales, y se hallan
sin socorro. La gente de mar se le ha socorrido con tres raciones, para ir al
Deposito del Arsenal. La tropa de Marina y Brigadas, igualmente para sus
cuarteles del Departamento; pero la Oficialidad del buque aun estan varios en
la playa desnudos, y otros aqui poco menos, y otros enfermos. Los efectos
que se podran lograr son muy pocos; algunos cafionazos estan con trozos de
costado en la playa, y so6lo subsiste una parte de la proa del navio. = En
atencion a que se ha dispuesto en el Departamento que todos nos retiremos,
necesito que V. E. me dé su orden al efecto, previniéndome a quién dejo el
encargo de salvar los efectos del Rey. = Suplico a V. E. nos atienda a todos
con algun dinero, pues todos estamos sin salud ni ropa. = Es cuanto puedo
informar. = Dios guarde a V. E. muchos afios. = Puerto de Santa Maria, a 27
de octubre de 1805. Excmo. Sr. = Luis Antonio Flores (rubricado). =. Excmo.
Sr. D. Federico Gravina. (Al margen dice: «Me he enterado por papel de V.
S. del 27 del corriente de lo ocurrido en el navio de su mando.»)

\%11
NAVIO «"SAN AGUSTIN»
PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. FELIPE JADO CAJIGAL

Excmo. Sr.: Las diferentes contusiones y particularmente las heridas
de la cabeza, no me permiten sino con mucho trabajo ordenar los varios
acontecimientos del combate sostenido en la tarde del 21 del mes pasado
sobre el navio San Agustin, que he tenido el honor de mandar. Formada la
escuadra en linea de batalla orden inverso, mura a babor, ocupaba en ella
este navio la cabeza del centro de la Armada, por la proa del Trinidad.
Una de las columnas en que se desplegaron los enemigos se dirigié al
medio de la vanguardia, recorriendo desde alli por barlovento hasta las
free poco mas o menos, hora en que habiendo desfilado, toda la linea
enemiga y atacado el navio Trinidad, cortando el centro por aquella
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parte y abruméndole sobre manera, mandé pasar la gente a estribor, y, por
sefial del Trinidad de arribar y sostenerle de su desventaja, asi lo ejecuté,
dirigiéndome derechamente sobre un navio de tres puentes que le batia por
estribor, a quien a las primeras descargas, hechas con todo ardor y acierto, le
rompimos parte de sus bergas; pero al fin rendido el Trinidad, se emplearon
contra el San Agustin los dos navios de tres puentes que por babor y estribor
le batian, tomando nuestras aletas y enfilando unas baterias, en las que
quitaron una porcion de carcabeles a los cafiones, a quienes se les contestaba
con las miras de popa y algunos cafiones de esta parte, pues era preciso
ademas continuar el fuego por el costado contra otros dos navios de 80 que
por estribor y mura de la misma banda nos acribillaban a metralla. Rompido
el centro y rendidos algunos buques de él, se replego el enemigo en numero
de cinco navios sobre éste, que sostuvo su fuego hasta mas de las cinco de la
tarde, que fué preciso ceder a tanta superioridad y a dos repetidos y
continuados abordajes, pues aunque al primero fueron rechazados con
pérdida de un Oficial, varios muertos y algunos prisioneros, al segundo ya no
pudo oponérsele suficiente gente, por hallarse ocupada en las baterias la poca
que restaba continuando el fuego contra los otros buques que me estrechaban
mas y mas. = En conclusion, Excmo. Sr.: desarbolado del palo de mesana,
faltos de los obenques y maniobra, pasados con multitud de balazos los de
mayor y trinquete; desmontados muchos cafiones del alcdzar y baridos sus
sirvientes disminuidos notablemente; haciendo agua por algunos cafionazos
recibidos a su flor; después de haber apagado el fuego que se insinuo6 en la
santabarbara y en otros aparejos; restablecido el orden que se habia turbado
por un poco con estos terribles accidentes; herido yo, mi Segundo, el Oficial
de alcazar, el Comandante de la segunda bateria, el de la toldilla, y casi todos
contusos; al fin sin recurso alguno, rodeado de fuerzas tan superiores y en tan
mal estado, se rindi6 el navio San Agustin (pero con la satisfaccion de no
haber arriado la bandera del Rey, que con el palo de mesana fué al agua),
después de cinco horas de combate, para que al tltimo pereciese de un modo
que permitiese salvar el corto residuo de su benemérita tripulacion: Asi fué
que en aquella misma noche cayeron todos los palos y bauprés, haciendo tal
cantidad de agua que era forzoso emplear todas las bombas para su
conservacion a flote. Efectivamente, salvada la gente con precipitacion en los
buques enemigos, fué quemado el navio (seglin he visto con placer, ya que mi
constancia no basté a salvarle o sumergirle en la accion, de que no estuvo muy
distante) el dia 29 del pasado, por no haberse podido ejecutar antes el trasbordo
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de su equipaje a causa del temporal que sobrevino y aguantd milagrosamente
sobre la costa s6lo con aquel estrecho y delicado fin.

Acompafio adjunta la noticia de los Oficiales muertos y heridos en la
accion y sus resultas, que aunque no puedo fijar los incidentes sobrevenidos,
el niimero de la tripulacién y guarnicién aproximadamente aseguro fueron
ciento y ochenta muertos, doscientos heridos y gran parte contusos. Esto fué
lo que se hizo en este navio, y pago que no puedo elogiar mejor como debo a
todos mis Oficiales, que diciendo sencillamente que todo ellos concurrieron a
esta accion respectivamente con todos sus esfuerzos y empefio reciproco, sin
que me hayan dejado nada que desear. = A los dos dias me trasbordaron con
mi Segundo y algunos Oficiales al navio de tres puentes Bredno, tratindonos
con miramiento, y por Gibraltar llegué a esta ciudad antes de ayer, aun no
bien restablecido. = Es cuanto puedo participar a V. E. acerca de este
combate en que acabo para todos el navio San Agustin que mandé. = Dios
guarde a V. E. muchos afios. = Cadiz y noviembre 3 de 1805. = Felipe Jado
Cajigal (rubricado).

VIII
PARTE DE CAMPANA DEL OFICIAL D. PEDRO NUNEZ

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra da parte el Oficial
Comandante de la bateria del alcdazar del navio «San Agustiny de lo
ocurrido en el combate naval del 21 de octubre en las aguas de Cadiz, al
SO., como de doce a quince millas.

Este navio se hallaba en la linea y por la proa del navio Trinidad, mura a
babor. A las doce y cuarto rompimos el fuego por esta mura a la columna
enemiga que venia corriendo la linea de vanguardia a centro segun iban
pasando. El fuego de nuestra bateria fué muy vivo, y a mi parecer con el
mayor acierto, dur6 hasta las dos y media o tres de la tarde, que a esta hora el
navio Trinidad nos hizo la sefial de arribar, para sostenerlo en la accion, lo
que verificamos inmediatamente, rompiendo el fuego por estribor a un navio
de tres puentes que batia al Trinidad por la misma banda, a quien hemos
hecho las averias de rendirle parte de sus vergas a las primeras descargas; de
alli a poco rato, el navio de tres puentes que batia al Trinidad por babor,
rendido éste se situd a batirnos por la aleta de este lado, y el de tres puentes
también que lo batia por estribor tomo la otra aleta nuestra, habiéndose
puesto al costado de estribor un navio de 80; nos desarbolaron del palo de
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mesana, hallandose los demas palos y vergas con muchos balazos en
disposicion que al dia siguiente desarbolamos de ellos el bauprés,
habiéndonos desmontado un obus y cuatro cafiones de mi bateria del alcdzar
a estribor. Tres veces fué barrida la toldilla de marineria y tropas, y en ella
fué herido el difunto Alférez de Navio D. Ramén Echague por las continuas
descargas de balas y metralla hechas por los tres navios, y poco menos en el
alcazar, pues apenas quedo gente para servir la poca artilleria que quedaba
util; el Comandante, el Segundo y yo fuimos heridos, aunque levemente. De
la tropa y marineria me parece haber muerto muchos, aunque no puedo dar
razén del numero. El navio se rindié de cuatro y media a cinco de la tarde, de
lo que no puedo dar noticias por estarme curando en la enfermeria. = Cadiz, 4
de noviembre de 1805. = Pedro Nufiez (rubricado).

IX
PARTE DE CAMPANA DEL OFICIAL COMANDANTE DE LA SEGUNDA BATERIA

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra da parte el Oficial
Comandante de la segunda bateria del navio «San Agustiny de lo
ocurrido en el combate naval del 21 de octubre.

El navio San Agustin, situado en la linea de batalla mura a babor, por la
proa del navio Trinidad, rompio el fuego a las doce y minutos a la columna
enemiga que corria nuestra linea de vanguardia a centro; el fuego se hizo con
la mayor actividad, y durd hasta cerca de las tres de la tarde, hora en que
mandé pasar a la gente a la banda de estribor, pues ya no teniamos objeto de
babor; inmediatamente empezamos a batir un navio de tres puentes de los que
batian al Trinidad, uno por estribor, el que hallandose ya rendido el Trinidad
tomd nuestra aleta de estribor, y el otro de tres puentes también se le batia por
la otra banda, tom¢ la babor; y después vino un navio de 80 y nos empezo a
batir por el costado, haciendo mucho estrago en la bateria; me desmontaron
dos cafiones, y llevaron a siete los cascabeles. A las cuatro y cerca del cuarto
recibi una contusion en el vientre que me hizo pasar a curarme a la
enfermeria, y de alli a un largo rato bajo herido el segundo Comandante, D.
José Brandariz, el que me dijo estaba ya rendido el navio. La pérdida de
gente de mi bateria fué considerable, cuyo nimero no puedo sefialar. = Cadiz,
4 de noviembre de 1805. = José Va Rey (rubricado).
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X

PARTE DE CAMPANA DEL OFICIAL D. VICENTE DE LA LAMA Y MONTES

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra da parte el Oficial
destinado a los cuatro cariones de popa de la primera bateria del navio
«San Agustiny de lo acaecido el dia 21 de octubre en el combate naval.

El navio se hallaba situado en linea por la proa del Trinidad, mura a
babor; a las doce y cuarto poco mas o menos, rompimos el fuego por la
misma banda de la columna enemiga segin iba pasando, que corria mas
nuestra linea de vanguardia a centro; nuestro fuego fué vivisimo y al parecer
con mucho acierto; el cual durd hasta las dos y media o tres de la tarde, que
faltiandome objeto a babor hice pasar mi gente a estribor para batir un navio
inglés de tres puentes que hacia un fuego vivisimo al Trinidad por la misma
banda, y vi luego que otro de igual porte al primero lo batia por la otra banda;
uno y otro, rendido el Trinidad, se situaron en disposicion de batir nuestras
aletas, y otro de 80 nos present6 el costado, que nos hizo un fuego vivisimo,
al que correspondimos con igual viveza, y con las miras de popa batimos
siempre que teniamos objeto a los de las aletas; desmontaron dos de mis
cafiones a estribor, haciendo grande estrago en la gente que los servian; se
incendid un cartucho sin saber como hallandome al pie del tercer cafion de mi
bateria, que inutilizé todos sus sirvientes e incendid el costado, que procuré
apagar a fuerza de agua y vino tanto exterior como interiormente, y atribuyo
este incendio a alguna granada o taco del enemigo. El navio se rindié de
cuatro y media a cinco de la tarde; de lo demads ocurrido en la bateria nada
puedo decir, por no haber salido de mi puesto durante el combate y vivir
entonces el Comandante de ella, que dicen murié al embarcar en un bote
inglés. = Cadiz y noviembre 4 de 1805. = Vicente de la Lama y Montes
(rubricado).
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XI

NAVIO «SANTISIMA TRINIDADY»

PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. BALTASAR HIDALGO
DE CISNEROS

Excmo. Sr.: Considerando a V. E. impuesto en todas las ocurrencias de la
escuadra en el combate de ella del dia 21 de octubre, s6lo me cefliré a
participarle las particulares del navio Santisima Trinidad, en que tuve
arbolada mi insignia. Colocado dicho navio por la proa y a corta distancia del
Almirante francés, de la linea de batalla inversa por la sefial que para ello
hizo dicho Jefe a las ocho y media, en cuya situacion y dispuesto todo para
emprender el combate luego que llegaron a tiro de ello el navio del Almirante
Nelson, que seguido de otros dos de tres puentes se dirigian hacia nosotros,
pero ya mas cerca a las once y media, y reconociendo que su rumbo se dirigia
a cortar la linea entre la popa del Trinidad y proa del almirante francés,
mando6 para evitarlo que se metiesen las gavias en facha, estrechandome a la
mayor inmediacidn posible con el referido navio francés, y empezando a las
doce para el mismo efecto un fuego vigoroso y sostenido, consegui de dicho
modo fustrar el intento del Almirante inglés; pero verificando el corte por la
popa del Bucentauro, se colocd a nuestra aleta de estribor a muy corta
distancia, ejecutando lo mismo por la parte de babor los otros dos navios de
tres puentes que le seguian, en cuya disposicion continuamos el combate con
los tres referidos buques, que también combatian el Bucentauro, el que
habiendo sido desarbolado de sus palos mayor y mesana, a cosa de las tres
mandé forzar de vela en lo posible segun el mal estado en que se hallaba
nuestra maniobra, mas para separame de dicho navio, que con la falta de sus
palos se nos venia encima, como para alejarme algo del fuego de los
enemigos y poder reparar algun tanto las averias y volver de nuevo al fuego,
pero el viento muy flojo y marejada no nos permitieron ganar distancia, al
paso que por instantes se aumentaban los destrozos en el aparejo; a las tres y
media me retiraron herido, y al cuarto de hora me participé el Comandante el
estado deplorable en que se hallaba el navio. Seguidamente bajé herido,
como ya lo estaba, el Segundo, y verbalmente me informd hallarse sin
gobierno, por estar enteramente desarbolado de todos sus palos, inutilizada
mucha parte de su artilleria y la restante sin poder hacer fuego, por hallarse
embarazados los costados con palos, jarcias y velamen, con muchos balazos a flor
de agua y cubiertas sus baterias de cadaveres y heridos; le envié a decir al tercer
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Comandante con mi unico Ayudante D. Francisco Basurto continuase la
accion en lo posible, sin rendirse antes de consultar con los Oficiales que
quedaban en la accion, lo que verificado, segiin me participd, a las cuatro,
quedo el navio rendido, manifestindolo con una bandera enemiga que se
presentd en la mano por no haber paraje donde colocarla y evitar de dicho
modo la total mortandad de la gente que sin poder hacer fuego lo estaba
sufriendo. El navio quedo6 en tan mal estado, que sin embargo de haberme
manifestado los Oficiales ingleses que lo marinaron el empefio particular del
Almirante Nelson de rendirlo y conducirlo a Inglaterra, para cuyo efecto le
habia destinado los tres navios mas fuertes de su escuadra, tuvieron que
desistir de esta idea, sacandonos precipitadamente al tercer dia del combate,
por la excesiva agua que no podian contener las bombas, la que en la misma
noche lo sumergid enteramente, quedando el recelo de que hayan perecido en
¢l mas de ochenta heridos graves que se hallaban en la enfermeria, por el
corto tiempo que proporcioné el navio para trasbordarlos, pues que el navio
Principe inglés, al que yo fui conducido con la Oficialidad, sélo vinieron
unos trescientos hombres de la tripulacion, considerando que el resto pasaria
al navio Neptuno inglés, que también auxilio a ello. = Debo elogiar a V. E. la
bizarria e intrepidez con que se portaron en la accion los Comandantes,
Oficialidad y tripulacion. De los primeros acompaifio a V. E. lista de los
muertos y heridos, sin que me sea facil verificarlos con los segundos, asi por
la division tltima de ellos como porque en los dos dias que permanecimos en
el navio sufrieron una fatiga incesante, asi para achicar su agua como para
sujetar su artilleria y demads trabajos que acarreaban el mal estado del navio,
pero segun el nimero de los que se arrojaron al agua en la noche del combate
y dias siguientes, computo sobre unos trescientos hombres la pérdida total,
incluyendo en ella los que quedaron heridos, si como creo no se salvaron. =
Al siguiente dia de nuestro transbordo entrd el temporal que sufrimos en el
expresado navio, y al finalizar aquél, segun observé, no quedaba en el cuerpo
fuerte de la escuadra inglesa ningun navio de los nuestro apresados, y solo el
San Juan encontramos en Gibraltar a nuestra llegada a este fondeadero, sin
que hasta ahora lo haya verificado ningun otro buque de la combinada. =
Ayer nos remitieron a esta poblacion, desde la que voy dirigiendo a esa
capital la Oficialidad y tripulacidn prisionera, quedando yo para verificarlo a
mi destino de Cartagena, si por V. E. o el Capitan General del Departamento
no se me ordena otra cosa. = Nuestro Sefior guarde a V. E. muchos afios. =
Algeciras, 31 de octubre de 1805. = Excmo. Sr. = Baltasar Hidalgo de
Cisneros (rubricado). = Excelentisimo Sr. D. Federico Gravina.
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Oficiales muertos en el combate del 21 de octubre de 1805 a bordo del
navio de Su Majestad el «Santisima Trinidady»: Teniente de Navio D. Juan
Gonzalez de Sisniega, idem D. Juan Matute, idem D. Joaquin de Salas,
Teniente de Fragata y Segundo Ayudante del General, D. Martin de Oria;
Alférez de Navio, D. Juan de Medina.

Oficiales gravemente heridos: El Capitan de Navio D, Ignacio de Olaeta,
Segundo Comandante; el Teniente de Fragata. D. Manuel Rivera, el Guardia
Marina D. Antonio Bobadilla y Eslava, el Teniente Coronel y Capitan de
Granaderos de Cordoba D. José Graulle.

Oficiales levemente heridos y contusos: El Jefe de Escuadra D. Baltasar
Hidalgo de Cisneros, el Brigadier y Comandante, don Francisco Javier de
Uriarte; el Capitan de Fragata y Tercer Comandante, D. José Sartorio; el
Teniente de Navio D. Claudio Coig, el de igual clase y Primer Ayudante del
General, D. Francisco Basurto; el Teniente de Fragata D. Antonio Medina, el
de igual clase D. Nicolas Meiiaca, el Alférez de Navio D. Luis Maria de
Solis, el Alférez de Fragata D. Manuel Diaz y Martinez, el de igual clase D.
Pedro Marsilla, el de la misma y Primer Piloto, D. Domingo de Lema, el
Teniente de Burgos D. Francisco de Ofia, idem el Granadero de Cérdoba D.
Miguel de Soto.

Algeciras, 31 de octubre de 1805. = Baltasar Hidalgo de Cisneros
(rubricado).

XII

CONDUCTA DEL NAVIO «SANTISIMA TRINIDAD» EN EL COMBATE DE LAS

ESCUADRAS COMBINADAS DE ESPANA Y FRANCIA CONTRA LA ARMADA

INGLESA, SOBRE EL CABO TRAFALGAR, EL 21 DE OCTUBRE DE 1805 Y

SUCESOS DEL MISMO NAVIO HASTA EL 24 DEL PROPIO MES, QUE DE
RESULTAS DEL MISMO SE FUE A PIQUE

Apenas se formaba la linea de combate mura a babor, viento al O. y
mar gruesa, los enemigos a barlovento, dando caza a un largo o en popa a
toda vela, prolongados en toda la extension de la Armada combinada,
empezd el combate como a las once y media de la mafiana, por la
retaguardia, rompiendo el fuego el Real Soberano, navio de tres puentes
de la insignia del Vicealmirante Coligut, contra el Santa Ana, de la del
Teniente General D. Ignacio Alava. = El navio Victoria, del mismo porte,
de la insignia del General Jefe, el Vicealmirante Nelson, se dirigio en la
misma posicion que la Armada inglesa hacia el centro de la combinada,
formando con el Temerario y Neptuno, de tres puentes, una linea
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casi paralela a la que formaban en aquella parte el Bucentauro, de 80
cafiones, de la insignia del Almirante Villeneuve; por su proa el Trinidad, de
la del Jefe de Escuadra D. Baltasar Cisneros, y por la de éste el Crue, navio
francés, con el animo bizarro y el mas intrépido de cortar la linea por entre el
Trinidad y Bucentauro. Desde el Santa Ana fué corriendo el fuego hacia la
cabeza y hacia la cola de linea, y en pocos momentos quedd empefiado un
combate general; el Trinidad, con su gavia y sobremesana en facha, cerrd su
distancia con el Bucentauro para oponerse a aquel atrevido intento,
retardando su fuego a pesar de los deseos y el ardor generales, y se mantuvo
en majestuosa amenazante inaccién esperando al Victoria, que se figuraba
debia ser su adversario particular, el cual gobernaba con su expresada
division a un rumbo diagonal a la linea combinada, de vanguardia a
retaguardia, a un largo abierto por estribor, porque cerrada la distancia
expresada, se dirigia a cortar por la popa del Bucentauro, y que cuando iba a
cruzar por el través de barlovento del Trinidad, a un tercio muy corto de tiro
de cafién rompio éste el fuego mas bien dirigido e incesante y terrible, tanto
que desde aquel momento empezo a experimentar el Victoria averias de la
mayor consideracidon en su arboladura y aparejo, y a la mitad del combate,
como a las dos de la tarde, ya habia desarbolado del palo de mesana por su
fogonadura, de sus masteleros mayores y sus vergas todas, y se hallaba sin
gobierno para dirigirse a efectuar su valerosa resolucion de cortar la linea. =
En esta situacion, en lugar de seguir su rumbo arribé de popa y orzo por
babor (tal vez involuntariamente), barluandose a tiro de fusil con el Trinidad,
presentandole el costado y todos sus descalabros. No es tan facil como
describir lo material de esta escena expresar hasta qué grado se reanimaban el
ardor y la confianza del Trinidad con la presencia de aquel espectaculo. = En
estos momentos, el Temerario, a toda vela, se interpuso entre el Victoria y el
Trinidad, y con tan atrevida accidén sacd a aquél del empefio y siguio a
efectuar el corte de la linea, que no habia podido verificar Nelson. = La cortd
por la popa del Trinidad, por el claro que dejé el Bucentauro, que se
adelant6 en el mismo tiempo, y se barlud a tocapelones por barlovento
con el Trinidad, obligandolo a suspender el fuego algunos minutos. Asi
pudo pasar por la popa de éste, rascandola, el Temerario a situarse por
la aleta de estribor a tiro de pistola. En seguida de él y a muy corta
distancia suya llegd el Neptuno y tomé la aleta de babor del Trinidad
al mismo tiro de pistola o fusil, y como el Victoria iba cayendo a
sotavento y quedandose por la popa, resistié el poder batir los tres
navios ingleses con la misma ventaja y al mismo tiempo al Trinidad y
al Bucentauro. Entonces se mud¢ la fortuna. El Trinidad, todavia con
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sus palos, masteleros y vergas, arribd; menos la de velacho, vio desarbolar de
los palos mayor y de mesana, destrozar y rendir al Bucentauro como a las tres
de la tarde, casi arbolado con él, después de lo cual el fuego de los tres navios
ingleses se dirigié solo al Trinidad, y por tultimo, dejando por la popa
desmantelados y por consiguiente sin salida al Bucentauro y Victoria,
permanecieron en su ventajosa situacion el Temerario y Neptuno,
destrozando con un fuego incesante al Trinidad, que se mantuvo casi sin
poder hacer uso del suyo en defensa desesperada hasta quedar arrasados de
todos sus palos. Cubierto de destrozos de ellos, y de los de sus vergas,
masteleros, jarcias y velas; habiéndose ya retirado heridos o quedando
muertos cuantos tenian destinos en la toldilla, alcazar y castillo, desde el
General hasta el Guardia Marina que custodiaba la bandera, quedando sdlo el
Comandante sobre el alcazar, hasta que cayendo herido de un astillazo en la
cabeza y sin sentido fué llevado al sollado después de las cuatro de la tarde. =
Entonces el General Cisneros, que también estaba gravemente, di6 orden por
un Ayudante al Tercer Comandante, que tenia su destino en la primera
bateria, de que subiese al alcdzar, y que juntando alli los Oficiales que
hubiesen quedado se informasen del estado del navio y resolvieran su
rendicion. Asi se acabd con el dia el combate del Trinidad, sin que hubiera
cesado su fuego sino en pocos minutos una vez sola desde el principio de la
accion, en la cual quedaron muertos gloriosamente los Tenientes de Navio D.
Juan Sistiegas, D. Joaquin de Salas y D. Juan Matute; ¢l Teniente de Fragata
D. N. Urias, el Alférez de Navio D. Juan de Medina y un gran nimero de
soldados y marineros de su valerosa dotacion, y heridos mortalmente o de
menos gravedad, entre los que se incluyen el General Cisneros y diferentes
Oficiales. = Luego que cesd el fuego se reconocidé que habia en la bodega
sesenta pulgadas de agua, y se puso toda la atencion al trabajo de las bombas.
= El navio Principe inglés, de tres puentes, mariné al Trinidad y lo tomo a
remolque con grande empefio; pero no siendo posible contener el agua, sin
fuerza la gente en el trabajo de las bombas, noche y dia sin cesar y llegando a
subir hasta quince pies en la bodega, el 24 del mismo mes, al medio dia,
resolvieron los ingleses dejarlo ir a pique, salvando la gente entre tres o
cuatro navios de su nacién, lo que no pudo verificarse enteramente, a pesar de
los muchos auxilios y la actividad que emplearon, obligando a abandonar en
aquel urgente conflicto un gran numero de heridos o mutilados que se
sepultaron con el Trinidad al oscurecerse el dia a siete u ocho leguas de
distancia como al S. de Cadiz.
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X1

NAVIO «SAN LEANDROVY»

PARTE DE CAMPANA DADO POR SU COMANDANTE, D. JOSE DE QUEVEDO

NAVIO «(LEANDRO». = RELACION DE LO OCURRIDO EN ESTE NAVIO EN
EL COMBATE DE LA ESCUADRA COMBINADA ESPANOLA Y FRANCESA CONTRA
LA INGLESA EL 21 DE OCTUBRE DE 1805

El 21 de octubre amanecio la escuadra combinada en linea de batalla, sin
sujecion a puesto, mura a estribor, de resultas de la sefial de la noche anterior.
La escuadra enemiga a barlovento, mura a babor. El General francés hizo la
sefial de formar la linea de batalla mura estribor, por lo que maniobré a tomar
mi lugar entre el Redoutable y Neptuno. A las siete y media la escuadra
enemiga arribd en columnas con fuerza de velas, dirigiéndose al centro y
retaguardia, lo que manifesto el General francés mandando virar por redondo
a un tiempo y formar de la otra vuelta. = Poco después de las doce, una
columna de la escuadra enemiga, con un navio de tres puentes a la cabeza,
con insignia azul al topa de trinquete, rompid el fuego contra el metalose de
popa del Santa Ana, hallandose este navio por la popa del Neptuno francés, a
la vez del Bucentauro, del Redoutable y San Justo; viendo que el navio inglés
tomo la aleta del Santa Ana y que éste arribaba, con el fin de auxiliarlo se
pusieron los guardatimones, y a imitacién del Neptuno, arribé un poco para
hacer fuego, y luego que el inglés quedo a sotavento del Santa Ana, volvid a
orzar todo, con el fin de batir al navio del Almirante Nelson, que se habia
puesto con los navios de su columna por la altura de sotavento del
Bucentauro 'y Trinidad; segui en esta disposicion el combate contra el
Almirante Nelson y el de tres puentes que habia desarbolado al Santa Ana,
cruzando y arribando para recabar que me enfilasen por la popa y haciendo
fuego ya por una banda ya por la otra y a veces por las dos, segun se
presentaba el objeto de enemigos, estando siempre a la voz del Neptuno
francés, haciendo uno y otro los mismos movimientos, ayudandonos con
nuestros fuegos. A las cuatro y media, hallindome con todo el velamen
pasado a balazos, toda la maniobra cortada, el palo mayor y trinquete sin
poder aguantar, con tres balazos cada uno, el mastelero de gavia con otro
balazo en el tercio alto y asegurados con los guinales y brandales que se
pusieron durante la accidn para suplir la falta de los estays, y sufriendo
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el fuego de los que habian venido a reforzar el navio del Almirante, di al
trinquete para separarme un poco del fuego y asegurar los palos, a cuyo
tiempo viendo que el navio Principe venia arribando haciendo fuego, goberné
sobre ¢l para incorporarme y seguir los movimientos; lo que ejecutaron
algunos navios que estaban a vanguardia; envié un Oficial a dar parte del
estado que se hallaba este navio y de lo imposible que me era poder dar el re-
molque que me pidid. Se dieron reatas al palo mayor, al que no se pudo dar
ruecas por tener partidas la vimelga de respeto; al de trinquete se le pudo
formar con barras de cabrestante en el balazo proximo a la fogonadura de la
cubierta del castillo, y se pasaron los cabos principales. A imitacion del navio
Principe, segui en demanda de este puerto, y a las dos y media, estando al N.
de la aguja del Castillo de San Sebastian, inmediato a los demas navios, di
fondo en doce brazas, fondo cascajo. = El 22 amanecid aturbonado, viento al
S., fresquito. A las siete y tres cuartos vino el Practico a bordo; el viento fué
refrescando, por cuyo motivo no se pudo hacer diligencias para entrar; con el
fin de aliviar los palos, se echaron abajo las vergas de juanete, calaron sus
masteleros, tomé rizos a la gavia, y para asegurar el navio, di fondo a otra
ancla, por haber empezado a garrar, y arrié¢ del ayuste hasta ciento cuarenta
brazas. = A pesar de haber asegurado los palos lo mejor que se pudo, como
no se podian tesar las jarcias, con los balanceos a la una de la tarde se vino
abajo el mastelero de gavia, poco después el palo mayor y el de mesana, y a
las tres y cuarto el mastelero de velacho; con la felicidad que dos hombres
que cayeron al agua se recogieron, y que sélo se ha lastimado un hombre
levemente, que cayd de la verga de trinquete al safar la jarcia de velacho. =
El 23 amanecio el viento por el O. flojo, por lo que empezo a levar un ancla,
y habiendo faltado el cable, con el fin de aprovechar la bonanza, largué el
otro por ojo, di la vela con el trinquete, y habiéndose quedado el viento
enteramente calmado y viendo que no adelantaba con tres botes que vinieron
a dar remolque, di fondo a boca del puerto en seis brazas. = Desde que em-
pecé a hacer fuego, por el mucho humo perdi de vista la posicién de las
escuadras y solo vi al Neptuno francés, que estuvo siempre a mi voz; el San
Justo y otro navio francés inmediatos, que hacian fuego sobre los navios de
Nelson. Por el mismo humo no pude distinguir las averias que hice a los
enemigos; solo vi que el navio del Almirante Nelson quedd enteramente
desmantelado y que con una carronada de este navio se le desarbolo del
mastelero del juanete de proa. Durante la accion, ademas de las averias del

299



Eduardo Lon Romeo

aparejo y arboladura, se recibieron siete balazos a lumbre del agua y varios
en el costado, con la felicidad de haber sélo tenido ocho muertos y veintidds
heridos, entre éstos levemente el Teniente de Fragata D. Ignacio del Valle, el
Alférez de Navio D. Pedro Rato y el Guardia Marina D. Aniceto Diaz
Pimienta. = El fuego, aunque muy vivo, no ha sido precipitado, por no
exponerse a hacerlo para precaver las enfilaciones; de lo que resulto tener que
hacer el fuego ya por una banda, ya por otra y a veces por las dos. Tal se
ejecutd con el mejor orden y prontitud, lo que se debe a la serenidad,
actividad y valor de los Oficiales de las baterias, que no permitian hacer
fuego sin estar delante, y a la actividad del Segundo Comandante, D.
Salvador Meléndez; del Teniente de Fragata D. Norberto Mellas y del
Alférez de Fragata D. Santiago de Palacios, que tenia de Ayudante, y que
iban a llevar a las baterias las noticias de los movimientos del navio y la
orden de la parte por donde se debia hacer fuego; y asi me es preciso recordar
el valor, serenidad y actividad de todos los Oficiales de Marina, Ejército y
Guardias Marinas, asi como de los dos Condestables, Antonio Secade y
Miguel Sanchez, y todos los individuos del Real Cuerpo de Artilleria y de
batallones agregados a ellos, que hacian de cabos de cafion, pues aunque toda
la gente ha manifestado un valor y deseo de sacrificarse, aquéllos, por su
destino, lo han mas acreditado. El Alférez de Fragata, Primer Piloto, D. Juan
de Vera se mantuvo durante la accion con la mayor serenidad al lado del ti-
mon, para las orzadas y arribadas que mandaba, en lo que no noté el menor
retardo. = Igualmente debo recomendar la serenidad del Primer
Contramaestre, Antonio Pereyra, que estuvo prontisimo para remediar al
instante las faltas de estays y brazas siguiendo la instruccidén que se di6 en la
escuadra; los demas Oficiales de mar y gente destinada a la maniobra ha
estado igualmente pronta, y asi tengo la satisfaccion de no poder informar
mal de individuo alguno por lo que respecta a lo militar; pero si debo hacer
presente que por lo que respecta a lo marinero, son muy pocos con los que se
puede contar. = A bordo del expresado buque, en la bahia de Cadiz, a 29 de
octubre de 1805. = José Quevedo (rubricado).
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XI1v
NAVIO «SAN JUSTO»

PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. MIGUEL GASTON

Excmo. Sr.: En consecuencia de la sefial hecha por el General a las diez
de la noche del dia 20 de octubre, de formar una pronta linea de combate, sin
sujecion a puestos, sobre el navio mas sotaventado, arribé a ejecutar la orden,
pretendiendo tomar al efecto la popa del navio Bucentauro; pero disputado
este puesto por tres navios franceses, corri la linea por barlovento a ocupar un
claro de la vanguardia. Amanecido que fué estando la escuadra en desorden y
el enemigo a la vista, puso el General la sefial de formar la linea de combate
con sujecion a puestos; seguidamente maniobré a tomar el que me
correspondia, lo que no pude conseguir prontamente por el poco viento y
haberse agolpado varios navios en aquel punto, teniendo que maniobrar a
evitar abordajes. El General hizo a este tiempo la sefial de virar por redondo a
un tiempo, lo que ejecuté, de cuyo movimiento resulté un apelotonamiento de
navios, y éste inmediato al Santa Ana. Roto el fuego por un navio al cabeza
de la enemiga, se batid éste con el Santa Ana y trabd el combate; le hice
fuego alternativamente, ya con los guardatimones ya con todas las baterias,
segiin se me proporcionaba. Continué durante la accidon procurando batirme,
siendo el tltimo con quien lo verifiqué uno de tres puentes, a el que batimos
el Leandro, un navio francés y éste. Hecha la sefial por el General de virar
por redondo la vanguardia, la obedeci, y me dirigi a la retaguardia, en donde
aun duraba la accidn; pero habiendo visto al navio Principe con averias, me
dirigi a sostenerlo, y me uni a ¢l manteniendo su conserva a consecuencia a
sus ordenes. Este navio ha tenido siete hombres heridos, atravesado el palo de
trinquete, rendidos el tamborete del bauprés y verga del juanete mayor, vold
el botalon de fok, falté el contraestay de velacho, un brandal de gavia y seis
obenques de mayor y trinquete y varios balazos en cano y velamen. = Navio
San Justo, en la bahia de Cadiz, 29 de octubre de 1805. = Excmo. Sr. =
Miguel Gaston (rubricado). = Excmo. Sr. Federico Gravina.
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XV

NAVIO «MONARCA»

PARTE DE CAMPANA DADO POR SU COMANDANTE, D. TEODORO
DE ARGUMOSA

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra del Océano da parte el
Comandante que fué del navio « Monarca» de lo ocurrido en el buque de
su mando el dia 21 de octubre, en que se verifico el combate de la
escuadra con la inglesa del Almirante Nelson.

En dicho dia 21, al amanecer, se avisto en este navio la escuadra inglesa,
y a lo que se percibid, con animo deliberado de acercarse a la combinada, y
desde este momento este navio puso todo su cuidado en la observacion
completa y puntual de la ejecucion de las sefiales del General Comandante de
la combinada, lo que se verificd con toda exactitud en las que se hicieron,
hasta que a las once y tres cuartos rompi6 el fuego el navio Monarca de mi
mando contra el tres puentes del General Colingut, cabeza de una de las
columnas en qué venia formada la escuadra enemiga. Desde dicha hora
sigui6é el navio Monarca en fuego sostenido, constante hasta mas de las
cuatro de la tarde, verificandose desde la una del dia hallarse siempre batido
por dos navios o tres, algunos de ellos de tres puentes, excusando los
enemigos en lo posible el presentar sus costados, y si verificando su combate
por la popa y mura, como se lo permitian la superioridad del numero con que
batian; resultando de esta ventaja que a las tres y media poco mas o menos,
en que yo me retiré a curarme de una terrible contusion en el pecho,
quedaba dicho navio Monarca en la mas deplorable situacion, pues no tenia
ningln obenque en sus palos, toda su maniobra cortada, sin verga seca ni de
sobremesana, los palos acribillados y amenazando con su pronta caida, la
artilleria de alcazar y toldilla desmontada, mucha parte de ésta en las
baterias en iguales términos, muchos muertos y heridos segtn los partes
verbales de los Comandantes de las baterias, las cubiertas destrozadas y
parte de ellas caidas; en esta disposicion quedd mi Segundo mandando,
pero se deja conocer que siguiendo, como se verifico, batido siempre
por dos y tres navios, no podia ser la resistencia de mucho tiempo,
como en efectivo asi sucedio, pues estando sangrandome me envio
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a avisar que a mas del mal estado en que yo dejé al navio a mi retirada, se
hallaba (en) aquel momento haciendo mucha agua e incendiado por tres
partes, siendo una de ellas la santabarbara, muy pocos caflones en las baterias
servibles, y que en este concepto que dispusiera; siendo mi contestacion que
habiendo yo llevado por mi parte las obligaciones de mi honor, esperaba
llenase las del suyo, que me era tan conocido, y que se arreglase bajo estos
principios para determinar segin exigiesen las circunstancias, con cuyo
motivo, lleno del mayor sentimiento, pero en la total imposibilidad de hacer
otra cosa, arrid la bandera para evitar indefenso el sacrificio preciso de la
gente que con tanto gusto, complacencia y honor se habian presentado y
sostenido en un combate tan desigual y en un estado cual lo acredita no haber
podido los enemigos salvar el navio. Me es materialmente imposible
determinar a punto fijo el numero de muertos y heridos, pero si puedo afirmar
que fué excesivo, particularmente el de los segundos, siendo muchos de éstos
de grave consideracion. Faltaria en un todo a mi deber si dejase de hacer
presente a V. E. el valor, la actividad, celo, inteligencia y el mayor deseo de
sacrificarse en honor de las Armas del Rey que ha mostrado la digna
Oficialidad de que he tenido el honor de ser Comandante en esta accion, por
lo que no puedo menos de suplicar a V. E. tenga la bondad de recomendarlo a
la piedad de Su Majestad. Igualmente que a los demas Oficiales Mayores y
de Mar, guarnicidn y tripulacion, en los que he notado un espiritu y valor con
deseos de sacrificarse cual no he visto en muchas acciones en que he tenido
el honor de encontrarme desde que estoy en el servicio. = Por la relacion que
sigue quedara enterado V. E. de los heridos y muertos de la Oficialidad de
Guerra, Mayores y de Mar de dicho buque.

Teniente de Navio D. Ramén Amaya, muerto; idem D. Joaquin Gongane,
herido; idem de Fragata D. Juan del Busto, herido; Alférez de Navio D. Pedro
Boisgnollen, herido; idem de Fragata D. Manuel Eguia, herido; idem D. José
de la Erna, herido; Guardia Marina habilitado D. José Barros, herido; Guardia
Marina D. Antonio Maimo, herido; Piloto Alférez de Fragata don Joaquin
Sedrifiana, herido; Contramaestre Juan Pereina, herido; Primer Guardian
Pedro Balladares, muerto; Segundo Carpintero Francisco Martinez, herido;
Armero Juan Lourido, muerto; Segundo Guardian Juan Baqueriza, herido;
Primer idem Félix Reine, herido; Patrén de bote Pedro Martinez, herido;
Infanteria de la Corona: Capitan D. Timoteo Oquiz, herido; Alférez D. Juan
Mendibil, herido; Sargento Primero Juan Asnal, herido.

Cédiz, 10 de noviembre de 1805. = Teodoro de Argumosa (rubricado).
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XVI

PARTE DE CAMPANA DADO POR EL TENIENTE DE NAVIO D. JOSE MOREO

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra da parte el Teniente de
Navio D. José Moreo de haber sido hecho prisionero el dia 21 de octubre
proximo pasado por el navio de guerra inglés nombrado «Belerofony,
halldndose embarcado en el nombrado « Monarcay.

De resultas del combate que en dicho dia sostuvo la escuadra espafiola al
mando del Teniente General D. Federico Gravina contra la de Su Majestad
britanica, a cuatro o cinco leguas del cabo Trafalgar, y en cuyo combate
permanecié defendiéndose contra el enemigo desde entre once y doce de la
mafiana hasta cerca de las cuatro de la tarde, que hallandose con pérdida de
mucha parte de su tripulacion entre muertos y heridos, cortados todos sus
cabos de babor, haciendo alguna agua, prendiéndose fuego a toda la camara
alta y teniendo a su costado dos navios enemigos haciéndole fuego, arri6 la
bandera espafiola y quedo prisionero de guerra. Habiendo sido transbordado
al Beleroforn al anochecer de aquel dia, y conducido a Gibraltar la noche del
27 del mismo mes. = Como su destino era en la primera bateria, no me es
posible relacionar las posiciones de la escuadra y demds ocurrencias, me-
diante que desde la primera sefial de formar la linea de batalla bajé a dicho
puesto y en ¢l me mantuve hasta tanto que se mandaron cesar el fuego de
orden del Segundo Comandante, que habia quedado mandando. = Cadiz, 4 de
noviembre de 1805. = José Moreo (rubricado).

Muerto en la accion el Teniente de Navio D. Ramén de Amaya. Herido
gravemente el Teniente de Navio D. Joaquin Jorganes y el Alférez de Fragata
D. Pedro Bois Grouller. Herido el Comandante, Capitan de Navio D.
Teodoro Argumosa. Un Capitan de la Corona D. Timoteo Okiff.
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Xvil
NAVIO «BAHAMA»

PARTE DE CAMPANA DE D. TOMAS DE RAMERY

RELACION DE LO ACAECIDO A BORDO DEL NAVIiO «BAHAMA» EN EL
COMBATE DEL 21 DE OCTUBRE DE 1805

Hallandome situado a las nueve de la mafiana en la linea mandada formar
por el Coronel por la popa del navio francés Algeciras y en nuestra popa el
Aguila, también francés, cifiendo el viento por babor como todos los demas
se hallaban, los enemigos en varias columnas arribados en popa sobre
nosotros, como a dos millas de distancia, viendo continuaba sin formar linea
de batalla se procedid al combate, era el animo de todos por un ataque parcial
introducir el desorden, y cortando la linea por cualquiera punto poner entre
dos fuegos la parte que pudieran cortar, por lo que dispuso estrechar mucho
la, distancia con el Algeciras; el primer navio inglés que llegd al tiro de
nuestra linea con direccion al centro fué uno de tres puentes, contra el que
rompieron el fuego los navios que teniamos por nuestro proa; el segundo
inglés que seguia al de tres puentes, luego que estuvo a tiro lo rompid contra
nosotros, al que contestamos inmediatamente. Serian las doce del dia; el
tercer navio inglés se nos situd al costado de babor, y contra éste rompimos
todos nuestros fuegos; en este tiempo el navio cabeza de otra columna, segiin
su direccion parecia querer cortar nuestra linea por la popa del Algeciras y
proa nuestra, pero viendo que teniamos tan estrechada la distancia que lo era
imposible el verificarlo, procurd hacerlo por nuestra popa, el navio Aguila,
que también estaba unido a nosotros, no quiso arribar, por cuyo motivo se
abord6 con el inglés, y abordados continuaron batiéndose; pero con este
abordaje resultd quedarse el Aguila atrasado y nuestra popa descubierta,
situandose otro navio inglés por nuestra aleta de estribor a tiro de fusil; vien-
do el Comandante era mucho el destrozo que nos ocasionaba la ventajosa
situacion de este navio, mandé arribar, con el objeto de presentarle nuestros
fuegos, arribando €l al mismo tiempo, con lo que quedamos prolongados; el
navio inglés que teniamos al costado de babor, con nuestra arribada nos
quedo por la aleta, y se nos atraco entonces, también a tiro de fusil; estos dos
navios, con sus muchos fuegos de metrallay palargueta, nos inutilizaron toda
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maniobra y a la media hora nos mataron al Comandante. Hecho yo cargo del
navio, segui en esta misma situacion batiéndome, e imposibilitado ya de dar
movimiento al buque, por estar toda su maniobra picada, sin apercibirlo a
causa del mucho humo nos colocamos a las dos y cuarto al costado de un
navio de tres puentes, y entre estos tres, a las tres y media, desarbolados ya
del palo mayor y mesana, esperando por momento ver caer el de trinquete
pues estaba todo acribillado, el timén partido por dos palanquetados a flor de
agua, mucha agua en bodega, inutilizada toda la artilleria de sobrecubierta,
desmontada mucha parte de la de combés, las baterias llenas de cadaveres y
heridos, llena la enfermeria de éstos y pérdida de esperanza de ser socorrido,
pues en nuestras inmediaciones no habia buque alguno que no estuviera
herido o imposibilitado de podernos auxiliar, dispuse 1lamar a Junta a todos
los Oficiales, los que fueron de sentir no era posible hacer ya mayor
resistencia, por lo que mandé suspender el fuego que aun haciamos y arriar
nuestra bandera, los enemigos cesaron el fuego, y luego que advirtieron
nuestra rendicion, y a las cuatro y cuarto vino un bote inglés y me condujo a
bordo del navio Colossus, uno de los que constantemente estuvieron
batiendo. = Cadiz, 19 de diciembre de 1805. = Tomads de Ramery.

XVIII

PARTE DE CAMPANA DE D. BENITO DE BASABE

Excmo. Sr.: Con motivo de acabar de llegar a este puerto y ser muy corto el
tiempo, no puedo dar a V. E. una noticia circunstanciada de los sucesos
ocurridos desde el 21, en que fui prisionero en el navio Bahama, pero lo haré
luego que reunida la gente pueda adquirir las noticias que ahora me faltan,
limitindome en éste a decir a V. E. que en el combate murié mi Comandante y
dos Oficiales de Cérdoba y heridos el Segundo Comandante y dos Guardias
Marinas, todos de poca consideracion. El 25, con motivo de estar proximos a la
costa, se entregaron los ingleses, y quedé con el mando del navio por haberse
llevado los enemigos el 21 el Teniente de Navio mas antiguo. El 27 una
balandra recogid los ingleses y el 28 un navio se llevo prisioneros un Alférez de
Navio y un Guardia Marina y como ciento treinta hombres, la mayor parte
marineros. El 29 se acord6 en Junta de Oficiales barar el navio, pero no se lo
pude conseguir por no obedecer a la espadilla y menos largar vela por estar
desarbolado de los tres palos, por lo que dimos fondo en nueve brazas de agua.
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El siguiente dia llegd el socorro que el dia anterior se solicitaba a fuerza
de cafionazos, e inmediatamente se procedio al embarco de la gente en las
cuatro barcas de buey, lo que advertido por los enemigos se destacd una
fragata para impedirlo, la que quedaba del navio al desatracarme de él, como
una milla escasa, lo que no me did lugar a quemar el navio y si sélo al de
cortar el calabrote con que estaba amarrado. El navio ha quedado inutil del
todo, haciendo agua, pues llegd a tener el dia del combate veintiocho pul-
gadas y después hasta siete pies y medio. Tengo la satisfaccion de haber
salvado la vida y libertad a cuatrocientos cincuenta hombres poco mas o
menos, de los que se han dirigido a Huelva tres de las barcas, y yo a este
puerto con la cuarta y ciento treinta a ciento cuarenta individuos. = Dios
guarde a V. E. muchos afios. Sanlucar, 31 de octubre de 1805. = Excmo. Sr. =
Benito de Besabe (rubricado). = Excmo. Sr. D. Federico Gravina.

Acabo de llegar con ciento treinta hombres, parte de los que se han
salvado del navio Bahama, que después del combate del 21 qued6 en poder
de los ingleses, hasta el 25, que se me hizo entrega por los ingleses; por no
perecer en la costa, desde este dia hasta el 27, que se avistd un buque que
pareci6 ser mistico, en que hallindose a media legua de distancia mandé tirar
un cafionazo, ¢ inmediatamente se dirigié hacia el navio, y ya mas cerca se
reconocio ser una goleta de guerra inglesa, la que se llevo toda la gente de su
nacién que guarnecia el navio, y el Capitan inglés nos asegurd que el
inmediato dia vendria por todos nosotros; efectivamente, el 28 por la tarde se
acercd un navio, al que echo tres botes a el agua y se llevo un Alférez de
Navio y un Guardia Marina y hasta ciento treinta marineros, incluso algunos
soldados, quedando atn acordes en que a el inmediato dia volverian, si el
tiempo lo permitia; en este estado, amando mas el abentazar nuestras vidas,
se determino por Junta de Oficiales y noticia de la gente el ir avanzar antes de
caer prisioneros. En efecto, a las cuatro de la mafiana picamos el cabe e
hicimos vela, pero el navio no obedecia a la espaldilla, y yéndonos hacia
afuera por subir la marea, volvimos a dar fondo a un anclote; a las seis,
pareciéndonos que los ingleses no podrian llegar, por estar bastante distantes,
volvimos a picar el calabrote, pero sin efecto, como en el primer caso, se
determind dar fondo con un cafién, y en este estado esperar el viento y marea
para verificar nuestro intento. El 29 tiramos muchos cafionazos pidiendo
socorro a varios faluchos, pero todos huian; los enemigos se mantenian a la
vista. El 30, como de once a doce del dia, se vieron cuatro barcas del bou que
se dirigian hacia nosotros y a una regular distancia, iz6 la bandera espafiola, a cuya
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sefial acudieron inmediatamente, y luego que estuvieron a el costado se
procedio a el embarco de la gente, verificando la evacuacion como a las
cuatro de la tarde; desde que los enemigos vieron atracar las barcas se dirigié
una fragata, sin duda con animo de impedir la extraccion de la gente, y en la
ultima barcada se hallaba ya como una milla poco mas o menos, por cuyo
motivo no se le puso la camisa de fuego y se quedo en el alcazar, quedando
solo el arbitrio de picar el cable, cuyo buque quedo a flote. Y lo participo a V.
E. para su noticia y efectos consiguientes. = Dios guarde a V. S. muchos
afios. = Sanlucar de Barrameda, 31 de octubre de 1805. = Benito de Besabe
(rubricado). = Sr. Comandante de Marina de esta Provincia.

XIX

NAVIO « MONTANES»

PARTE DE CAMPANA DADO POR D. ALEJO GUTIERREZ,
POR MUERTE DE SU COMANDANTE, D. FRANCISCO ALSEDO

Dia 21 de octubre de 1805. = Amanecimos a la vista de la escuadra
enemiga, a unas dos leguas de distancia de ella, sin una rigurosa formacion;
la escuadra de observacion a vanguardia. El viento estaba variable y flojo del
SO. al ONO., y nos cefiimos amurados por estribor con las gavias, mesana y
contrafoke. Asi que aclar6 contamos el numero de buques de ella,
ascendiendo en total a treinta y dos, de los cuales veintiocho parecian navios
y muchos de tres puentes. A las seis y media hizo el General la sefial de
formar el orden de batalla mura de estribor. A las seis y tres cuartos la de
estrechar las distancias a un cable; poco después de las siete se observod que
los enemigos venian arribados en dos columnas, con fuerza de vela, al
parecer a cortarnos por el centro y retaguardia. Nuestra escuadra maniobraba
para formar la linea y ocupar cada uno su lugar en ella. A las ocho sefial de
que toda la escuadra vire por redondo a un tiempo, lo que ejecutamos con el
mismo aparejo y viento flojo; a las nueve y media hizo el General francés la
sefial de ceilir el viento. A las diez la de que la escuadra de reserva rectifique
el orden actual; a las diez y media hizo el General la sefial de que los navios
de su cabeza conserven la distancia de un cable, y en este tiempo nos
hallabamos algo apelotonados los navios de vanguardia de la escuadra de
observacion, entre ellos el Santa Ana. El navio Bahama estaba por nuestro
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través de estribor, y se le habld diciéndole que nosotros ibamos a ocupar
nuestro lugar, por lo que él puso la gavia en facha, y viendo entonces una
gran distancia entre el Algeciras y el nuestro, procurando ponernos por la
popa de este navio, advirtiéndoselo a la voz al navio Aguila, pues era la suya
la que nos correspondia, pero no podiamos tomar por la posicion del
Bahama. A las once sefial de que la linea de batalla se prolongara mucho a
retaguardia. Poco después hizo el Santa Ana la de que el navio de la cabeza
cifia por babor, y que todos sigan sus movimientos; consecutivamente hizo
una fragata la de que la escuadra de reserva rectifique el orden mandado, lo
que procurabamos y nos lo hacia dificultoso el poco viento; mientras tanto
continuaba la escuadra enemiga en la misma formacion de dos columnas, con
fuerza de vela se iba aproximando a la escuadra. A las once y media hizo el
General la sefial de romper el fuego cuando se estuviese a tiro, la que ejecu-
tamos nosotros a las doce, dirigiéndolo con bastante viveza a un navio de tres
puentes que era el cabeza de una de las lineas; casi toda nuestra escuadra lo
rompid al mismo tiempo. A la media hora lo haciamos por intervalos, pues se
nos habian interpuesto algunos navios de nuestra linea y no podiamos tomar
otra posicion, porque nos lo impedia un navio que estaba a sotavento nuestro
e igualmente el denso humo con que nos halldbamos cubiertos por todas
partes, de suerte que con ¢l y la calma costaba trabajo el distinguir las
banderas. A la una llegd a ponérsenos a tiro de pistola un navio de tres
puentes, haciéndonos un fuego terrible por aleta de babor, lo que nos causo
grande estrago en la gente, casco y aparejo; hallandonos en este momento
sobre una arribada, izamos los juanetes y vela de estay de gavia, con animo
de tomar alguna mas salida, orzando al mismo tiempo para presentarle el cos-
tado, pero €l pasé por nuestra popa, y nosotros tuvimos que arribar, porque
nos ibamos a abordar con dos navios de los nuestros; en esta arribada nos
encontramos algo a sotavento, no pudimos continuar el fuego por hacerlo a
los nuestros. En este momento, que eran las dos y media de la tarde, bajo el
Teniente de Fragata D. Meliton Pérez a decirme que acababa de morir el
Comandante y bajar a la enfermeria gravemente herido el Segundo; por lo
que subi inmediatamente a tomar el mando del navio, mandando orzar al
instante, con el objeto de ocupar el primer claro que hallase y entrar de nuevo
en la accién. Habia muerto también el Teniente de Fragata D. Rafael
Bobadilla y se hallaban en la enfermeria otros Oficiales heridos; por lo que
me fué preciso alterar los destinos de los que quedaban, encargando a los
Comandantes de las baterias que inmediatamente completasen de gente todos
los cafiones que se pudiese volver a hacer fuego, lo que se ejecuté muy pronto.
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Teniamos tres cafiones desmontados y uno sin cascabel; el palo de
mesana estaba atravesado de un balazo por debajo de la cubierta de la
toldilla, enteramente rendido y con algunos obenques cortados; en el costado
de babor habia una porcion de balazos, cinco a flor de agua; uno de ellos
puesto a una hembra del timoén, por el cual se introducia alguna agua en el
pafiol del Condestable, en donde se pard la bala; la cafia del timén estaba
rendida por dos balas. Las jarcias de todos los palos y caballeria de babor
estaban muy mal tratadas, habiéndose remediado en el momento la falta del
estay mayor y otras precisas. A las tres hizo una fragata la sefial de que los
que no batian se aproximasen a entrar en accion, dirigiéndose sin duda a seis
o siete navios de vanguardia que no se hallaban en el fuego; éstos viraron
inmediatamente por redondo, y nosotros, que nos halldbamos a retaguardia de
ellos y a sotavento, amuramos el trinquete con el objeto de prolongar la
bordada y virar por su popa cuando estuviésemos en linea. Al venir de esta
vuelta entraron sucesivamente en combate estos navios; nosotros estabamos a
tiro largo de cafidn, nos pasaban las balas por encima. No durdé mucho tiempo
el fuego, porque los enemigos cefiian de vuelta encontrada, y ellos venian
algo arribados, como era indispensable por hallarse a barlovento y por el
rumbo a donde demoraban el cuerpo fuerte de la escuadra. A las cuatro y
media estaba el combate por varios puntos; se hallaban muchos navios des-
mantelados de todos sus palos, otros de algunos y uno ardiendo. A las cuatro
y media vimos al navio Principe con su aparejo muy destrozado, que con
otros navios seguian la vuelta del N., y nos demoraban al rumbo a que
gobernaban los navios de vanguardia, cuyo fuego habia ya cesado. A las
cinco viramos por redondo para reunirnos con estos navios que se dirigian a
incorporarse con el Principe. A esta hora hizo éste la sefial de que la fragata
Cornella le diese remolque. A las cinco y media cesé el fuego por todas
partes, y nosotros nos reunimos con el navio Principe que gobernaba al NE.,
con viento al O. flojo. A las seis hizo éste la sefial de vision; los enemigos
también se reunian siguiendo la vuelta del S.; en estos términos anochecid. A
las seis y media nos dijo la fragata que traia a remolque al navio Principe que
gobernasemos al N. A las nueve y media nos hablé un bergantin francés
diciéndonos de parte del General que si no teniamos Practico para entrar en
Cadiz, siguiésemos por la aguas de su navio; y a las once nos dijo éste que las
balisas estaban puestas. A las tres dimos fondo sobre el placer de Rota en
doce brazas de agua, a imitacion del General.

Dia 22. = Amanecié achubascado, viento al S. fresquito, y nos
hallabamos fondeados seis navios espafioles, cuatro franceses, tres
fragatas y dos bergantines. A las diez y media llamé el General
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por seiiales algunos de los Comandantes, y siendo uno el de este navio,
mandé echar un bote al agua. Y fui a su bordo al mismo tiempo que daba el
navio preparandose para dar la vela para dentro a las dos. Estando el viento
muy fresco y con bastante mar, volvi a bordo y mandé dar fondo a la segunda
ancla; al mismo tiempo dispuse que se diese rueca al palo de mesana y
remediasen las demads averias. El viento estuvo toda la noche duro, con
repetidos chubascos.

Dia 23. = Amanecié todo muy ofuscado y el viento por el OSO.,
habiendo abonanzado mucho. Un navio francés habia varado durante la
noche en la Punta de San Sebastian y otro sobre Rota; al Principe se le
habian venido abajo el palo mayor y mesana, y con alguna vela en el de
trinquete se iba para dentro; el San Leandre se hallaba en los mismos
términos ; el Algeciras entraba en bandolas ; nosotros empezamos la faena de
levarnos y nos faltd el ancla de estribor por su azganco, seguimos virando por
la de babor para dar con prontitud la vela, pues el tiempo iba presentandose
con mal cariz. A las ocho y media hizo el navio Rayo sefal de dar vela. A las
tres y media la de que todas las fragatas y corbetas pasen por su popa. A las
cuatro y media dimos la vela, haciendo el Rayo a esta hora la sefal de que
imitasemos en un todo sus movimientos, y seguidamente la de zafarrancho de
combate. A las doce estibamos a la vela los navios Rayo, Asis, Montariés,
tres franceses y algunas fragatas, seguiamos con la vuelta de afuera, cifiendo
el viento con las gavias, trinquete, mesana y contrafok. A la una llego a la
voz con un falucho D. Miguel de Alava, y me dijo de orden del Comandante
General que siguiese a los demas navios, con el objeto de ver si podiamos
represar algunos de los desmantelados que se llevaban los enemigos;
efectivamente, conseguimos que el navio Neptuno, que con el trinquete y
contrafok seguia la vuelta de afuera, tomase la del puerto; que un navio que
llevaba a remolque al Santa Ana lo largase. A las tres viramos por redondo a
imitacion de los navios de vanguardia, y a las cuatro hizo el Comandante
General la sefial de que la Armada se dirija al puerto. A las cuatro y media la
de que cada Comandante maniobre para asegurar su buque; nosotros, no
pudiendo llevar en el palo de mesana mas vela que la de mesana, amuramos
la mayor a pesar de estar enteramente rifada, para no caer a sotavento y tomar
el puerto. A las seis, estando el navio Santa Ana a la parte de adentro del
castillo de San Sebastian remolcado por una fragata, y fondeados el Neptuno
y los otros tres navios franceses, dimos fondo al ancla de babor en tres
brazas lama a la parte de las Puercas, no permitiéndonos el viento el ir mas
adentro por estar al SSO., fresco y cerrado con agua. El navio 4sis venia de
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la vuelta de adentro y el Rayo continuaba atin la de afuera. A las nueve,
habiendo refrescado el viento con chubascos, dimos fondo a la esperanza,
arriamos las vergas mayores, echamos abajo las de juanete y calamos los
masteleritos; el viento permanecié muy duro y por la misma parte toda la
noche.

Dia 24. = Amanecidé nublado, el viento al SSO., frescachén; los navios
Neptuno y Asis perdidos sobre la playa del puerto, el Rayo no se veia ; a las
siete empez0 el viento a velar algo para el Oeste, por lo que pensé en dar la
vela, con parecer del Practico, para meter el navio mas adentro en caso que
abonanzase. A las tres de la tarde llegd a estar por el SO., fresquito, pero ya
no habia lugar para levarse y dar la vela. Anocheci6é con celajeria parda,
viento al SO. fresco, y en la noche estuvo duro del SSO. al S.

Dia 25. = A las cuatro de la madrugada, habiendo dado el viento un
recalmén con buen cariz, empezamos a suspender la esperanza; a las seis
volvio a estar el viento en toda su fuerza y se escased hasta el SSE. con mal
cariz; al medio dia mandé¢ echar la lancha al agua con objeto de sacar de la
bodega la quinta ancla, la cual quedd en el combés, enzepandose al
anochecer. A esta hora estaba el viento al S. muy duro, con repetidos
chubascos. A las doce qued6 empezada la quinta ancla, y la mandé estalingar;
hasta las cuatro y media estuvo el viento frescachon del SSO. a rafagas con
aguaceros; a esta hora cedié llamandose al SO., y empezamos a levarnos.

Dia 26. = Amanecié con los horizontes calimosos, viento al SSO.
fresquito, con mar gruesa del SO. El navio San Justo, que anochecid
fondeado junto a nosotros, estaba cerca del castillo de Santa Catalina con el
palo mayor y mesana de menos. El /ndontable, que también anochecid
junto a nosotros, no se veia. A las seis y cuarto hizo el San Justo sefial de
no poderse aguantar, que se veia precisado a dar la vela; al mismo tiempo
pidié auxilio con varios caflonazos. A las siete y media nos hizo sefial
pidiéndonos la lancha con anclote y calabrote; le contestamos con la de que
no se podia ejecutar la orden, y esto fué en virtud de que estabamos en la
faena de dar la vela, y la lancha no podia trabajar en faena de ancla por
tener la quilla partida de un balazo. A las diez y media, teniendo ya elevada
un ancla y hallandonos casi a pique de la otra, determinamos picar el cable
de babor para dar la vela, por no malograr la ocasion, pues el viento iba
refrescando por el SO., teniendo dispuesto el aparejo para caer sobre babor,
pero la marea nos lo impidid, y caimos sobre estribor, llevando las tres
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gavias arriadas a medio mastelero, mesana y contrafok, nos vimos precisados
a virar por redondo por no empeifiarnos con el Diamante, y seguimos la
bordada de dentro, teniendo que volver a fondear en seis brazas de agua
porque el viento estaba demasiado fresco para virar, no pudiéndolo hacer por
redondo; asi es que aferramos todo el velamen, se embarcd en la lancha un
anclote con dos calabrotes y tendiéndonos una espia en direccion del Canal,
en el interin calamos los masteleros. Anochecio con los horizontes muy
tomados, viento fresco del SO., el que se mantuvo toda la noche con algunas
rafagas.

Dia 27. = Amanecid achubascado por el tercer cuadrante, viento del SO.
al OSO. fresquito; a las siete y cuarto, estando el viento mas bonancible,
levamos el ancla y nos ibamos espiando. A las nueve horas de la bajamar
tocamos de popa y a los pocos golpes se desmantel el timon; advertimos al
mismo tiempo que el anclote habia garrado, por lo que volvimos a dar fondo
e hicimos la sefial de la situaciéon en que nos halldbamos, pidiendo auxilio
con algunos cafionazos. Inmediatamente tendimos otra espia de tres
calabrotes al SSO., pero el viento era fresco y la mar gruesa, por lo que no
nos determinamos a levar el ancla, y continuando dando golpes en las fuertes
cabezadas, determinados de picar el palo de mesana, después de haberlo
desaparejado de sus vergas, pues de todos modos ya estaba rendido y
amenazando de venirse abajo. A las doce se picd el palo, y mandé a esta hora
un Oficial al navio Principe pidiéndole socorro. A las cuatro lleg6 un lanchdén
con un ancla y un cable, e inmediatamente mandamos que le diese fondo a
distancia proporcionada, trayéndonos el chicote del cable a bordo. Anochecid
el cielo claro, el horizonte cargado, el viento bonancible por el Oeste. A las
nueve suspendimos nuestra ancla y viramos por la del lanchén. A las doce,
hora de la bajamar, viendo que no tocdbamos cesamos esta faena.

Dia 28. = Al amanecer tendimos dos espias para alarnos por ellas, y
mandamos los heridos a tierra, lo que no se pudo ejecutar hasta este dia por
haber estado siempre la mar muy gruesa y ser muy dificil el embarcarlos;
solo quedo a bordo el Segundo Comandante, que se hallaba agonizando; a las
once, después de haber ido bastante abante con las espias, volvimos a dar
fondo al ancla de babor, por refrescar el viento, y tendimos otra espia. A las
dos murid el Segundo Comandante, y se mandd a tierra en un bote; anochecid
con celaja parda, viento SO. bonancible, continuando en la faena de espiar. A
las nueve dimos fondo a un ancla para dejar descansar la gente, pues ya nos
hallabamos en el Canal.
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Dia 29. = A las cinco de la mafana, estando el viento al NO. bonancible,
levamos el ancla y continuamos espiandonos, hallandonos ya en fondeadero.
A las ocho se entreg6 el mando de este navio al Sr. D. Ramoén de Errera. = A
bordo del navio Montariés espiandose en la bahia de Cadiz, 29 de octubre de
1805. = Alejo Gutiérrez de Rubalcava.

XX

NAVIO «ARGONAUTAV»

PARTE DE CAMPANA DADO POR SU COMANDANTE, D. ANTONIO
DE PAREJA

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra del Océano da parte el
Comandante que fue del navio «Argonautay de lo acaecido el dia 21 de
octubre de 1805 en combate de la escuadra combinada contra la inglesa
del Almirante Nelson.

Al amanecer del referido dia 21 se avistd en este navio la escuadra
inglesa, que segin sus maniobras no dejaba duda solicitaba aproximarse a la
combinada, habiendo sido desde este momento el principal enemigo de este
navio la puntual ejecucion de las sefiales del General Comandante de la
escuadra combinada. Verificandose esto con la mayor exactitud en todas las
que se hicieron; habiendo roto su fuego este navio a las doce contra uno
enemigo que se presentd, siendo ya desde muy poco después combatido este
navio con la superioridad de dos o tres constantemente, entre ellos dos de tres
puentes, hasta las tres de la tarde, que habiendo sido yo herido y obligado a
retirarme, puse el mando en mi Segundo Comandante.

A esta hora se hallaba mi navio con toda la artilleria del alcazar y
toldilla desmontada, inutilizado el uso de una gran parte de los cafiones de
las baterias, tanto por las piezas como por la escasez de gente resultada de
los muchos muertos y heridos que habia en ellas, segun los partes de sus
Comandantes. = La maniobra toda enteramente destruida y no quedaba en
sus palos mas obenques que uno en el mayor, éstos amenazando por
momentos su caida, pues estaban enteramente acribillados. En esta
situacidon se deja conocer bien claro la poca mas resistencia que este
navio podia hacer, siguiendo siempre batido con la misma superioridad
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ya dicha. = Con estos sentimientos inexplicables me retiraron a curarme,
esperando yo por momentos el triste punto de verme obligado a rendirme, lo
que en efecto se verifico, pues a la media hora me envid a avisar mi Segundo
que sobre las averias que yo habia dejado se encontraba con las nuevas de
hacer el navio mucha agua y de haber perdido su timén, nuevos aumentos
que afiadidos a los anteriores no permitian otra cosa, hallandose el navio
indefenso, que el sacrificio de unas gentes que con tanto espiritu, gallardia y
sin temor a la muerte se habian prestado al mejor servicio y honor de las
armas del Rey. En consecuencia, respondi a mi Segundo que supuesto la total
imposibilidad de poder hacer otra cosa, obrara con arreglo a la Ordenanza, y
a las tres y media de la tarde mandd arriar la bandera. Siendo tal el triste
estado del navio Argonauta, que a pesar de los muchos esfuerzos que
hicieron los enemigos para aprovecharse de ¢l, no lo pudieron conseguir. =
No me es posible determinar a punto fijo el numero de los muertos y heridos,
y s6lo afirmar fué excesivo, particularmente el de los prisioneros. = Para
llenar todas las obligaciones de mi constitucion me es precisamente necesario
hacer presente a V. E. que la Oficialidad que yo he tenido el honor de mandar
este dia me ha llenado de gozo, al ver en ellos el celo, la inteligencia, valor y
espiritu militar con que se han manejado, manifestando todos el mas vivo
deseo de sacrificar sus vidas en honor de las armas del Rey, todo lo que me
pone en la precisa obligacion de suplicar a V. E. recomiende a la piedad de
Su Majestad tan beneméritos vasallos, cuya suplica reitero a favor de los
Oficiales mayores, de mar, tripulacion y guarnicion, que se han portado con
un valor excesivo y mas alto de lo que yo pudiera imaginar. = Por la relacion
que sigue quedara enterado V. E. de los muertos y heridos que ha habido en
los Oficiales de Guerra, Mayores y de Mar de dicho buque. Teniente de
Navio D. Marcos Guruzeta, herido; Teniente de Fragata D. Francisco Lasarte,
contuso; idem D. Rafael de Luna, herido; Alférez de Navio D. José Losada,
herido; idem de Fragata D. José Carranza, herido; idem D. Eligio Croquer,
contuso; idem D. Antonio Quiroga, idem; idem D. Nicolds del Rio, herido.
— Oficiales de Mar: Primer Contramaestre Juan Ainer, herido; Primer
Guardian Pedro Paredes, herido. — Condestables: Antonio Calvo, muerto. =
Cadiz, 10 de noviembre dé 1805. = Antonio de Pareja (rubricado).
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XXT

PARTE DE CAMPANA DEL SEGUNDO COMANDANTE, D. PEDRO ALBARRACIN

Al Excmo. Sr. Comandante General de la Escuadra del Océano da parte el
Oficial que abajo firma, como Segundo Comandante que fué del navio
«Argonauta», de los acaecimientos del combate del 21 del pasado, que
son los siguientes:

Se rompié el fuego como cinco minutos después que el total de la
escuadra, a causa de tener en este tiempo por la aleta de babor el navio
Montariés y por la mura de la misma banda un navio francés; pero lo ejecutd
inmediatamente asi que tuvo objeto, con el mayor acierto, logrando con sus
descargas desarbolar complemente al navio inglés el Belleisle, el que puso a
la media hora fuera de combate. Se continud batiéndose con ardor contra
varios navios enemigos que atacaron a el Argonauta de muy cerca, hasta cosa
de las cuatro y media de la tarde, en que fué herido el Comandante en un
brazo por un astillazo, que hallandose con las baterias desguarnecidas por los
muchos muertos y heridos, parte de la artilleria inutilizada, todos los palos,
velas y vergas acribillados a balazos, como también cortado por ellos la
mayor parte de los estays, obenques y cabos de babor, con infinidad de
balazos (muchos de ellos a lumbre del agua), desguarnecido todo el casco,
madera de respeto, embarcaciones menores, rueda y cafia de timon, dos de las
bombas, estropeada la porteria, etc. Viendo que no se podia resistir ni
corresponder al horroroso fuego que sufria el navio y que éste hacia mucha
agua, se determind con Consejo de los Oficiales que habian quedado arriar la
bandera, como se verificd poco después, con harto dolor de todos. Igualmente
a parte de haber tenido de resultas de la acciéon como doscientos y diez
muertos y mas de cien heridos, de los que después murieron cincuenta y
tantos, segun noticias que he recibido de uno de los cirujanos. = Cédiz, a 2 de
noviembre de 1805. = Pedro Albarracin (rubricado).

Relacion de los Oficiales de Guerra en el combate del navio
«Argonauta»: Comandante, el Capitan de Navio D. Antonio de Pareja;
Teniente de Navio D. Marcos Guruceta, Teniente de Fragata D. Francisco
Lasarte, idem D. Rafael de Luro, Alférez de Navio don José Losada (herido),
Alférez de Fragata D. Antonio Quiroga, Eligio Croquer, idem D. Juan José
Carranza, idem D. Nicolas del Rio Noguerido. = Cadiz, 3 de noviembre de
1805. = Pedro Albarracin (rubricado).
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XXIT

NAVIO «SAN ILDEFONSO»

PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. JOSE DE VARGAS

Don José de Vargas y Vardez, Brigadier de la Real Armada y Comandante
que fué del navio de Su Majestad nombrado «San Ildefonso», da parte al
Excmo. Sr. D. Federico Gravina, Comandante General de las Fuerzas
Navales del Océano, de lo ocurrido en mi buque en el combate de 21 de
octubre contra la escuadra inglesa al mando del Almirante Nelson.

A las doce y tres cuartos de la mafiana del citado dia me ataco un navio
inglés a tiro de fusil, que después se estrechd mas, prolongandose desde el
portalon para proa por la banda de babor, llevando la escuadra esta mura y
siendo el viento al SSO.; después me atacd otro navio por la aleta de la
misma banda, a tiro de pistola. = A las doce y media, hallindome batiendo
con estos dos buques, fui herido de astillazo en el brazo izquierdo y contuso
bajo la tetilla del mismo lado, lo que me obligd a retirarme del puesto,
dejando el mando al Segundo Comandante D. Anselmo Comendio. =
Hallandome en la enfermeria me avisé el Segundo Comandante que el primer
navio enemigo que ataco se habia separado del combate. Mi respuesta fué
quedar enterado de ello y que siguiese en combate con ardor, y que si la
suerte de €l fuese desgraciada, no arriase la bandera hasta el ultimo extremo.
= A las cuatro y cuarto de la tarde me avisé el Segundo Comandante de que
el navio se hallaba desarbolado de todos sus palos excepto el trinquete, que
estaba para sucederle lo mismo, con muchos muertos y heridos y muchos
balazos a flor de agua, por cuyo motivo se hallaban armadas las cuatro
bombas, las que apenas podrian achicar el agua que se introducia, y que si
se seguia el combate era indispensable nos fuésemos a pique, a lo que les
contesté que respecto a las circunstancias que me exponian y no tener
gente para poder servir las baterias ni esperanzas de poder ser sostenido
por ningin navio de la escuadra, arriase la bandera para evitar el
sacrificio de una tripulaciéon que habia cumplido con su deber sosteniendo
un combate de cuatro horas y tres cuartos contra dos navios enemigos a
una distancia tan corta como ya he expresado, y por ultimo un tercero
que entro de refresco, que fué el que me obligd a rendir, nombrado
el Defensa, su capitan Jorge Hope, cuya rendicidén quedo verificada a
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las cuatro y media. = Después de concluido el combate y rendido el navio,
mandé al Segundo Comandante me pasara un parte oficial de las ocurrencias
y circunstancias que habia habido durante ¢él, el que me pasdé como a
continuacidon se expresa: = «En cumplimiento de la orden de V. E. de
»participarle por escrito las ocurrencias del combate del 21 del presente,
»después que V. S. se vid en la dura precision de retirarse a causa de su
»herida, debo decirle: Que los dos navios que a su retirada batian a éste a tiro
»de pistola, conservaron su posicion hasta la una y media de la tarde, a cuya
»hora fueron relevados por otros dos, los cuales me destruyeron
»considerablemente el aparejo e introdujeron muchas balas a lumbre del
»agua, obligandome a poner en su uso las bombas, y me metieron dentro
»muchos tacos encendidos, por los cuales se prendid fuego en el alcazar y
»toldilla, cuya extincion la consegui con mucho trabajo. Desarbolé del palo
»de trinquete a uno de estos dos navios que me causaron tantas averias, y se
»retiraron del combate; a las tres de la tarde, viendo que se dirigia para mi el
»navio Defensa, que aun no habia combatido, situandose por mi aleta de
»estribor con un fuego muy vivo y sostenido, concluyo la obra que tanto
»avanzaron los cuatro anteriores, acabando de desarbolarme, matandome e
»hiriéndome mucha gente, incluso al Comandante de la primera bateria D.
»Agustin Monzoén y el de Fragata D. José Roso, y herido el Teniente de
»Fragata D. Domingo Monteverde, Comandante de la segunda bateria, y el
»Alférez de la misma clase D. Gabriel de Pasos, destinado en el castillo; en
»esta situacion di a V. S. aviso por mi Ayudante D. Benito Garisoain a las
»cuatro y cuarto de la tarde, quien me trajo la respuesta que V. S. se hallaba
»muy cerciorado del modo de conducirme, y que hiciese lo que me pareciese
»mds conveniente sobre arriar o no la bandera, pero que siempre se tratara
»de sostener hasta el ultimo extremo el honor de la bandera. = Ultimamente,
»introduciéndome en el codaste de este navio y costados tantos balazos a la
»lumbre del agua, en términos que las, cuatro bombas no eran suficientes
»para extraer la que hacia el navio, volvi a dar aviso a. V. S. con el citado
»Ayudante, a las cuatro y cuarto de la tarde, de la situacién en que me hallaba
»y de que ya no quedaba otra defensa contra el enemigo si no es la de
»dejarme ir a pique, a fin de que éste no se aprovechase del buque, pues que
»el situado a mi mura de estribor no me permitia dirigirle tiro alguno, por
»estar hecho una boya. Volvié el Ayudante con la respuesta de V. S.
»previniéndome arriase la bandera, lo que ejecuté a las cuatro y media
»de la tarde en punto. = Arrojé al mar los pliegos reservados, y sin la
»menor dilaciéon me condujeron al navio Defensa, cuyo Capitan me
»hizo volver a bordo de mi navio antes de medio hora, diciéndome
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»que éste hacia demasiada agua y que era preciso que yo hiciese trabajar a
»mi gente si queriamos salvar nuestras vidas. = A mi regreso del Defensa
»pasé a la enfermeria a informar a V. S. verbalmente de lo que llevo
»expresado, y s6lo me resta exponer a V. S. los individuos que mds se han
»distinguido en el combate, asi por su serenidad como por su actividad en las
»maniobras y en los varios incidentes que han ocurrido: Teniente de Navio y
»Comandante de la primera bateria D. Agustin Monzon, herido mortalmente
»a las tres y media de la tarde; idem Comandante del castillo D. Juan José
»Murrieta, observé su mucha actividad y serenidad en las maniobras; idem
»de Fragata y Comandante de la segunda bateria D. Domingo Monteverde,
»herido a las tres y tres cuartos de la tarde, tuve que mandar personalmente a
»ese Oficial a se retirase a la enfermeria, pues que sus deseos de sacrificarse
»no le permitian abandonar la bateria aun con la justa causa de hallarse
»herido; idem Segundo de la primera bateria D. José Roso, muerto en el acto
»a las tres y media de la tarde; Alférez de Navio Comandante de la bateria de
»la alcazar D. Miguel Merlos e idem Oficial de sefiales y maniobras D.
»Benito Garisoain, estos dos Oficiales se distinguieron particularmente asi en
»extinguir el fuego de toldillo y alcazar como en las varias comisiones que
»en el curso del combate puse a su cargo; Alférez de Fragata destinado en el
»castillo D. Gabriel Pasos, herido a las tres de la tarde, después de haberse
»sostenido hasta aquella hora con la debida y natural serenidad; Guardia
»Marina destinado en la Banda D. Juan Vigoder, este joven did pruebas de
»valor natural y afeccion nacional por el sentimiento que causo en €l la orden
»de arriar la bandera; Sargento primero de Marina destinado a la bandera
»Carlos Calafat, Sargento segundo de Marina destinado en el castillo Pablo
»Morillo, otro idem idem Domingo Gonzdlez, Segundo Contramaestre
»patron de lancha Manuel Pardo, estos cuatro individuos contrajeron un
»particular mérito y son acreedores a cualquier gracia; Primer Contramaestre
»Antonio Sanchez, herido en medio del combate. = A bordo del navio
»lldefonso, 25 de octubre de 1805. Anselmo de Gomendio. = Sr. D. José de
»Vargas Varaez.» = NOTA. — Cuando en el principio de mi parte digo que el
navio inglés el Defensa fué el tercero que entrd a batirse, he padecido equivocacion,
pues antes de ¢él entraron otros dos, como expresa el parte del Segundo
Comandante, D. Anselmo de Comendio, cuyo Oficial, por sus conocimientos, valor
y serenidad en los mayores apuros lo considero acreedor a las gracias que Su
Majestad se digne concederle, a quien espero lo recomiende V. E. como se merece.
= Cadiz, 4 de noviembre de 1805. = José de Vargas y Vardez.
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XXX
NAVIO «SAN JUAN NEPOMUCENO»

PARTE DE CAMPANA DADO POR D. VICENTE BURUGAL,
POR MUERTE DE SU COMANDANTE, D. COSME CHURRUCA

El navio San Juan arri6 bandera a las cuatro de la tarde o algo mas,
después de batirse al principio de la accion, que empezo a las doce y cuarto,
con tres navios, y después hasta seis, uno de tres puentes por la mura de
babor, los demas por las aletas, habiéndose quedado durante el combate sin
una verga, mastelero ni vela; muy pocos obenques; los guardianes faltos, la
rueda de timoén rota, los palos rendidos por dos partes a lo menos; unos
catorce cafiones desmontados, destrozado el costado de babor, cuatro o cinco
balazos a flor de agua; Comandante, Segundo y un Oficial muertos; cien
hombres de la tripulacion y guarnicion igualmente; unos doscientos heridos,
y casi todos los Oficiales lo mismo, levemente. = Al momento de rendicién
fué marinado y después abandonado por haberse incendiado un cartucho de a
veinticuatro en el entrepuente, lo que hizo tirar varios oficiales y gente al
agua, que se salvd; fué de nuevo marinado y llevado a Gibraltar a remolque
por un navio con una fragata de escolta. = Cadiz, 1.° de noviembre de 1805. =
Vicente Burugal (rubricado).

XXIV

PARTE DE CAMPANA DADO POR D. JOAQUIN NUNEZ

RELACION DE LO ACAECIDO EN EL NAVIO «SAN JUAN NEPOMUCENO»
DURANTE EL COMBATE QUE SOSTUVO EL 21 DE OCTUBRE DE 1805

Dicho navio era el cola de la linea y rompid el fuego a las doce y media
contra los navios enemigos que arribados venian a atacar la retaguardia de
nuestra escuadra. El combate se fué empefiando con mas viveza a proporcion
que los enemigos se iban acercando, a los que llegaron a situarse a tiro de
pistola en esta forma: un navio de tres puentes para nuestra mura de babor,
otro de igual clase para la aleta de igual banda y otro sencillo por la de
estribor, sin contar otros dos que también nos hicieron fuego, aunque no con
tanto empeflo; en estas circunstancias, como a las tres y media, me avisaron
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que subiese a encargarme del mando del navio por haber muerto el
Comandante y el Segundo. Lo verifiqué inmediatamente, y habiendo subido
al alcazar me encontré el navio en el estado mas lastimoso. No obstante,
continué la accidén hasta después de la cuatro, a cuyo tiempo se hallaba el
navio sin gobierno, por haberse hecho pedazos la rueda del timdn y cortados
los barones, desarbolado de los masteleros, partida la verga mayor,
acribillados los palos a balazos, cortada la mayor parte de sus jarcias, el
trinquete hecho pedazos, desmontados e inutilizados hasta quince cafiones y
varios balazos a flor de agua en el costado de babor. En tan criticas circuns-
tancias convoqué los Oficiales para tratar del partido que se debia tomar, y
cerciorados del deplorable estado del buque y de las fuerzas tan superiores
que nos batian impunemente, después de largo rato, por la falta de gobierno
de nuestro navio y sin esperanzas de ser socorridos inmediatamente, fueron
de parecer de que debiamos arriar la bandera, lo que mandé verificar porque
se hallaba bien a cubierto el honor de las armas de Su Majestad y que cuanto
se hiciese no seria mas que un infructuoso sacrificio de unos soldados que
con tanto valor se habian conducido durante la accién y que habian tenido la
suerte de sobrevivir a tantos compaiieros suyos que fueron victimas de la
superioridad del enemigo. = No puedo hacer un detalle de todas las averias ni
dar una noticia circunstanciada de los muertos y heridos que hubo durante la
accion, por haber pasado a bordo del navio Daaenought luego que éste nos
marind; pero por las noticias que me dieron inmediatamente después del
combate los Oficiales encargados de los puestos infiero que el numero de los
primeros ascendia a cien hombres y el de los segundos a ciento cincuenta,
debiendo contarse entre los primeros el Comandante del navio y Brigadier de
la Real Armada D. Cosme Churruca, su Segundo el capitan de Fragata D.
Benito Bermudez de Castro, y entre los segundos el Alférez de Artilleria de
Ejército D. José Cabezas y el Guardia Marina D. José Bustillo. Ademas
salieron contusos la mayor parte de los Oficiales. = Cadiz, 14 de noviembre
de 1805. = Joaquin Nuiiez (rubricado).
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EN realidad, todo termind aquel 21 de octubre de 1805. Las
operaciones de gran estilo no habian de volver a repetirse.
Destruida la masa principal de maniobra, quedaba ésta truncada
de manera definitiva. Virtualmente, habia fracasado ya al
encerrarse en Cadiz la escuadra, y aun antes, al torcer hacia
Cadiz el rumbo previsto al Canal de la Mancha.

Después de la batalla, los restos de las fuerzas hispano-
francesas trataron de acogerse al refugio de la bahia gaditana.
Alli se volvié tiempo después la Escuadra Combinada de un
modo singular. En 1808, cuando las tropas de Napoleon
invadieron Espafia, los marinos del Departamento atacaron a los
buques franceses, que aiin permanecian en la bahia al mando de
Rosilly. Fueron conquistados, y alguna bandera, trofeo de
aquella ocasion, se conserva en el Museo Naval de Madrid. En
el trueque de papeles, los ingleses, enemigos de la vispera, se
convirtieron en colaboradores, y luego en aliados; y de esta
manera paraddjica termino la campafia. Pero ain quedan por ver
los acontecimientos que siguieron inmediatamente al combate.

Los navios maltrechos, hubieron de sufrir todavia una gran
prueba. Destrozados, con las tripulaciones diezmadas y agotadas
por la lucha, tuvieron que soportar un tiempo de excepcional
dureza y duracidén. En €l sucumbieron algunos de los que se
habian salvado del combate.
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Ya al salir la escuadra podia preverse el temporal que se
avecinaba, y el dia 22 de noviembre se decia al Principe de la
Paz por las Autoridades navales gaditanas: «La Escuadra
Combinada sali6é de Cadiz el dia 20 de octubre ultimo, y aun se
avistaba del vigia la tarde del mismo dia, cuando el Comandante
General interino del Departamento previno al del Arsenal que
sin perder instante enviase al Capitan del Puerto lanchones con
cable, anclas y anclotes, faldas y botes, y en ellos cuantos
auxilios pudiera necesitar de pronto la escuadra combinada de
resultas de un combate que creia infalible, encargando al propio
tiempo al citado Capitdn del Puerto recolectase todas las
embarcaciones del trafico de la Isla, Puerto Real, Puerto de
Santa Maria y Rota, para que, reunidas en bahia, dispusiese
oportunamente de ellas en socorro de los navios. El 21 estaban
todos estos auxilios en el muelle de Cadiz a disposicion del
referido Capitan del Puerto, y en la tarde del mismo dia empezé
a arreciar el temporal en términos que el Comandante General
interino del Departamento, que se hallaba en el navio Principe,
arribdo con mucho trabajo y riesgo a la Caleta, por no poder
tomar el muelle. Por consiguiente, es un hecho demostrado que
si desde el 20 no hubiera dado a prevencidon sus citadas
providencias, no hubiera sido posible tener estos socorros tan a
mano el dia 22, como estuvieron, y evitaron que en los horribles
temporales que sucedieron se perdieran en la costa los navios
Principe, San Leandro, Montaiiés y San Justo, como se
perdieron otros» (1).

(1) «Resumen de las faenas de mar dirigidas por los Oficiales de Marina
de la Escuadra y del Departamento, ejecutadas por los marinos de uno y otro
destino, en los dias desde el 20 hasta el 27 de octubre ultimo, para evitar asi
la pérdida de los navios que, de resultas del combate del 21 y temporales,
fondearon en riesgo sobre Rota, como para socorrer a los naufragos de los
que se perdieron en las costas de Levante y Poniente de Cadiz» (minuta de
oficio) (Arch. Cent. de Marina, Sec. Histdrica, expedientes sobre Trafalgar).
(Doc. 1.)
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Los marinos que montaban los navios que acababan de ba-
tirse, no fiaron solamente en los auxilios que desde tierra se les
pudiera enviar, sino que ademas de atender a la salvaciéon de sus
propios barcos, procuraron los menos imposibilitados atender y
apoyar a los que sus averias impedian ganar el puerto y represar
a los marinados por el enemigo. Por orden de Escafio, el dia 22
se convocd a Junta; para ver de prestar socorros a los buques
desmantelados y apresados. Reuniéronse los Brigadieres
espafioles D. Enrique Macdonell y D. Rafael de Hore, el francés
Maistral y el Capitan de Navio D. Tomas Ayalde, quienes
acordaron que mientras durase el temporal era imposible dar la
vela para afuera; pero que en cuanto las circunstancias lo
permitiesen, los navios que estuvieran en condiciones debian
salir «a favorecer a los navios que se descubran y a atacar a sus
escoltas, como no sean superiores» (2).

En cumplimiento del acuerdo, como al dia siguiente mejorara
el tiempo, con viento calmoso salid a intentar las operaciones
previstas una divisidn compuesta por los navios espafioles San
Francisco de Asis, Montaiiés y Rayo, con los franceses Pluton y
Heros, cuatro fragatas y dos bergantines.

Poco durd la mejoria del tiempo, y en seguida volvié nue-
vamente el viento al S. y al SSE., no obstante lo cual las fra-
gatas lograron represar al Santa Ana, cuyo remolque soltaron
los enemigos que lo marinaban, y quedando prisionera su tri-
pulacidn britanica de presa. El fruto de la expedicion se acrecio
con la recuperacion del Neptuno, al que se consiguio remolcar.
Contrapartida de estos éxitos fué la pérdida del Rayo, que no
pudiendo ganar el puerto con el resto de la division en
la tarde del 23, por impedirselo sus averias, amaneci6 en

(2) Extracto del Diario de Escaflo, ya citado anteriormente, y «Acta de
la Junta celebrada el dia 22 de octubre de 1805 a bordo del navio Principe de
Asturias, al ancla en el Placer de Rota» (Arch. Cent. de Marina, Sec.
Historica, expedientes sobre Trafalgar) (Doc. 11.)
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la mafiana del 24 al oeste de Sanlucar, incapaz de maniobrar y
rodeado de la escuadra enemiga. Encall6, y fué incendiado por
el enemigo.

De las operaciones de represa del dia 23 y de lo acontecido al
Rayo en particular, nos hablan el extracto del Diario de la
Mayoria General de la Escuadra y los dos partes que, primero,
desde el navio britanico Donegal, que le hizo prisionero, y luego
desde Chipiona, al ser puesto en libertad bajo palabra, di6 su
Comandante, el Brigadier D. Enrique Macdonell. El primero sin
fecha y el segundo, continuacion del anterior, firmado el 29 de
octubre (3).

Comienza el Brigadier hablando de las dificultades expe-
rimentadas para dar la vela con un navio en tan malas con-
diciones como se hallaba el suyo. Fuera ya del puerto, los
vientos inciertos del SSE. por la proa, anunciaban nuevamente el
temporal, lo que unido a que se hubiera descubierto al SSE. «de
dieciocho a veintiun navios de linea», pertenecientes a la
escuadra enemiga, motivo que se pusiera la sefial de regresar al
puerto, que parecia imposible poder alcanzar con un navio en el
estado desastroso del Rayo, cuyo andar habia quedado reducido
a cinco millas. No obstante, siguiendo la sefial que puso el
Pluton de que el enemigo huia en desorden, la division aliada
suspendi6 el movimiento de retirada y siguid para afuera.
Rescatado el Santa Ana en esta fase de la operacion, didse por
terminada ésta y se dirigio definitivamente al puerto. Como se
temia, no pudo alcanzarlo el Rayo, y tras una noche de lucha
contra la tempestad y sus propias malas condiciones, amanecio
al W. de Sanlucar, incapaz de gobierno, desarbolado y con el
timon inatil.

(3) Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica, expedientes sobre Trafalgar.
(Documentos I y IV.)
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Lo rodeaba la escuadra enemiga, y dos navios britdnicos se
dirigian contra €l.

En tan criticas circunstancias, reunid® Macdonell Junta de
Oficiales; y considerando que el navio se encontraba como una
boya, desarbolado y sin timoén, y ademas con la bateria baja
inundada a cada bandazo, con la segunda alcanzada por el agua
hasta el batiporte bajo y la tercera obstruida por los palos y
jarcias que colgaban de los costados, y por consiguiente incapaz
de defenderse con su artilleria, decidieron encallarlo en la costa.

Sobre las ocho de la mafiana se les situd por la proa el navio
enemigo Donegal a la distancia de un tiro de fusil, mientras se
disponia a batirles por la proa el Leviathan. Comenzaron a
cafionearle, y no pudiendo contestar a su fuego, hubieron de
rendirse. «Arriamos la bandera —dice Macdonell— a los
navios, a la escuadra y, sobre todo, al temporal. »

Amarin6 el Donegal al Rayo, pero a pesar de todos los es-
fuerzos realizados para conservarlo, fué¢ a varar dos dias después
en Torre Carbonera, cerca de Sanlucar. Macdonell fué puesto en
libertad bajo palabra, y desembarcado en Chipiona, canjed
algunos oficiales espafioles que los ingleses tenian prisioneros
por los de la tripulacion de presa puesta al Rayo, que en la
varada habian quedado en poder de las fuerzas espafiolas.
Pundonoroso hasta el extremo, pidid0 que su conducta se
examinase en Consejo de Guerra. A la peticion que por
Ordenanza transmitio Escafio, contestd el Principe de la Paz
diciendo : «No hay necesidad de formar causa cuando los he-
chos son tan notorios como sucede en la presente, y asi puede V.
E. decirlo de mi orden a D. Enrique Macdonell para su
tranquilidad, y que viva persuadido de que se hard justicia a su
méritoy.

Su situacion transitoria como prisionero de los ingleses,
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permitié a Mac-Donell traer noticias de los barcos que no habian
regresado al puerto, pero con el error de dar por volado al San
Juan Nepomuceno, cuando en realidad fué marinado por el
enemigo y conducido a Gibraltar, donde permanecié largo
tiempo en calidad de trofeo y al mismo tiempo como homenaje
rendido por el enemigo a la memoria del que fué su ultimo
Comandante, el Brigadier D. Cosme Damian de Churruca y
Elorza. La fama de bravura y saber de tan distinguido y heroico
marino movid a los ingleses a conservar su camarote cual lo
dejé a su muerte; obligaban a los visitantes a entrar en ¢l con el
mismo respeto que usarian de encontrarse presente Churruca.
Copioso y conocido es el anecdotario que sobre ello existe.

También trajo Macdonell noticias de la muerte de lord
Nelson, y de la situacion de Villeneuve, prisionero a bordo del
Royal Sovereign.

El dia 29 de octubre, amainado ya el temporal y puestos en
seguridad los buques que pudieron salvarse, redactd Escafio una
relacién con las noticias que tenia de ellos. Lleva por titulo
«Noticia del estado en que se hallan los buques de la Escuadra
Combinada al mando del Vicealmirante Villeneuve y del
Teniente General D. Federico Gravina, de resultas del combate
ultimo y temporal que siguid»; se conserva entre los papeles de
los expedientes de Trafalgar, en la Seccion Historica del
Archivo Central del Ministerio de Marina, y es una de las piezas
mads interesantes para conocer la suerte que corrieron los navios
que formaron la linea el 21 de octubre (4).

El Principe de Asturias se hallaba en el puerto, con el casco
destrozado y desarbolado de todos sus palos; junto con el
Montafiés, también en muy mal estado y sin el palo de mesana,

(4) Apéndice, doc. V.
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pero que segun el informe del Ingeniero Comandante podia ser
reparado en bahia, sin necesidad de que entrara en el Arsenal.
También estaban en el puerto el San Leandro, que solo
conservaba el palo de trinquete, y el San Justo, que entr6 con
averias, pero con la arboladura completa, aunque luego, el dia
26, tuvo que picar los palos mayor y de mesana.

Respecto al Santa Ana se encontraba todavia en peor si-
tuacidn, y de él dice Escafio en su relacion que estaba sobre tres
ayustes en la boca del Canal, en mal estado y sin palo alguno,
por lo que le habian puesto bandolas, a fin de que pudiera
aprovechar la primera ocasion propicia para entrar». Noticias
que ampliaba su Comandante accidental, el Capitan de Navio D.
Francisco Riquel, afiadiendo que el buque, ademas desarbolado,
se encontraba con la popa destrozada, los costados abiertos en
algunos puntos, y por consiguiente haciendo agua (5).

El Neptuno, aun muy averiado, se mantuvo hasta la noche
del 23 de octubre, en que rompio las amarras y se estrelld en
la costa de Santa Catalina. Quedd su gente en muy mal estado
por falta de viveres, pues si bien se salvaron en jangadas unos
doscientos hombres, quedaron los demas a bordo
«desfalleciéndose de necesidad». Fracasados los primeros in-
tentos de salvamento, recurrieron a un expediente de fortuna,
como fué el enviar a tierra un cerdo con un cabo fino atado a
una pata. El instinto de conservacidn, ayudado por sus buenas
condiciones de flotabilidad, llevo al animal conduciendo
el cabo hasta la orilla, lo que permitid iniciar un socorro
eficaz. Al fin, el dia 25 se consigui6 salvar al resto del

(5) «Estado en que entra en el puerto de Cadiz el navio de S. M. nom-
brado Santa Ana, de porte de 120 piezas de artilleria, mandado interinamente
por el Capitan de su clase D. Francisco Riquelme» (Arch. Cent. de Marina,
expedientes sobre Trafalgar). (Doc. VI.)
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personal, gracias a la abnegada intervencion de los que desde
tierra trabajaron en los salvamentos (6).

El San Francisco de Asis también termin6 sus dias varando
en la costa un poco mas al W. de donde lo hizo el Neptuno.
Salvése toda su gente con relativa facilidad, por quedar aproado
sobre la arena, de forma que con la bajamar no fué el
salvamento faena de excepcional dificultad (7).

El Rayo, como queda dicho, var6 en la costa, cerca de
Sanltcar, y proximo a él el Monarca. Fondeado, no lejos de
ellos, se hallaba el Bahama; por lo que el Comandante General
del Arsenal y el Ingeniero D. Honorato Buyon fueron alli con
objeto de reconocer el estado en que se hallaban los dos navios
varados, y tratar de socorrer y recuperar al Bahama. Al llegar
encontraron que el enemigo se habia llevado a éste dandole
remolque, y habia pegado fuego al Rayo y al Monarca, de los
que afortunadamente habia podido sacar a los heridos el
Comandante militar de la zona. S6lo pudieron los comisionados
dar 6rdenes para que se recogiesen los restos que aun pudieran
ser de alguna utilidad (8).

El San Ildefonso y el San Juan Nepomuceno fueron
reconocidos a remolque de navios britanicos (9); y lo mismo el
San Agustin, el Argonauta 'y el Santisima Trinidad. El Berwick,
varado asimismo en la costa de Sanlacar, fué también
incendiado por el enemigo; y el Fougueux se fué a pique en la
costa de Santi Petri, junto con un navio inglés de 80 cafiones,

(6) Minuta de la relacion de los trabajos de salvamento, enviada al Principe
de la Paz, el dia 22 de noviembre de 1805; oficio de D. Santos Membrela, de 27 de
octubre (Arch. Cent. de Marina, exp. s. Trafalgar). (Doc. VIL.)

(7) Idem.

(8) Oficio al Principe de la Paz, fechado en la Isla de Ledn, a 8 de
noviembre de 1805 (minuta) (Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica,
expedientes sobre Trafalgar). (Doc. VIIL.)

(9) Segun la «Noticia en que se encuentran los buques de la escuadra...»
redactada por Escafio. (Doc. V.)
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salvandose muy pocos de sus tripulantes, que debieron la vida al
arrojo del Subteniente de Caballeria D. Antonio Maria Manso,
quien rondando la playa avistd a los ndufragos, y entr6 en el mar
a caballo con su patrulla, para socorrerlos (10).

El Indomptable entr6 en el puerto la noche del 21 con
muchas averias, a pesar de las cuales se mantuvo hasta la noche
del 25, en que rompi0 las amarras y vard en la playa, salvandose
unicamente 254 hombres de su dotacion. En cambio, el
Argonaute se mantuvo, aunque en peligro, confiado a un buen
cable, frente a Rota. El Aguila, por su parte, fondeo6 en la noche
del 21 al 22 al S. de Torregorda, desarbolado y haciendo sefales
de socorro. El 25, aprovechando una turbonada del SE., pasé en
bandolas la boca de la bahia; pero a la noche, y al faltarle la
amarra, fué a varar al placer de las Arenas, y fué abandonado
por su tripulacion. El Algeciras, marinado por el enemigo, fué
rescatado por su tripulacion en la noche del 25 y, desarbolado,
entr6 en el puerto; mientras que e/ Bucentaure se fué a pique en
el bajo de la Nao, junto a la Caleta, donde fué a dar fondo,
después de haber sido marinado por los ingleses y luego
represado.  Incendiado el  Aquiles, habia  volado
aproximadamente a las seis de la tarde el dia del combate (11).

Destrozado y hundido el Santisima Trinidad, la mar arrojé
a tierra en la llamada Costa de Castilla cuatro pedazos de su
enorme costado, pintados a franjas encarnadas y negras desde
el plan de la segunda bateria hasta la cuarta. Alin conservaban
embragados de dieciocho a veinte cafiones. En las playas
de Chipiona a Rota se recogia gran cantidad de remos y

(10) Oficio al Baylio Gil y Lemus, de 8 de noviembre de 1805 (minuta)
(Arch. Cent. de Marina, Seccion Historica, ex. s. Trafalgar). (Apéndice.)
(11) Documento citado en la nota 2.
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pertrechos de artilleria, y préximo a la de la Higuerilla, cerca de
Sanlucar, yacia el Monarca, totalmente tumbado sobre la banda
de babor. El Berwick, a pique, y el Rayo, varado e inundado,
quedaban en la costa, entre la Torre de Salabar y Carboneros.
Cerca de Torre Salabar podia verse el palo trinquete del
Redoutable, con su verga y el mastelero.

En las desastrosas condiciones que impuso la tempestad
durante los dias que siguieron al combate, fueron enormes las
penalidades sufridas por los que ain quedaban a bordo de los
buques, en la casi imposibilidad de desembarcar ni de recibir
ningun auxilio de tierra. Recordemos como ejemplo tnico, para
no multiplicar las lugubres relaciones, que a bordo del Monarca
murieron «la mayor parte de los heridos de necesidad, por no
habérseles podido dar auxilio» hasta el dia 30, nueve después
del combate, en que pudieron llegar las primeras barcas con
socorros (12).

Sin embargo, se pusieron en practica todo género de medios
de fortuna para desembarcar a los que quedaban a bordo de los
navios desmantelados. La mejor idea de los recursos inauditos, e
incluso heroicamente pintorescos, a que tuvo que recurrirse nos
la dan las vicisitudes del salvamento de los restos de la dotacion
del Neptuno, tal como nos las refiere una relacion oficial: «Mal
fondeado en Rota, desarbold, y el temporal lo hizo varar en las
inmediaciones del Castillo de Santa Catalina. Abriose... la
mayor parte de su costado de babor, quedando
enteramente inutilizados los viveres. La horrible resaca de
la mar en las piedras y en las playas hacia imposible que
pudiesen llegar a su bordo los marineros valencianos del

(12) Relaciones de las resultas del combate, dirigidas desde Sanlucar de
Barrameda, al General D. Juan Joaquin Moreno, Cadiz, por D. Manuel
Atienza, el 31 de octubre de 1805 (Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica,
expediente sobre Trafalgar). (Doc. IX.)
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Puerto de Santa Maria, que con la mayor intrepidez y riesgo de
sus vidas se arrojaron para tomar un cabo y llevarlo a tierra, con
el fin de halar una jungada y salvar las vidas de sus compafieros;
pero siendo insuperable la dificultad, determiné el Capitan de
Fragata D. Pedro Cabrera, que con el Teniente de Navio D.
Pedro Michelena se hallaba destinado por el General del
Departamento en la costa para socorrer a los naufragos, se
trajese para tierra una lancha en una carreta, la cual se echd al
agua, y se embarcaron en ellas los marineros mas practicos y
atrevidos; pero sin embargo de sus extraordinarios esfuerzos,
solo pudieron llegar a la voz del navio, y dijeron a sus Oficiales
que si tenian algtn cerdo a bordo lo echasen al agua con su cabo
delgado atado a una pierna, para que nadando lo llevase a tierra,
y halar por €l la jangada que tenian hecha. Efectivamente, el
cerdo, a pesar de la terrible reventacidon de la mar, llegé a tierra;
tomdse el cabo que traia, y se logr6, halando de la jangada,
salvar la vida de los ndufragos» (13).

En la necesidad de canjear prisioneros, se celebré un
parlamento el 28 de octubre, en que se acordo la forma de rea-
lizar el canje. Salieron barcas del pais, escoltadas por la fragata
Thenis. Al dia siguiente se aproximd al Castillo de San
Sebastian una fragata inglesa que traia ochocientos heridos,
que se canjearon por los prisioneros britanicos que habia en
Cadiz (14). El 4 de noviembre pidié a su vez parlamento otra
fragata inglesa. En ella venia «el Comandante de las tropas
francesas, prisionero, a quien habia concedido el Almirante

(13) Escrito, num. 186, enviado al Principe de la Paz el 22 de noviembre
(Arch. Cent. de Marina, Sec. Historica, exp. s. Trafalgar). (Doc. X.)

(14) Minuta de oficio al Principe de la Paz, por Escafio, 29 de
noviembre, y otra de la misma fecha dirigida al mismo por el Gobernador de
Cadiz (Archivo Cent, de Marina, Sec. Historica, exp. s. Trafalgar). (Docs. XI
y XII, respectivamente.)
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inglés cuatro meses de licencia». También trajo a un Oficial
comisionado para «saber el estado de nuestros Generales he-
ridos, con expresiones de la mayor atencion» (15).

No fué parco el Rey en premiar los servicios de los heroicos
marinos que con tanto denuedo defendieron el honor de sus
armas. El 9 de noviembre comunico el Principe de la Paz a
Escafio que Su Majestad premiaba los de Gravina ascendiéndolo
a Capitan General, y concediendo a Alava la Gran Cruz de
Carlos III; promovia al empleo de Tenientes Generales al mismo
Escafio y demds Jefes de Escuadra que tomaron parte en la
batalla. Corria también un grado a todos los demas Jefes y
Oficiales, tanto de la Armada como del Ejército, que
intervinieron, y lo mismo a los Guardias Marinas. A los demas,
de Oficial para abajo, les concedia tres meses de paga, y un
escudo de distincion a los individuos que mas se hubieran
seflalado en el combate. A las viudas de los muertos en la
accion, les asignaba la viudedad del empleo inmediatamente
superior al que tuvieron sus maridos (16). También hubo
recompensas para las tropas de mar y tierra que habian cola-
borado en el salvamento de los ndufragos en los dias que si-
guieron al combate. Gravina, a pesar de su herida, se ocup6 de
pedirlas para las autoridades navales y militares de la costa y
fuerzas a sus ordenes. Especialmente fueron citados el Ayudante
General de la Mayoria D. Tomas de Ayalde, el Capitan de
Fragata D. Pedro Carrera y el Subteniente del Ejército D.
Francisco Salcedo, entre una larga relacion de distinguidos (17).

(15) Escaiio al Principe de la Paz, 5 noviembre (Arch. Cent. de Marina,
Sec. Historica, exp. s. Trafalgar). (Doc. XIIL.)

(16) Oficios de 18 y 19 de noviembre de 1805 (Arch. Cent. de Marina,
Seccion Historica, exp. s. Trafalgar).

(17) Numerosos oficios y minutas referentes a personal distinguido en el
combate y trabajos de salvamento se conservan, junto con relaciones
nominales, en la Secciéon Histérica del Ministerio de Marina, en los
expedientes de Trafalgar.
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Para seguir la campafia hubo que pensar inmediatamente en
poner en servicio los buques que fuera posible; y el Principe de
la Paz escribia a Escafio: «Bien lejos de desalentarnos por esta
desgracia, debemos poner en accion todos los medios
imaginables para preparar los buques que admitan pronta
composicion, y armar los que estén en estado de ello en ese
Arsenal, eligiendo los mejores; y si todavia sobrase gente,
armando aun los que no son tan buenos, porque al fin es preciso
sacar partido de cuanto tenemos». Y concretando sus ordenes,
mandaba que se armasen los navios Terrible, Vencedor, San
Fulgencio, Castilla y la fragata Flora. En consecuencia, se
comenz6 la reparacion y habilitacion de los buques existentes,
«con objeto de mantener en el puerto un pie de fuerzas navales
que conserve el respeto de los enemigos». También se
organizaron fuerzas sutiles para la seguridad del puerto militar.
Se ordend que en la reparacioén de los navios se atendiera a los
franceses con igual celo que a los espafioles (18).

Al llegar a Cadiz, Gravina arbold primeramente su insignia a
bordo de la fragata Flora, por no haber entre los navios de la
escuadra ninguno cuyas averias permitiesen arbolarla en él; pero
al recibir su nombramiento de Capitan General ya pudo izarla en
el Montanés, que al parecer se encontraba ya en condiciones (19).

A pesar de su herida, se mantuvo en el mando de las
fuerzas, auxiliado por Alava, desde que, mediado diciembre,
permiti6 a éste la suya ocuparse del servicio (20), y sobre todo

(18) Ordenes y comunicaciones del 12 de noviembre y siguientes (Arch.
Central de Marina, Sec. Histdrica, exp. s. Trafalgar).

(19) Oficios de 1.° y 19 de noviembre de 1805 (Arch. Cent. de Marina,
Seccion Historica, exp. s. Trafalgar).

(20) Oficio de Escafio a Gil y Lemus, de 20 de diciembre de 1805
(Archivo Cent. de Marina, Sec. Historica, exp. s. Trafalgar).
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por Escafio, su magnifico Mayor General, que a partir de la
inutilizacién de su Jefe a bordo del Principe de Asturias, tué
virtualmente el alma de los restos de la Escuadra del Océano, y
de cuya actuacion en el combate decia laudatoriamente a Godoy
el General Moreno : «La modestia del Mayor General, Escafio,
al darme en confuso la relacion del combate de 21 del
corriente... me oculté que herido de metralla en una pierna, de
resultas de una descarga de esta municion, que matd a cuantos
se hallaban con ¢l en la toldilla, a excepcién de un cabo de
Artilleria, siguié en el combate con la mayor bizarria, hasta que,
rebosando sangre por la bota, le obligaron a que bajara a
curarse; y luego que le tomaron la sangre, clamo por volver al
combate, lo que consiguio» (21).

La herida de su Jefe, el nuevo Capitan General, suftrié
mejoria y agravacion. Cuando parecia que iba a mejorar, recaia
de nuevo, y en estas alternativas corriale la vida, hasta que el dia
9 de marzo de 1806 di6 el alma a Dios, «dejando edificados y
enternecidos a cuantos fueron testigos de su fervor y
conformidad, desde que predijo su fallecimiento dias antes de
que lo creyeran los facultativosy». Palabras de Escafio.

Celebraronse solemnes sufragios por su alma y se rindieron a
su cadaver los honores debidos al alto cargo que ocupara en
vida. La Escuadra francesa se asocid por igual a los de la
espafiola, y el buque insignia del Almirante Rosilly tird6 un
cafionazo cada cuarto de hora, mientras estuvo el cadaver
insepulto.

Escafio dio cuenta al Gobierno de la muerte (22), sin poder

(21) Minuta de Moreno al P. de la Paz, de 29 de octubre de 1805
(Archivo Cent. de Marina, Sec. Historica, exp. s. Trafalgar).

(22) Numerosos papeles de los remitidos a Madrid por las autoridades
navales de Cadiz y de la Escuadra y conservados hoy en la Seccion Historica
del Archivo Central del Ministerio de Marina, contienen noticias sobre el
estado de Gravina. Escafio comunico a Godoy la noticia del fallecimiento y
de los honores rendidos, el dia 11 de marzo de 1806. (Doc. XIV.)
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sustraer de su escrito oficial enternecimientos de amistad
dolorida: «Penetrado del mas justo y vivo dolor por la pérdida
de un digno Jefe, cuya amistad y fina correspondencia desde que
comenz6 hasta que concluyo su brillante carrera no me ha sido
desmentida, debo participar a V. E. que antes de ayer, a las doce
y media del dia, fallecid el Capitan General D. Federico Gravina
de resultas de sus gloriosas heridas, después de ciento cuarenta
dias de padecer».

Y éste fué, en definitiva, el final de todo.
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A PENDTICE

RESUMEN DE LAS FAENAS DE MAR DIRIGIDAS POR OFICIALES
DE MARINA DE LA ESCUADRA Y DEPARTAMENTO, EXECUTADAS
POR LOS MARINEROS DE UNO Y OTRO DESTINO EN LOS DIAS
DESDE EL 20 HASTA EL 27 DE OCTUBRE ULTIMO, PARA EVITAR
ASI LA PERDIDA DE LOS NAVIOS QUE DE RESULTAS DEL COMBATE
DEL 21 Y TEMPORALES FONDEARON EN RIESGO SOBRE ROTA, COMO
PARA SOCORRER LOS NAUFRAGOS DE LOS QUE SE PERDIERON EN
LAS COSTAS DE LEVANTE Y DE PONIENTE DEL PUERTO DE CADIZ

ADVERTENCIA. — La Escuadra Combinada salié de Cadiz el dia 20 de
octubre ultimo, y aun se avistaba del vigia la tarde del mismo dia, cuando el
Comandante General interino del Departamento previno al del Arsenal que sin
perder instante enviase al Capitan del Puerto lanchones con cables, anclas y
anclotes; falaas, botes, y en ellos cuantos auxilios pudiera necesitar de pronto la
Escuadra Combinada de resultas de un combate que creia infalible, encargando
al propio tiempo al citado Capitan del Puerto recolectase todas las
embarcaciones del trafico de la Isla, Puerto Real, Puerto de Santa Maria y Rota,
para que reunidas en bahia dispusiese oportunamente de ellas en socorro de los
navios. = El 21 estaban todos estos auxilios en el muelle de Cadiz a disposicion
del referido Capitan del Puerto, y en la tarde del mismo dia empez6 a arreciar el
temporal en término de que el Comandante General interino del Departamento,
que se hallaba en el navio Principe, arribd con mucho trabajo y riesgo a la
Caleta por no poder tomar el muelle; por consecuencia es un hecho demostrado
que si desde el dia 20 no hubiera dado, a prevencion, sus citadas providencias
para que del Arsenal se enviasen estos auxilios, como se enviaron a él a fuerza
de notoria actividad del General Apodaca, no se hubiera realizado estas faenas
que por su naturaleza son muy pesadas y no hubiera sido posible tener estos
socorros tan a la mano el dia 22 como estuvieron y evitaron que en los horribles
temporales que sucedieron se perdieran en la costa los navios Principe, San
Leandro, Montaiiés y San Justo, como se perdieron otros. = Al
navio San Justo le faltaban los cables y estuvo a cuatro brazas
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distante del paraje en que naufragd el Nepfuno. Su salvamento se debe a dos
anclas con sus cables que se remitieron de la Capitania del Puerto con un
barco del trafico y otro obucero remolcado por faluas, y ya fondeadas las
anclas, se le dieron los chicotes. En esta faena, que fué tan arriesgada como
atrevida, se emplearon Oficiales de la Escuadra y Departamento. = NAVIO
«RAYO». — Desarbolado y apresado por los enemigos, lo abandonaron a
causa de no poderlo llevar por el fuerte temporal. Bard en las inmediaciones
de la Torre de Salavar (costa de Sanlicar), y de él se salvaron cuatrocientos
hombres de su dotacion por las providencias del Comandante Militar de
aquella provincia con arreglo a las que tenia anticipadas del General del
Departamento, iguales a las de los demas Oficiales de Marina de una y otra
costa. Los enemigos se llevaron prisioneros a los demas de su tripulacion y
solo se ahogaron unos pocos que se echaron al agua, y luego se avanzo el
tiempo le pegaron fuego. = NAVIO «MONARCA». — Desarbolado y
apresado por los enemigos, lo abandonaron dejando sélo los heridos. Bard en
el paraje de la Figuera (costa de Sanlucar), del que con cuatro barcas que
despacho aquel Comandante Militar se extrajeron los heridos, y los condujo a
Huelva Félix Odero, Alcalde de la Mar de la provincia. = NAVIO
«BAHAMA». — Fué apresado y abandonado por los enemigos por su mal
estado y por el temporal. Di6 fondo en la costa de Sanltcar con el caiién por
ancla, y las cuatro barcas mencionadas dirigidas por el expresado Odero le
sacaron con mucho trabajo y riesgo cuatrocientos hombres, entre ellos
sesenta heridos. = Anduvo vagando por el mar sin timén habiéndole faltado
la superficial amarra, y avanzado el temporal volvid un navio inglés a
tomarlo de remolque y lo condujo a Gibraltar. = NAVIO «NEPTUNO». —
Mal fondeado en Rota, desarbold, y el temporal lo hizo barar en las
inmediaciones del Castillo de Santa Catalina del Puerto. Abridse desde luego
la mayor parte de su costado de babor, quedando enteramente inutilizados los
viveres. La horrible resaca del mar en las piedras y en las playas hacia impo-
sible pudiesen llegar a su bordo los marineros valencianos del Puerto de
Santa Maria que con la mayor intrepidez y evidentes riesgos de sus vidas se
arrojaron para tomar un cabo y llevarlo a tierra con el fin de alar una jangada
y salvar las vidas de sus compaiieros; pero siendo insuperable la dificultad,
determino el Capitan de Fragata D. Pedro Cabrera, que con el Teniente
de Fragata don Francisco Michelena se hallaba destinado por el
General del Departamento en la costa para socorrer los naufragos, se
trajese para tierra una lancha en una carreta, la cual se echd al agua y
se embarcaron en ella los marineros mas practicos y atrevidos; pero
sin embargo de sus extraordinarios esfuerzos s6lo pudieron llegar a la
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voz del navio, y dijeron a sus Oficiales que si tenian algiin cerdo a bordo lo
echasen al agua con un cabo delgado atado a una pierna, para que nadando lo
llevase a tierra y alar por €l la que tenian hecha. = Efectivamente, el cerdo a
pesar de la terrible reventacion de la mar llegé a tierra, tomdse el cabo que
traia y se logro alando de la jangada salvar la vida de los ndufragos, aunque
todos muy mojados y sin aliento por haber estado mas de veinticuatro horas
sin comer ni beber; pero a todos les suministré por de pronto el Capitan de
Fragata D. Pedro Cabrera pan y vino, por tener cuenta de la Real Hacienda, y
este Intendente sin perder instante envid cuatro mil raciones para estos demas
naufragos de esta costa. = La gran dificultad que se ofrecia era sacar al
Comandante y su Segundo que como otros de la tripulacién se hallaban
gravemente heridos, pues aunque se habian hecho por Cabrera los mayores
esfuerzos por sacarlo en la jangada su estado no lo permitid, al fin lleg6 por
fortuna el Capitan de Navio D. Tomds Ayalde, Ayudante General de la
Escuadra, en la falua del Departamento, que temerariamente arrostrando el
riesgo de perecer entre las olas, atraco a bordo del Neptuno, donde viendo en
confusion los marineros que habian quedado en el buque resueltos a arrojarse
al mar, se mantuvo aquella noche a su bordo entreteniéndolos y alentdndolos
a la constancia. En estas apuradas circunstancias llegaron de Cadiz dos barcas
de tres que despachd el Capitan del Puerto con un Oficial de Marina cada
una, y con gran dificultad se atracaron a bordo y se embarcaron a todo riesgo
el Comandante don Cayetano Valdés y su Segundo D. Joaquin Somoza y
varios Oficiales y demas heridos, y fueron conducidos a Cadiz sin haberse
ahogado de este navio mas que un solo hombre que se echo a la mar; y se
perdié la tercera barca de auxilio en que fué¢ Ayalde. = El Coronel del
Regimiento de Zaragoza D. Narciso de Pedro se present6 en la costa con su
Regimiento luego que vararon este navio y el Asis, y sus soldados a
competencia unos y otros ayudaron en las faenas de la playa y se echaron
muchos al agua para salvar a los naufragos que se arrojaron al mar y llegaron
a ella casi sin aliento, en cuyo auxilio y el de abrigarlos con sus mantas
manifestaron se exponian en cuanto les era posible para salvar la vida de
aquéllos, llenando los deberes del patriotismo y de 14 humanidad mas alla de
lo que prescriben los esfuerzos de las obligaciones comunes.= «SAN
FRANCISCO DE ASIS». — Desarbolado varé mas alla del Nepruno en
menos mal paraje para poderse salvar la gente si no hubiera habido tan
furiosa mar que impidiese echarse alguno al agua para llevar un cabo a tierra.
En este conflicto determind su Comandante arrojar un barril con un cabo
atado a él, y aproximado a la playa lo sacd a tierra un soldado de Carabineros Reales
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metiéndose con su caballo en el mar a mucho riesgo de su vida para hacer
este servicio al Rey y a la humanidad. = También concurrieron otros
Carabineros Reales a las faenas de este navio, no menos activos y temerosos
que los del Regimiento de Zaragoza y dignos de los mismos elogios. =
COSTA DE SANTIPETRI. — En esta costa se fueron el navio francés
Fogoso y un navio inglés de 84 cafiones, de cuyas tripulaciones se salvaron
muy pocos, y de éstos deben sus vidas dieciocho hombres de mar al
Subteniente del Regimiento de Caballeria de Farnesio D. Antonio Mira
Manso, que rondando la playa avistd estos naufragos y entrd en la mar a
caballo, exponiéndose con la patrulla de su mando por salvarlos, auxilian-
dolos también a su costa con pan, vino y queso. Igualmente fueron socorridos
otros tres hombres de otras jangadas por el Subteniente del propio
Regimiento D. José Fernandez de Castro. El Coronel del referido Regimiento
D. José Manso, Comandante de las Armas en esta villa, estuvo
constantemente en los dias de temporal en la playa, dando sus oportunas
providencias al socorro de naufragos y custodias de los efectos que el mar
arrojé a la playa. = Por tultimo todas las tropas del Ejército se emplearon en
los socorros de los naufragos en estas costas; han desempefiado a porfia sus
deberes con la mayor actividad, constancia, patriotismo y humanidad.

11

22 de octubre de 1805.

ACTA DE CONSEJO DE GUERRA

Habiéndose juntado los Brigadieres de la Escuadra D. Esprit Tranquille
Maistral, D. Enrique Macdonell y D. Rafael de Hore y el Capitan de Navio
D. Tomas de Ayalde, conferenciaron del partido que se podria sacar de las
fuerzas reunidas en este placer de Rota para favorecer a nuestros buques
desmantelados y en mayor dafio del enemigo, se acordo: Que durante
continue el temporal no conviene dar la vela para fuera; al contrario, siempre
que se llame al tercero cuadrante es preciso entrar en bahia. Pero que a la
llamada del NE. los navios que hayan reparado sus averias deben salir a
favorecer los navios nuestros que se descubran, y atacar sus escoltas como no
sean superiores. = Navio Principe de Asturias, al ancla sobre el placer de
Rota, 22 de octubre de 1805. = Rafael Hore (rubricado). — Tomads de Ayalde
(rubricado). — Maistral (rubricado). — Enrique Macdonell (rubricado).
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III
NAVIO «RAYO»

PARTE DE CAMPANA DE SU COMANDANTE, D. ENRIQUE MACDONELL

Excmo. Sr.: El 23 del corriente, segundo dia después del combate del 21,
y hallandome de orden de V. E. a bordo de su navio el Principe de Asturias,
se sirvido V. E. darme por la mafiana su orden de palabra para que diera la
vela con el nombrado Rayo de mi mando y demas que pudieron verificarlo,
con todas las fragatas y bergantines, a fin de recoger los buques
desmantelados de nuestra escuadra, sin separarme a lo sumo de la costa arriba
de un par de leguas y de no empefiar combate con fuerzas superiores, y solo
en caso de probabilidad de buen éxito lo ejecutase con las que fuesen iguales.
= Mi navio Rayo en esta actualidad tenia rendido y con reata su mastelero de
velacho por encima de su tamborete. Las velas mayores con algunos
cafionazos que las clareaban; y uno particularmente que rotas las jimelgas
internaban diez pulgadas en el alma del palo mayor. La jarcia rota y
absolutamente en banda; porque aunque tezada en puerto, como nueva did
mucho de si al primer empuje de las velas. = Llegado a bordo del Rayo, hallé
le habia faltado la noche anterior su cable sencillo, por lo que dando fondo al
ayuste y garrando con ésta se dejd caer la esperanza por las violentas rachas
de viento y hallarse verileando con los arrecifes de Rota. Quise levar la
esperanza, y con la muy gruesa mar de leva se me dispard dos veces el
cabrestante por tener mal hechos sus lingotes, y me lastim6 veinte hombres,
cuatro de ellos de muerte. Me vi precisado a dar la vela cortando ambos
cables. Los vientos al SSE. inciertos y por la proa; todo anunciaba un
vendaval. Por este motivo y por haberse descubierto como al SO. de
dieciocho a veintiun navios de linea ingleses, hice la sefial de volver a
fondear en el puerto de Cadiz; a donde ya me parecia imposible verificarlo,
con un navio en tan mala disposicion marinera como el Rayo y que solo
andaba tres millas. Pero a este tiempo nos distrajo esta atencién el navio
francés el Pluton que puso no sé por qué la sefial de que los enemigos huian
en desorden cuando nosotros éramos solo cinco navios, cuatro fragatas y dos
bergantines; y siguiendo por fuera me precis6 a imitarle. = A pesar de esto,
mis esfuerzos se dirigian a barloventear para ser duefio del puerto; y muy poco
o nada grandeaba con unas vergas mayores que por haber dado de si sus bozas
venian a bracearse muy por debajo de las arragayas; sin poder echar arriba los
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juanetes por la poca seguridad de los masteleros mayores. Como a las cinco
de la tarde advertimos al Santa Ana llevado de remolque por una fragata
francesa y que toda nuestra division se dirigia a Cadiz. Vuestra Excelencia es
testigo del temporal que nos vino encima. Procuramos siempre el puerto pero
con muy poca esperanza de llegar a €I, abatiamos considerablemente con
unas gavias arriadas sobre soco, y unas mayores que no portaban. No hubo
un marinero que se atreviese a subir a tomar rizos, porque a la verdad, aunque
los palos con sus repetidos crujidos amenazan venirse por instantes abajo, no
eran ellos por otro lado hombres para este desempefio. Para venir a una
conclusion, a las diez de la noche se vino abajo el mastelero y verga de
velacho, llevandose media cofa de trinquete. A poco rato se nos rifé de alto a
bajo la mayor, y luego después sobre la misma fugada el trinquete. Con la
gavia y la mesana que me quedaban procuraba cuanto podia no caer a so-
tavento, a donde sabia de cierto estaban inmediatos los enemigos. A las doce
de la noche se nos cayd dentro el palo y mastelero mayor, siguiendo el
temporal cada vez mas recio y tenaz. A la una y media de la madrugada del
24 se nos partio el palo mesana quedando tendido sobre la toldilla; a esta
hora, hallandome sobre treinta y cinco brazas de fondeo, dejé caer la cuarta
ancla con cien brazas de cable, que era la unica que me quedaba. A las tres se
nos zaf6 la cafia del timén cuya cabeza mandé asegurar con cufias, por lo
mucho que golpeaba y con gran peligro contra el codaste. A las cuatro y
media viéndonos con veinticinco brazas de agua y que ibamos garrando,
mandé cortar las bozas de la verga de trinquete, cuya vela no se habia podido
aferrar, y esta faena la ejecutd mi primer carpintero, pues que ningin Oficial
ni hombre de mar se atrevid a ello. = En fin, llegd y aclaré el dia y nos re-
conocimos al O. de Sanlucar, distancia como de tres leguas: rodeados de la
escuadra inglesa y dos navios de ella que venian sobre nosotros, distantes
como de una legua a lo sumo. = En esta critica situacion, acosados del
temporal que seguia y de los enemigos, junté a todos los Oficiales de Guerra
del navio Rayo y pedido sus pareceres; se examiné y determind: que nuestro
navio hallandose sin palos y por los fuertes bandazos que pegaba por la muy
gruesa mar que habia, metia de banda y banda la primera bateria toda en el
agua hasta el batiporte bajo de la segunda, por cuyo motivo se le habia
clavado cabriones a sus curefias desde el instante del desarbolo. Que la de
esta Ultima no se podia destrincar sin grave peligro y no poderse ademas
manejar. La tercera bateria toda cubierta y empachada por los palos y jarcias
que pendian por los costados. Todo lo cual expuso el Teniente de Bombarda
D. Melchor Alvarez, enviado al reconocimiento de toda ella. A popa no
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teniamos guardatimones, por el mucho arrufo y falta de explanada. Los
cafiones de unico servicio eran las dos miras de proa y tal vez los dos de las
muras. En este estado indefenso se resolvio tirar a varar el expresado navio
en la costa; y de no poderlo verificar por la mas inmediata proximidad del
enemigo, no habia otro partido que tomar que rendirlo por falta absoluta de
fuegos con que defenderlo, y por estar ya absolutamente rendido en la
disposicion en que se hallaba. = Como a las ocho de la mafiana se nos situd
por la proa a tiro de fusil el navio Donnegal, de 90 cafiones. = Y tan
precisamente por la proa, que no lo pudimos descubrir por ningun cafion de la
segunda bateria conque pensabamos tirar aunque trincados algunos
cafionazos, mas bien por la forma que por otra cosa. Al mismo tiempo venia
el Leviatan de 74 cafiones a situarse por nuestra popa, y estando €ste a un
tercio de tiro de cafion, al instante que rompi6 el fuego el Donnegal arriamos
la bandera: a los dos navios, a la escuadra y sobre todo al temporal que tanto
nos habia acosado y imposibilitado. = El Donnegal nos marind. Con la
precisa anticipaciéon he echado yo mismo al agua los pliegos reservados,
libros de sefiales atados a una palanqueta de a veinticuatro. Vuestra
Excelencia graduara segun sus altos conocimientos los hechos que acabo de
exponer. Pero nunca podra evaluar el profundo dolor que reina en nuestros
corazones, de haber rendido a los temporales y a una escuadra entera y
victoriosa un navio que no habian podido rendir en el desgraciado combate
del 21, y si algo puede templar este acerbo dolor, si algo patentiza nuestra
deplorable situacion, es que a pesar de los esfuerzos de los enemigos de dos
Oficiales, tres Guardias Marinas y setenta y dos marineros escogidos que
pusieron dentro, el navio Rayo ha ido a varar dos dias después de apresado a
nuestra costa, sobre Torre Carbonera, como dos leguas al NO. de Sanlicar. =
Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio Donnegal, tres leguas al O. de
Rota. = Excmo. Sr. = Enrigue Macdonell (rubricado). = Excelentisimo Sr. D.
Federico Gravina.

v

1.° de noviembre de 1805. = Numero 217.

C. = Excmo. = Muy sefior mio: Continuando a V. E. las noticias
del resultado del temporal que sigui6é al combate del 21 de Octubre
ultimo, para su debido conocimiento acompafio la copia del parte
que desde Chipiona me ha pasado el Brigadier D. Enrique
Macdonell, por lo que respecta a las ocurrencias del navio Rayo
que mandaba y naufragd en la costa NO. de Sanlucar, sobre Torre
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Carbonera. = Nuestro Sefior guarde a V. E. muchos afios. = Cadiz, 1.° de
noviembre de 1805. = Excmo. Sr. =B. L. M. de V. E. su mas atento servidor.
= Antonio de Escario (rubricado). = C. = Excmo. Sr. Principe de la Paz. = (Al
margen dice: «Contestado en 12 de noviembre segiin minuta.»). = C. = Con
oficio de V. E. de 1.° de este mes he recibido copia del parte del Brigadier
don Enrique Macdonell referente a los sucesos del navio Rayo de su mando
en su ultima salida de ese puerto de Cadiz. Al propio tiempo ha llegado a mis
manos una carta en que dindome igual aviso Macdonell, pide se examine su
conducta en Consejo de Guerra. = No hay necesidad de formar causa cuando
los hechos son tan notorios como sucede con la presente, y asi puede V. E.
decirlo de mi orden a D. Enrique Macdonell para su tranquilidad y que viva
persuadido de que se hace justicia a su mérito. = Dios guarde a V. E. muchos
afios. = San Lorenzo, 12 de diciembre de 1905. = Sr. D. Antonio Escafio. =
Excmo. Sr.: El 23 del corriente, segundo dia después del combate del 21 y
hallandome de orden de V. E. a bordo de su navio el Principe de Asturias, se
sirvio V. E. darme por la mafiana su orden de palabra para que diera la vela
con el nombrado Rayo de mi mando y demds que pudieran verificarlo, con
todas las fragatas y bergantines, a fin de recoger los buques desmantelados de
nuestra escuadra, sin separarme a lo sumo de la costa arriba de un par de
leguas y de no empeflar combate con fuerzas superiores, y solo en caso de
probabilidad de buen éxito lo efectuase con las que fuesen iguales. Mi navio
Rayo en esa actualidad rendido y con reata su mastelero de velacho por
encima de su tamborete. Las velas mayores con algunos cafionazos que las
clareaban y uno particularmente que rotas las jimelgas internaba diez
pulgadas en el alma del palo mayor. = La jarcia toda y absolutamente en
banda, porque aunque tezada en puerto, como nueva dié mucho de si al
primer empuje de las velas. = Llegado a bordo del Rayo hallé le habia faltado
la noche anterior su cable sencillo, por lo que dando fondo al ayuste y
garrando con ésta se dejo caer la esperanza por las violentas rachas de viento
y hallarse verileando con los arrecifes de Rota. = Quise levar la esperanza, y
con la muy gruesa mar de leva se me dispar6é dos veces el cabrestante por
tener mal hechos sus lingotes, y me lastimd veinte hombres, cuatro de ellos
de muerte. Me vi precisado a dar la vela cortando ambos cables. Los
vientos a SSE. incierto y por la proa, todo anunciaba un vendaval. Por este
motivo y el de haberse descubierto como al SO. de dieciocho a veintiin
navios de linea ingleses, hice la sefial de volver a fondear en el Puerto
de Cadiz, a donde ya me parecia imposible verificarlo con un navio de
tan mala disposicién marinera como el Rayo y que solo andaba tres
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millas; pero a este tiempo nos distrajo esta atencion el navio francés el
Pluton, que puso no sé por qué la sefial de que los enemigos huian en
desorden cuando nosotros éramos solo cinco navios, cuatro fragatas y dos
bergantines, y siguiendo para fuera me preciso a imitarlo. = A pesar de esto,
mis esfuerzos se dirigian a barloventear para ser duefio del puerto, y muy
poco o nada grandeaba con unas vergas mayores que por haber dado de si sus
bozas venia a bracearse muy por debajo de las arraigadas, sin poder echar
arriba los juanetes por la poca seguridad de los masteleros mayores. Como a
las cinco de la tarde advertimos al Santa Ana llevado de remolque por una
fragata francesa y que nuestra division se dirigia a Cadiz. = Vuestra
Excelencia es testigo del temporal que nos vino encima; procuramos siempre
el puerto, pero con muy pocas esperanzas de llegar a él, abatiamos
considerablemente con unas gavias arriadas sobre el soco y unas mayores que
no portaban. No hubo un marinero que se atreviese a subir a tomar rizos,
porque a la verdad aunque aquellos palos con sus repetidos crujidos
amenazaban venirse por instantes abajo, no eran ellos por otro lado hombres
para este desempeflo. = Para venir a una conclusion, a las diez de la noche se
vino abajo el mastelero y verga de velacho, llevandose media cofa de
trinquete. A poco rato se nos rifdé de alto a bajo la mayor y luego después
sobre la misma fugada el trinquete. Con la gavia y mesana que me quedaban
procuraba cuanto podia no caer a sotavento, adonde sabia de cierto estaban
inmediatos los enemigos. A las doce de la noche se nos cay6 dentro el palo y
mastelero mayor. Siguiendo el temporal cada vez mas recio y tenaz, a la una
y media de la madrugada del 24 se nos parti6 el palo de mesana, quedando
tendido sobre la toldilla. A esta hora, hallindome sobre treinta y cinco brazas
de fondo, dejé caer la cuarta ancla con cien brazas de cable, que era la Unica
que me quedaba. A las tres se nos zaf6 la cafia del timdn, cuya cabeza mandé
asegurar con cuflas, por lo mucho que golpeaba y con gran peligro contra el
codaste. A las cuatro y media, viéndonos con veintiocho brazas de agua y que
ibamos garrando, mandé cortar las bozas de la verga de trinquete, cuya vela
no se habia podido aferrar, y esta faena la efectué mi primer carpintero, pues
que ningun Oficial ni hombre de mar se atrevid a ella. En fin, llegd y aclard
el dia y nos reconocimos al O. de Sanltcar, distancia como de tres
leguas, rodeados de la escuadra inglesa, y dos navios de ella que
venian sobre nosotros distantes de como una legua a lo sumo. En esta
critica situacion, acosados del temporal que seguia y de los enemigos,
junté a todos los Oficiales de Guerra del navio Rayo, y pedidos sus
pareceres se examino y determind que nuestro navio hallandose sin
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palos, y por los fuertes bandazos que pegaba por la muy gruesa mar que habia
metia de banda y banda la primera bateria todo en el agua hasta el batiporte
bajo de la segunda, por cuyo motivo se le habian clavado cabriones a su
curefia desde el instante del desarbolo. Que la de esta ultima no se podia
destrincar sin grave peligro y no poderse ademds manejar. La tercera bateria
toda cubierta y empachada con los palos y jarcias que pendian por los
costados; todo lo cual expuso el Teniente de Bombarda D. Melchor Alvarez,
enviado al reconocimiento de toda ella. A popa no teniendo guardatimones
por el mucho arrufo y falta de explanada. Los cafiones de unico servicio eran
las dos miras de proa y tal vez los dos de las muras. En este estado indefenso
se resolvid tirar a varar el expresado navio en la costa; y de no poderlo
verificar por la mas inmediata proximidad de enemigo, no habia otro partido
que tomar que rendirlo por falta absoluta de fuegos con que defenderlo, y por
estar ya absolutamente rendido en la disposicion en que se hallaba. = Como a
las ocho de la mafiana se nos situé por la proa a tiro de fusil el navio
Donnegal de 90 cafiones. =Y tan precisamente por la proa que no lo pudimos
descubrir por ninglin cafiéon de la segunda bateria, con que pensadbamos tirar,
aunque trincados, algunos cafionazos, mas bien por la forma que por otra
cosa. Al mismo tiempo venia el Leviatan de 74 cafiones a situarse por nuestra
popa, y estando éste a un tercio de tiro de cafidn, al instante que rompio el
fuego el Donnegal arriamos la bandera: a los dos navios, a la escuadra y
sobre todo al temporal que tanto nos habia acosado e imposibilitado. El
Donnegal nos marind. Con la precisa anticipacién he echado yo mismo al
agua los pliegos reservados y libros de sefiales, atados a una palanqueta de a
veinticuatro. = Vuestra Excelencia graduara segun sus altos conocimientos
los hechos que acabo de exponer. Pero nunca podra avaluar el profundo dolor
que reina en nuestros corazones de haber rendido a los temporales y a una
escuadra entera victoriosa un navio que no habian podido rendir en el
desgraciado combate del 21. Y si algo puede templar este acervo dolor, si
algo patentiza nuestra deplorable situacidn, es que a pesar de los esfuerzos de
los enemigos, de dos Oficiales, tres Guardias Marinas y setenta y dos
marineros escogidos que pusieron dentro, el navio Rayo ha ido a varar dos
dias después de apresado a nuestras costas, sobre Torre Carbonera, como dos
leguas al NO. de Sanlticar. = Dios guarde a V. E. muchos afios. = Navio
Donnegal, tres leguas al O. de Rota. = Excmo. Sr. = Enrique Macdonell. =
Excmo. sefior D. Federico Gravina. = Es copia. = Anfonio de Escaiio (ru-
bricado).
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Excmo. Sr.: Ahora que son las cinco y media de la tarde, acabo de llegar
en este pueblo de Chipiona en un bote del navio Donnegal, cuyo Capitan
Jultney Malcolm me ha puesto en libertad bajo palabra de honor, como
también al Capitdn de Navio don Secundino Salamanca y al de Fragata D.
Pedro de Mesa. Y he canjeado a los Tenientes de Navio D. Agustin Moncali
y D. Josef de Salas, al Alférez de Navio D. Juan Fournier, los de Fragata don
Josef Ley, D. Basilio Gelo, D. Miguel Lizarga y D. Francisco Carrillo, al
Teniente del Regimiento Voluntario de la Corona don Josef Montero y al
Guardia Marina D. Alfonso Bunon, del navio Bahama, que han venido todos
conmigo, contra el Teniente de Navio, cuatro Guardias Marinas, el Master y
el Oficial de Infanteria de Marina, con otro del navio Defiance, los cuales,
excepto este ultimo, amarinaban el Rayo cuando fué a la costa.

Estan desarbolados en la escuadra inglesa nuestros navios San Agustin,
Bahama y el Argonauta. Han botado al San Juan y echado a pique al
Trinidad después de apresados. El Berwick ha ido también a la costa. De los
navios ingleses desarbolados en la actualidad, Real Soberano, Victory,
Temerario, de tres puentes, y Tomante y Marte, de 74. S6lo hemos contado
trece navios en todos, algunos de ellos sin masteleros. Nelson ha muerto al
tiempo de volver a amputar el brazo que perdid en Canarias. Villeneuf pri-
sionero y sano a bordo del Almirante Colingwood. Tenemos la desgracia de
haber perdido al Brigadier D. Dionisio Alcala Galiano, que fué muerto en el
combate a la tercera herida que recibid. = Dios guarde a V. E. muchos afios.
= Chipiona, 29 de octubre de 1805. = Excmo. Sr. = Enrique Macdonell. =
Excmo. sefior D. Federico Gravina. = Es copia. Escaiio (rubricado).

\%

NOTICIA DEL ESTADO EN QUE SE HALLAN LOS BUQUES DE LA
ESCUADRA COMBINADA DEL MANDO DEL VICEALMIRANTE VILLE-
NEUVE Y DEL TENIENTE GENERAL D. FEDERICO GRAVINA DE
RESULTA DEL COMBATE ULTIMO Y DEL TEMPORAL QUE SIGUIO

NAVIOS ESPANOLES: Principe de Asturias. Esta en puerto con sélo el
palo de trinquete, que se le esta cayendo, y todo el casco en malisimo estado.
= Montariés. En puerto con so6lo un cable y sin el palo de mesana; todo él en
mal estado. = San Leandro. Idem con solo trinquete y mejor fondeado. = San
Justo. Entré con algunas averias, pero con su arboladura; su inmediacion a

348



Trafalgar

varar le obligd a picar los palos mayor y mesana el 26. = Santa Ana. Esta
sobre tres ayustes a la boca del Canal, sin palo alguno, en mal estado, con sus
bandolas armadas para aprovechar la primera ocasiéon de entrar. Este buque
fué marinado por los enemigos, pero aconchado en el saco y al abrigo de la
divisiéon que sali6é el 22, lo abandonaron los apresores. = Neptuno. En el
mismo caso y circunstancias que el anterior, pero haciendo mucha agua, y
habiéndole faltado sus amarras, se estrelld la noche del 23 en la costa de
Santa Catalina, salvandose su gente. = San Francisco de Asis. Entré el 21 con
muchas averias, pero la noche del 23, por falta de amarras se estrellé6 mas al
0. del anterior y se ha salvado su gente. = Rayo. Entrado el 21 en la noche,
salio la tarde del 23 entre los que se movieron para represar el Santa Ana 'y
Neptuno, pero no alcanzé a fondear en la noche, y al amanecer del 24 se vid a
cinco leguas con sdélo el palo de trinquete, fondeado en el placer y en su
inmediacion dos enemigos, y desde el 26 no se ve. = Bahama, San Ildefonso
y San Juan Nepomuceno. Se han reconocido remolcados por barcos ingleses.
= Monarca. Perdido en arenas gordas. = Trinidad, Agustin y Argonauta.
Parece se hallan apresados, aunque no se tiene noticia de ellos. = Por
extraordinario recibido esta tarde del Comandante Militar de Sanlucar, me da
cuenta de hallarse varados y perdidos en la costa de Poniente, que llaman de
Canilla, los navios espafioles Monarca y Rayo y el francés Berwick.

NAVIOS FRANCESES: Pluton, Neptuno y Héroe. En puerto en estado
de incapacidad para salir por ahora. = Argonauta. Con sdlo el trinquete, en
peligro sobre Rota, aunque confiado en buen cable. = Indomptable. Entré en
la noche del 21 con muchas averias, incluso la del timdn, y asi se aguantaba
en Canal hasta que en la noche del 25, falto de amarras y de gobierno, aunque
se puso a la vela se abri6 en el Diamante y Galera, y en el modo que lleg6 a
la playa sélo se han salvado doscientos cincuenta y cuatro hombres. = Aguila.
El 25 amaneci6 fondeado en la costa del S., sobre Torregorda, desarbolado y
pidiendo socorro. El 25, aprovechando una turbonada del S., pasd en
bandolas a la boca de la bahia; pero en la noche, por falta de su amarra, fué a
varar al placer de las Arenas de la costa del N., de donde al calmar el viento
puede salvarse; habiéndose por ahora abandonado por los franceses. =
Algeciras. Todo desarbolado y en mal estado, se halla en puerto; fué
marinado por los enemigos, pero empefiado la noche del 21 a la entrada, se
levant6 la gente, y después de capitular con los apresadores, se aseguraron.
= Bucentaure. Lleg6 en mal estado y fonded en tan mal punto en el bajo de
la Nao, junto a la Caleta, que apenas dio lugar a salvar la gente y algunos
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equipajes, yéndose luego a pique; habia sido marinado y represado como el
anterior. = Aquiles. Incendiado la tarde del combate, volo a las seis. =
Fogoso. Hay varios que aseguran haberse ido a pique en la accién. =
Montblanc. Por diecisiete ndufragos se sabe se estrelld en la costa del Santi
Petri; su Comandante, M. Le Villegris, parece ser uno de los cadaveres que se
han visto en la la playa. = Intrépido, Redoutable, Dugaitrourn, Formidable,
Scipion, Berwick y Sewitf-Sure. No se tiene aun noticias de ellos. = NOTA.
Las cinco fragatas y dos bergantines estan salvos en puerto.

Cadiz, 29 de octubre de 1805.=Antonio de Escario (rubricado).

VI

ESTADO EN QUE ENTRA EN EL PUERTO DE CADIZ EL NAVIO DE

SU MAJESTAD NOMBRADO «SANTA ANAy», DE PORTE DE 120 PIEZAS

DE ARTILLERIA, MANDADO INTERINAMENTE POR EL CAPITAN DE
DE SU CLASE D. FRANCISCO RIQUELMO

Se halla desarbolado de los cuatro palos, con la popa desguazada,
destrozados en algunas partes sus costados, abiertos de francaniles y
cubiertos, y aunque no se ha podido observar con exactitud la cantidad de
agua que hace por hora, por no haber estado todavia en reposo, se nota que
hace proximamente doce pulgadas cada veinticuatro horas. — Han resultado
del combate ocurrido con los enemigos el 21 del corriente los muertos y
heridos que se expresan: Heridos de Plana Mayor: Segundo Comandante
General de la Escuadra y Teniente General de la Real Armada, D. Ignacio
Maria de Alava, 1. — Teniente de Navio y Ayudante, D. Luis Moreno, 1. =
Idem de Dotacién: Comandante, el Capitan de Navio D. Jos¢ Gardoqui, 1. —
Teniente de Navio D. Juan Donesteve, 1. — Alférez de Fragata D. Diego del
Castillo, 1. — Guardias Marinas D. Manuel Biones y D. Pedro Sainz de
Baranda, 2. — Oficiales de mar, 3. — Real Cuerpo de Artilleria de Marina, 4.
— Infanteria de marina agregada a este Cuerpo, 3. — Tropa de Marina, 32.
— Idem del Regimiento de Burgos, 8. — Marineria, 124. — Total, 181. =
Muertos: Teniente de Fragata D. Pedro Moriano, 1. — Guardia Marina, 1. —
Oficial de mar, Carpintero segundo, 1. — Real Cuerpo de Artilleria de
Marina, 5. Infanteria de Marina agregada a este cuerpo, 3. — Tropa de
Marina, 16. — Marineros, 31. — Total, 58. = NOTAS. — Primera. De los
heridos contenidos en esta relacion han muerto desde el dia del combate
hasta el de la fecha un Ayudante de Artilleria de Marina y cuarenta y cuatro
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individuos de Marineria, advirtiéndose que la mayor parte de los heridos
restantes es de gravedad. — Segunda. Hay muchos contusos de todas clases,
que por ser cosa leve no se incluyen en el estado.= A bordo del expresado
buque, a el ancla en el puerto de Cadiz, a 30 de octubre de 1805. = Francisco
Riquelmo (rubricado).

v

Excmo. Sr.: La tarde del 25 del corriente, acompaiiado de un singular
gozo tuve el gusto de salvar sin el menor auxilio de tierra y sdlo con el que
proporciono el buque, la tripulaciéon y guarnicién del navio Nepfuno de mi
mando, a excepcidon de los heridos y treinta hombres de tripulacion que
quedaron para el socorro de aquellos infelices, acompafiandome para lo
mismo el Teniente de Fragata D. José Linares, los Alféreces de Navio D.
Francisco Carmon y D. Pablo Bustamante, Alféreces de Fragata D. Ramén de
Nouva y D. Julian Enriquez y Contador D. José Aranguren, los que
contribuyeron con el mayor celo y actividad, a pesar de la falta de alimentos
de tres dias, al feliz éxito que hago presente a V. E. En la misma tarde,
habiéndose presentado dos barcas de bou con sus correspondientes Oficiales,
tuve la satisfaccion de embarcar felizmente en ellas heridos y demas que
llevo expresado, a excepcion del Alférez de Navio D. Pedro Bustamante y D.
Ramon de Nouba, que fueron destinados en las jangadas, para el buen orden
y régimen de la gente y pedir auxilios y alimentos para los heridos y demas
que se hallaban en el buque, llegando a ésta a las siete de la misma noche una
de dichas barcas y la otra a las seis de la mafiana del dia siguiente, pasando
todos heridos y enfermos al Real Hospital de esta plaza, y los guardianes y
marineros al cuartel del Apostadero de la Puerta de Sevilla. = No puedo pasar
a manos de V. E. una noticia individual de los muertos, heridos, ahogados y
extraviados por haberse perdido todos los documentos y no ser posible la
averiguacion por el naufragio acaecido, y sélo si por los vivos podra saberse
el nimero de toda clase. = Soy testigo de la situacion lamentable de todos los
Oficiales, despreciando todo riesgo ¢ intereses, cuidando Ginicamente con el
mayor celo de su honor, precabiendo cada uno el modo de lograr el éxito de-
seado y viéndonos en la mas deplorable situacién, sin mas equipaje que la
ropa puesta y sin algunos recursos, imploramos la piedad de V. E. para que
active sus providencias para nuestra habilitacion y precisa decencia,
esperando las ordenes de V. E. para obedecerlas con la exactitud que lo exige
el caso presente.
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= Dios guarde a V. E. muchos afios. = Real Hospital de Cadiz, 27 de octubre
de 1805. Excmo. Sr. = Santos de Membrela (rubricado). = Excmo. Sr. D.
Federico Gravina.

VI

177. Marina.
Excmo. Sr. Principe de la Paz.
Isla del Ledn, 8 de noviembre de 1805.

Excmo. Sr. = Muy sefior mio : El Comandante General del Arsenal, que
con el Ingeniero D. Honorato Buydn ha regresado de la comision que le habia
dado y manifesté a V. E. con fecha del dia 1.° del corriente, me da parte de
que habiendo salido aquel mismo dia para la costa de Sanlucar, con el fin de
reconocer los navios Rayo y Monarca, varados en ella, y tratar del socorro
del Bahama, que se hallaba fondeado, le informo el Comandante Militar de la
provincia que dos dias antes, aunque con gran peligro, habian sacado cuatro
barcas que despacho al intento los heridos y enfermos de los dos primeros
buques, a quienes los enemigos pegaron fuego al dia siguiente, llevandose a
remolque el Bahama. Y que sabida esta novedad, dejé dadas las dérdenes
convenientes para el salvamento de los efectos de mas valor, como es la
artilleria, hierro grueso y bronce, y se restituy6 a su destino. Con tal motivo
me recomienda Apodaca el desempefio de sus respectivos encargos del
segundo y Ayudante de la provincia de Sanlicar, Alcalde de la Mar e
individuos jubilados de aquella matricula, y pareciéndome conducente cuanto
propone en su papel, cuyo original paso a manos de V. E. a los fines que
convengan, he dispuesto que se practique por los respectivos encargados. Y
lo manifiesto a V. E., como debo. = Nuestro Sefior, etc. = Entregué a Cardoso
los oficios que estaban inclusos del Comandante General del Arsenal.

406. = Direccion General.
Excmo. Sr. B.° Fray D. Francisco Gil y Lemus.
Isla de Leon, 8 de noviembre de 1805.

Excmo. Sr.: Con motivo de hallarse varados en las playas de
Sanltcar los navios Monarca y Rayo espafioles y el Berwick fran-
cés, comisiond al Comandante General del Arsenal para su reco-
nocimiento y demas que conviniese practicar para sacarlos a nado
si fuese posible a los efectos de ellos. Pero como antes de llegar
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les hubiesen pegado fuego los enemigos y llevandose a remolque el Bahama,
que en aquellas inmediaciones se hallaba fondeado, ha regresado Apodaca
dejando dispuesto lo conveniente al salvamento de los efectos de mas valor
de los expresados buques. Y lo manifiesto a V. E. para su debida noticia. =
Nuestro Seflor, etc.

IX

Excmo. Sr.: Al presente se hallan varados y todos en muy mal estado
en la costa de Poniente los navios Rayo, Monarca 'y Berwick, este Gltimo
francés, en los términos que manifiesta el papel nimero primero, en el
que igualmente se expresan los efectos que se hallan por estas postas
procedentes de las escuadras, en los que se comprenden cuatro pedazos de
un costado del navio Trinidad, que segin me asegura el Segundo
Comandante de esta provincia, D. Juan Ychasso, no le queda la menor
duda de que son de dicho buque. Del navio Bahama impondra a V. E. en
su situacidén el parte que me acaba de dar su Comandante actual, el
Teniente de Navio D. Benito Basabe, que original acompaifio a V. E. El
del numero segundo enterard a V. E. de la gente salvada de dichos
buques, afiadiendo a V. E. que se han salvado muchos del navio Bahama,
de los que no se expresan por no haberse presentado. = El del numero
tercero detalla la Oficialidad procedentes del navio inglés el Donegal y de
la tripulacidon del navio Rayo que han venido canjeados por el Oficial
inglés y demas que manifiesta el mismo papel, cuya Oficialidad se me
presentd la noche del 29 a las once de ella, y al siguiente dia se verificd el
canje por este Sr. Gobernador Comandante de las Armas. = El del nimero
cuatro, la Oficialidad salvada procedente del Bahama. = El del numero
cinco los ingleses que fueron hallados en el Rayo y prisioneros
entregados, con arreglo a Ordenanza, al Comandante de las Armas. = Del
numero de franceses, cincuenta, que fueron los que primero se salvaron,
fueron socorridos por esta Comandancia, lo que noticié a su Consul,
quien me manifestd seguiria €1 socorriéndolos si se lo permitia, a lo que
accedi, por el poquisimo numerario que existe en esta capital para tan
vastas atenciones. = Los prisioneros ingleses son socorridos por la Plaza y
todos los demas espafioles por esta Comandancia. = Tengo empleadas
ocho barcas del bou, las que no hacen otra cosa que ir a los buques
naufragos a recoger gente y dar todos los auxilios competentes y
oportunos; asimismo todos los cabos de matricula en una y otra banda
destinados con gentes al mismo fin. El Segundo y Ayudantes, con las
comisiones a este fin que tengo a V. E. manifestadas. El Ayudante
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del Distrito de Rota y encargado de Chipiano, igualmente lo estan. El
Contador de la Provincia y todos, por ultimo, estan en distinta ocupacion de
entidad, por cuyo eficaz desempefio de todos me hace recomendarlos a V. E.,
asegurandole que cuantas providencias se concibe oportunas otras tantas se
adoptan oportunamente. En la mafiana de este dia se han notoriado con la
mayor publicidad los edictos que V. E. me acompaifia en sus oficios del 29.
Quedando en sucesivamente dar parte a V. E. de todo cuanto ocurra digno de
su noticia, lo que hasta aqui no he efectuado mas a menudo por tener
embarcado todo el tiempo en los asuntos de entidad que estan ocurriendo; la
misma falta de lugar me hace que no pueda dar conocimiento de todas las
noticias que llevo detalladas al excelentisimo Sr. Comandante General de la
Escuadra, como es debido, por lo que ruego a V. E. tenga a bien de
notificarselo.= Dios guarde a V. E. muchos afios. = Sanlicar de Barrameda,
31 de octubre de 1805. Excmo. Sr. = Manuel (el apellido ilegible)
(rubricado). = Excmo. Sr. D. Juan Joaquin Moreno.

RELACION NUMERO PRIMERO

En las playas de Chipiona a Rota hay y se esta recolectando una gran
porcion de remos y pertrechos de artilleria, la mayor parte en buen estado de
servicio. = En la costa de Castilla, cuatro pedazos de un costado del navio
Trinidad, pintados a fajas encarnadas y negras, desde el plan de la segunda
bateria hasta la cuarta, y en ellos de dieciocho a veinte cafiones embragados;
dichos pedazos, varados en tierra donde la mar no puede llevarlos. En la
misma costa, entre la Torre de San Jacinto y Salabar, un palo de trinquete del
navio francés el Redontable, con su verga y mastelero en muy mal estado. =
En dicha costa existe mucha madera y pertrechos de artilleria de util
aplicacion. = Entre la Torre de Salabar y Carboneros se hallan el navio
Berwick, totalmente a pique; el Rayo, varado y anegado; la gente salvada de
él dice estar abierto, y tiene arbolado el palo de trinquete. Entre la de la
Higuerita y el Espirillo, distante de seis a siete leguas de este puerto, esta el
navio Monarca casi totalmente tumbado sobre la banda de babor; a este
buque se le han muerto a bordo la mayor parte de sus heridos de necesidad,
por no habérseles podido dar auxilio hasta ayer, que fué cuando salieron
las barcas de aqui y pudieron atracar a dicho buque. = Del navio Bahama
al presente ignoro su situacidon; pero las barcas de este puerto han
atracado ya a él, han echado doscientos hombres en tierra en la costa y
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cargadas de nuevo se han dirigido a Huelva, por no poder venir para aca, y
estar alli mas en disposicion de seguir socorriendo al mismo navio. =
Sanlicar de Barrameda, 30 de octubre de 1805. = Atienza (rubricado).

RELACION NUMERO SEGUNDO

GENTE SALVADA DE LOS NAVIOS NAUFRAGOS EL «RAYO», «MONARCAV,
«BERWICK» Y «BAHAMA»

Navio «Rayoy». — Gente de marineria, ciento treinta y tres. Tropa de
tierra, ciento siete. Idem de Brigadas de Marina, veintiséis. Idem de
Batallones, sesenta y seis. = Navio «Monarca». — Gente de marineria,
veinticuatro. Tropa de tierra, cuarenta y seis. Idem Brigadas de Marina, tres.
Idem Batallones, veinticuatro. = Navio «Berwick». — Marineria y tropa,
sesenta y uno. Idem en el Rayo, diez. Total, setenta y uno. = Navio
«Bahamay. — Gente de marineria, tres. Tropa de tierra (en blanco). Idem de
Brigadas de Marina, tres. Idem de Batallones, cuatro. = Enfermos en el Hos-
pital. — Del navio Rayo, siete. Del Monarca, treinta. Del Berwick, catorce.
Del Bahama, trece. Total, quinientos setenta y seis. = NOTA. — Acaban de
llegar como ciento treinta hombres procedentes del Bahama, cuyo cierto
nimero y clase manifestaré a V. E. luego que se acaben de socorrer. =
Sanliucar de Barrameda, 30 de octubre de 1805.= Atienza (rubricado).

RELACION NUMERO TERCERO

Relacion nominal de los Oficiales presentados en la noche del 29
procedentes del navio «Donnegaly de la tripulacion del «Rayoy, quienes
vinieron de la escuadra inglesa canjeados por el Oficial inglés, Guardias
Marinas, Piloto y algunos marineros.

El Brigadier D. Enrique Macdonell, Comandante del navio Rayo. El
Capitan de Navio D. Secundino Salamanca, Segundo del navio Rayo. El
Capitan de Fragata D. Pedro de Mesa. Tenientes de Navio D. Agustin
Roncabi y D. José Salas. Alférez de Navio D. Juan Fernier. Idem de Fragata
D. Luis Ley, D. Basilio Golos, D. Francisco Carrillo y D. Miguel Lizarza.
Teniente de Voluntarios de la Corona D. Manuel Montero.= Sanlticar de
Barrameda, 30 de octubre de 1805. = Atienza (rubricado).
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RELACION NUMERO CUARTO

Relacion nominal de los Oficiales procedentes del navio « Bahamay.

Tenientes de Navio D. Benito Basabe y D. Roque Guruzeta. Alférez de
Fragata D. Sebastian Rodriguez de Arias. Teniente de (ilegible) D. Bernardo
Pastor. Primer piloto, el Alférez de Fragata D. Juan Diéguez. Guardias
Marinas, D. Rafael Carracedo, D. José Alvarez Sotomayor, D. Felipe
Marquez de la Plata y D. Andrés Torta. Oficiales Mayores D. Francisco
Martinez, segundo Piloto, y D. Bruno Egea, tercer Piloto. Don (el nombre
estd en blanco) Leoén, segundo Cirujano con cargo. Don Antonio Bueno,
idem. Un tercer Cirujano. Capellanes D. Tomas Flaquet y D. Angel Toca,
Presbitero. = Sanlicar de Barrameda, 30 de octubre de 1805. = Atienza (rubricado).

RELACION NUMERO QUINTO

Relacion de los ingleses que han sido prisioneros hallados a bordo
de los navios varados.

Un Teniente de Navio. Tres Guardias Marinas. Un Piloto. Cuarenta y
cinco marineros y soldados. Total, cincuenta. = Sanlicar de Barrameda, 30
de octubre de 1805. Atienza (rubricado).

X

Numero 186.
Excmo. Sr. Principe de la Paz.
Isla de Leodn, 22 de noviembre de 1805.

Muy sefior mio: En el resumen que remito a V. E. de las faenas navales
dirigidas en este puerto y costas por los Oficiales de Marina en socorro de
los naufragos en ellas de resultas del combate de 21 de octubre y
temporales que sucedieron, se manifiesta a la mayor evidencia las bizarria
con que exponiendo sus vidas a los mayores riesgos han desempefiado los
marinos sus deberes en servicio del Rey Nuestro Sefior y de la humanidad
con aquella excelsitud de animo que constituye el heroismo. Al mismo
tiempo expongo a V. E. el que ejercieron los Oficiales y tropas de los
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Cuerpos de Infanteria y Caballeria del Ejército, con motivo de haber
auxiliado las operaciones en la playa para socorrer los naufragos. = En esta
horrible escena han visto los habitantes de estas orillas luchar a los marineros
después que con los enemigos del Rey, con los elementos. jTriste y dura
alternativa de su oficio! que solo conoce el publico cuando conmueve sus
corazones la vista de sus tragicos sucesos; mas olvidandose después de ellos,
es tratada esta clase de matriculados tan importante al Estado con
desestimacion hasta de los Gobernadores, justicias y municipalidades,
faltandoles a los privilegios que el Rey Nuestro Sefior les ha concedido en su
Ordenanza; por tanto a V. E. declaro su protector en la misma,
reverentemente en su nombre solicitan que V. E. los proteja inclinando la
piedad de Su Majestad a que se mande a los jueces militares y ordinarios de
todo el Reino cumplan y hagan cumplir cuantas gracias, privilegios y
libertades les ha acordado en aquéllas; que no les impongan trabas ni gabelas
con pretexto alguno, pues bajo el titulo de emplearlos en edificios de
pescaderia u otros que no tienen principio ni fin cargan la mano a su pobre
industria ; que no se mezclen en castigarlos con multas y prisiones sin noticia
de sus Jefes inmediatos; que no les estorben que previo el conocimiento y
permiso de sus Jefes apliquen parte del flete de sus embarcaciones en las
obras de limpiar los fondos de los muelles y sus escalas, tan conducentes a la
conservacion de sus barcos y utilidad del publico, sin gravarlos con
imposiciones sin hacer uso de sus arbitrios, pues aunque todo esto es de
Ordenanza, se ha viciado su cumplimiento y son frecuentes las disputas que
se ofrecen por alegar unos la ignorancia de aquellos soberanos preceptos y
otros tergiversan su concepto; en el mio so6lo V. E. puede remediar esto. =
Nuestro Sefior, etc.

RESUMEN DE LAS FAENAS DE MAR DIRIGIDAS POR OFICIALES
DE MARINA DE LA ESCUADRA Y DEPARTAMENTO, EJECUTADAS
POR LOS MARINEROS DE UNO Y OTRO DESTINO EN LOS DIAS
DESDE EL 20 HASTA EL 27 DE OCTUBRE ULTIMO, PARA EVITAR
ASI LA PERDIDA DE LOS NAVIOS QUE DE RESULTAS DEL COMBATE
DEL 21 Y TEMPORALES FONDEARON EN RIESGO SOBRE ROTA, COMO
PARA SOCORRER LOS NAUFRAGOS DE LOS QUE SE PERDIERON EN LAS
COSTAS DE LEVANTE Y DE PONIENTE DEL PUERTO DE CADIZ

ADVERTENCIA. — La Escuadra Combinada salié de Cadiz el
dia 20 de octubre ultimo, y alin se avistaba del vigia la tarde del mis-
mo dia, cuando el Comandante General interino del Departamento
previno al del Arsenal que sin perder instante enviase al Capitan
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del Puerto lanchones con cables, anclas y anclotes, faluas, botes, y en ellos
cuantos auxilios pudiera necesitar de pronto la Escuadra Combinada de
resultas de un combate que creia infalible, encargando al propio tiempo al
citado Capitan del Puerto recolectase todas las embarcaciones del trafico de
la Isla, Puerto Real, Puerto de Santa Maria y Rota, para que reunidas en bahia
dispusiese oportunamente de ellas en socorro de los navios. El 21 estaban
todos estos auxilios en el muelle de Cadiz a disposicion del referido Capitan
del Puerto, y en la tarde del mismo dia empezo a arreciar el temporal en
término de que el Comandante General interino del Departamento, que se
hallaba en el navio Principe, arribé con mucho trabajo y riesgo a la Caleta
por no poder tomar el muelle; por consecuencia, es un hecho demostrado que
si desde el dia 20 no hubiera dado, a prevencion, sus citadas providencias
para que del Arsenal se enviasen estos auxilios, como se enviaron a ¢l a
fuerza de notoria actividad del General Apodaca, no se hubieran realizado
estas faenas, que por su naturaleza son muy pesadas, y no hubiera sido
posible tener estos socorros tan a la mano el dia 22 como estuvieron y
evitaron que en los horribles temporales que sucedieron se perdieran en la
costa los navios Principe, San Leandro, Montafiés y San Justo, como se
perdieron otros. = Al navio San Justo le faltaban los cables y estuvo a cuatro
brazas distante del paraje en que naufragd el Neptuno. Su salvamento se debe
a dos anclas con sus cables que se remitieron de la Capitania del Puerto con
un barco del trafico y otro obucero remolcado por faltas, y ya fondeadas las
anclas, se le dieron los chicotes. En esta facna, que fué tan arriesgada como
atrevida, se emplearon Oficiales de la Escuadra y Departamento. = NAVIO
«RAYO». — Desarbolado y apresado por los enemigos, lo abandonaron a
causa de no poderlo llevar por el fuerte temporal. Varé en las inmediacio-
nes de la Torre de Salavar (costa de Sanlucar), y de él se salvaron
cuatrocientos hombres de su dotacion por las providencias del Comandante
Militar de aquella provincia con arreglo a las que tenia anticipadas del
General del Departamento, iguales a las de los demas Oficiales de Marina
de una y otra costa. Los enemigos se llevaron prisioneros a los demas de su
tripulacidn y sélo se ahogaron unos pocos que se echaron al agua, y luego
que avanzo el tiempo le pegaron fuego. = NAVIO «MONARCA». — Fué
apresado y abandonado por los enemigos por su mal estado y por el
temporal. Dié fondo en la costa de Sanlticar con un cafién por ancla, y
las cuatro barcas mencionadas dirigidas por el expresado Odero le
sacaron con mucho trabajo y riesgo cuatrocientos hombres, entre
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ellos sesenta heridos. = Anduvo vagando por el mar sin timon habiéndole
faltado la superficial amarra, y avanzado el temporal volvié un navio inglés a
tomarlo de remolque y lo condujo a Gibraltar. = NAVIO «NEPTUNO». —
Mal fondeado en Rota, desarbold, y el temporal lo hizo varar en las
inmediaciones del Castillo de Santa Catalina del puerto. Abridse desde luego
la mayor parte de su costado de babor, quedando enteramente inutilizados los
viveres. La horrible resaca del mar en las piedras y en las playas hacia impo-
sible pudiesen llegar a su bordo los marineros valencianos del Puerto de
Santa Maria, que con la mayor intrepidez y evidentes riesgos de sus vidas se
arrojaron para tomar un cabo y llevarlo a tierra, con el fin de alar una jangada
y salvar la vida de sus compaiieros; pero siendo insuperable la dificultad,
determiné el Capitan de Fragata D. Pedro Cabrera, que con el Teniente de
Fragata don Francisco Michelena se hallaba destinado por el General del
Departamento en la costa para socorrer los naufragos, se trajese para tierra
una lancha en una carreta, la cual se echo al agua y se embarcaron en ellas los
marineros mas practicos y atrevidos; pero sin embargo de sus extraordinarios
esfuerzos so6lo pudieron llegar a la voz del navio, y dijeron a sus Oficiales que
si tenian algun cerdo a bordo lo echasen al agua con su cabo delgado atado a
una pierna, para que nadando lo llevase a tierra y alar por él la jangada que
tenian hecha. = Efectivamente, el cerdo a pesar de la terrible reventacion de
la mar llegé a tierra, tomose el cabo que traia y se logré alando de la jangada
salvar la vida de los naufragos, aunque todos muy mojados y sin aliento por
haber estado mas de veinticuatro horas sin comer ni beber; pero a todos les
suministrd por de pronto el Capitan de Fragata D. Pedro Cabrera pan y vino,
por cuenta de la Real Hacienda, y este Intendente, sin perder instante, envio
cuatro mil raciones para éstos y demds naufragos de esta costa. = La gran
dificultad que se ofrecia era sacar al Comandante y su Segundo, que como
otros de la tripulacion se hallaban gravemente heridos, pues aunque se habian
hecho por Cabrera los mayores esfuerzos por sacarlo en la jangada, su estado
no lo permitid; al fin llego por fortuna el Capitdn de Navio D. Tomas Ayalde,
Ayudante General de la Escuadra, en la falua del Departamento, que
temerariamente, arrostrando el riesgo de perecer entre las olas, atracd a bordo
del Neptuno, donde viendo en confusion los marineros que habian quedado
en el buque resueltos a arrojarse al mar, se mantuvo aquella noche a su bordo
entreteniéndolos y alentandolos a la constancia. En estas apuradas
circunstancias llegaron de Cadiz dos barcas de tres que despachd el Capitan del Puerto
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con un Oficial de Marina cada una, y con gran dificultad se atracaron a bordo
y embarcaron a todo riesgo su Comandante don Cayetano Valdés y su
Segundo D. Joaquin Somoza y varios Oficiales y demds heridos, y fueron
conducidos a Cadiz sin haberse ahogado de este navio mas que un solo
hombre que se echd a la mar; y se perdi6 la tercera barca de auxilio y el bote
en que fué Ayalde. = El Coronel del Regimiento de Zaragoza D. Narciso de
Pedro se present6 en la costa con su Regimiento y luego que vararon este
navio y el Asis, y sus soldados en competencia unos y otros ayudaron en las
faenas de la playa y se echaron muchos al agua para salvar a los naufragos
que se arrojaron al mar y llegaron a ella casi sin aliento, en cuyo auxilio y el
de abrigarse con sus mantas manifestaron se exponian en cuanto les era
posible para salvar la vida de aquéllos, llenando los deberes del patriotismo y
de la humanidad mas alla de lo que prescriben los esfuerzos de las
obligaciones comunes. = «<SAN FRANCISCO DE ASIS». — Desarbolado
varé mas alla del Neptuno en menos mal paraje para poderse salvar la gente
si no hubiera habido tan furiosa mar que impidiese echarse alguno al agua
para llevar un cabo a tierra. En este conflicto determiné su Comandante
arrojar un barril con un cabo atado a €l, y aproximado a la playa lo saco a
tierra un soldado de Carabineros Reales metiéndose con su caballo en el mar,
a mucho riesgo de su vida para hacer este servicio al Rey y a la humanidad. =
También concurrieron otros Carabineros Reales a las faenas de este navio, no
menos activos y generosos que los del Regimiento de Zaragoza y dignos de
los mismos elogios. = COSTA DE SANTIPIETRI. — En esta costa se fueron
a pique el navio francés Fogoso y un navio inglés de 84 cafiones, de cuyas
tripulaciones se salvaron muy pocos, y de éstos deben sus vidas dieciocho
hombres de mar al Subteniente del Regimiento de Caballeria de Farnesio D.
Antonio Mira Manso, que rondando la playa avistd estos naufragos y entr6 en
el mar a caballo, exponiéndose, con la patrulla de su mando, por salvarlos,
auxilidandolos también a su costa con pan, vino y queso. Igualmente fueron
socorridos otros tres hombres de otras jangadas por el Subteniente del propio
Regimiento D. José Fernandez de Castro. El Coronel del referido
Regimiento, D. José Manso, Comandante de las Armas en esta villa, estuvo
constantemente en los dias de temporal en la playa, dando sus oportunas
providencias al socorro de naufragos y custodia de los efectos que el mar
arrojé a la playa. = Por ultimo, todas las tropas del Ejército se emplearon en
los socorros de los naufragos en estas costas; han desempefiado a porfia sus
deberes con la mayor actividad, constancia, patriotismo y humanidad.
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XI

215. = Excmo. Sr. Principe de la Paz.
Cadiz, a 29 de octubre de 1805.

Muy seflor mio : Aunque supongo que el Comandante General de la
Provincia, Gobernador de esta Plaza, darda cuenta a V. E. del parlamento
ocurrido ayer con la escuadra enemiga que cruza delante de este puerto y que
aun esta abierto, debo no obstante participar a V. E. de la concurrencia por mi
parte, facilitando a los medios de convenir a la recoleccion de los heridos
espafioles que avisa el Contralmirante Collingwood tener en gran niamero los
siete navios nuestros que mantienen en estas aguas apresados, y al efecto se
han enviado barcos del pais al abrigo de la fragata francesa Themis y
Oficiales nuestros que fueron comisionados para el mejor orden y firma de
las relaciones, segun que por menor juzgo dara parte a V. E. el expresado
Gobernador. = Al mismo tiempo debo participar a V. E. que aprovechando
antes de ayer mafiana una clara fuimos trasladados a tierra el Comandante
General D. Federico Gravina y yo, continuando ambos en mejor estado de
nuestras heridas, si bien la de aquél presenta muy larga cura. (Borrador sin
firma, pero redactado por Escafio.)

XTI

169. = Marina.

Excmo. Sr. = Muy sefior mio : No estando el General Gravina y el Mayor
General Escaiflo, segin los mismos me han dicho, en disposicion de dar parte
a V. E. de los tristes resultados del combate del 21 de este mes para noticia de
Su Majestad, he formado por los partes que he recibido hasta ahora un estado
de los buques entrados en este puerto después del referido combate; de los
que volvieron a salir para rescatar los avistados desde el vigia de Cadiz, y de
los que se han perdido. = A pesar de los continuos temporales que se han
experimentado desde el dia 22, se han socorrido en su mayor violencia los
naufragos con los auxilios posibles, y se contintia dandolos a los navios
varados con la mayor actividad. = Hoy se aproxim¢ al Castillo de San
Sebastian una fragata de guerra inglesa parlamentaria, y salieron dos fragatas
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de guerra francesas, para transbordar a ellas ochocientos heridos de cuatro
navios espafioles y franceses que estan en poder de los enemigos,
conduciendo las mismas fragatas todos los prisioneros ingleses y a los que
vinieron ayer de parlamento, acompaiiados de un Ayudante del Gobierno por
parte de la plaza y otro de la escuadra espafiola. = Es cuanto hasta ahora
puedo manifestar a V. E. del referido suceso, en que los enemigos también
han tenido pérdida de navios. =Nuestro Sefior, etc. =Isla, 29 de octubre de 1805.

XIII

222. = Principe de la Paz.

Muy seflor mio : Ayer acercandose a este puerto una fragata inglesa de la
escuadra que le bloquea, pidi6é parlamento, y habiéndose despachado con el
Ayudante del Gobernador uno de esta Mayoria, he sabido a su vuelta que se
redujo a enviar el Comandante de las tropas francesas prisionero, a quien
concedia el Almirante inglés cuatro meses de licencia, cumplidos los cuales,
si no hubiese mediado sangre, vuelva a presentarse en Inglaterra, siendo este
efecto parece de stplica que se le hizo por dos meses para este fin por medio
del Comandante General el Gobernador de esta plaza. Al mismo tiempo
enviaron un Oficial comisionado a saber del estado de nuestros Generales
heridos, con expresiones de la mayor atencion; lo que participo a V. E. por
mi parte para su noticia, aunque supongo la tendra V. E. directamente por el
expresado Gobernador de esta plaza con mas individualidad. = Dios guarde a
V. E. muchos afios. = 5 de noviembre de 1805.

XIv

Excmo. Sr. = Muy sefior mio: Penetrado del mas justo y vivo dolor por
la pérdida de un digno Jefe cuya amistad y fina correspondencia desde que
comenzd hasta que concluyd su brillante carrera no me ha sido desmentida,
debo participar a V. E. que antes de ayer, a las doce y media del dia,
fallecio el Capitan General D. Federico Gravina, de resultas de sus
gloriosas heridas, después de ciento y cuarenta dias de padecer, dejando
edificados y enternecidos a cuantos hemos sido testigos de su fervor y
conformidad, desde que predijo su fallecimiento dias antes que lo creyesen
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los facultativos. El Almirante Rosilly, a quien comuniqué inmediatamente
este triste acaecimiento, me contestd con las expresiones propias de quien
conocia el relevante mérito del difunto, y dispuso que en los buques de la
escuadra francesa se hiciesen las mismas demostraciones de luto que se
hacian en la escuadra espafiola con arreglo a Ordenanza, sin omitir en el bajel
de su insignia el cafionazo de cuarto en cuarto de hora por todo el tiempo que
medidé hasta dar sepultura al cadaver, a cuyo acto han asistido por convite
especial los Generales y Oficialidad francesa; y pareciéndome propio y
debido corresponder al acto de politica del Almirante de aquella nacion, le he
dado en el entierro el inmediato lugar al que llevaba yo, como sucesion en el
mando. Todo lo que tengo el honor de poner en noticia de V. E. para su
debido conocimiento, y ruego a Nuestro Sefior guarde su vida muchos afios.
= Cadiz, 11 de marzo de 1806. = Excmo. Sr. Principe de la Paz.
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PARA nuestra nifiez, Trafalgar no era expresion geogrdfica, de
lugar, ni concepto historico, de tiempo. Aislado, sin
coordenadas de referencia, representaba simplemente la
superacion de todas las gallardias, la sublimacion de todos los
heroismos, la concentracion de todas las virtudes, y en este
credo hubiéramos deseado vivir siempre, como en un Misterio,
sin humana explicacion, sin la profanacion investigadora de la
sabiduria erudita, sin la valoracion de Hecho trascendental:
jQue Trafalgar solo fuese un mito sagrado de la Patria sobre
las aguas!

Nuestro primer contacto con la palabra fue indudablemente
en la preconsciencia, quiza ante un retrato de perfil, deliciosa
litografia del caton o de cualquier otro libro infantil, que bien
quisiéramos volver a saber leer; un retrato de perfil con la
conocida leyenda al pie: « Churruca, heroico marino espariol...»

Cuando empezabamos a sospechar que «los Reyes eran los
padresy, primera hombrada del niiio espaiiol, los Reyes, entre
otras cosas ya olvidades, nos depositaron tiernamente en el
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zapato un ejemplar de los «Episodios Nacionales» de Galdos,
«edicion para nifiosy, cuyo primer capitulo cambio la direccion
de nuestro entusiasmo por el heroico marino espariol, hacia
Gabriel Araceli, que nifio aun, como D. Alvaro de Bazan en
Muros, ya sabia cosechar laurel.

Fué ésta la época en que aprendimos que aquel Teniente de
Navio, D. Joaquin Nuiiez, el que dijo a «A los tres, que a uno
solo el San Juan no se habria rendido nuncay (1), era un lejano
pariente, con una lejania de un siglo, que era entonces, para
nosotros, una eternidad.

Asi, con esta impresion de Trafalgar, llegamos a mozo, a
Caballero Aspirante de Marina, para alimentarla en el Panteon
de Marinos Ilustres y para recordarla con profunda emocion en
aquel dia vulgar de salida a la mar en torpedero, en que su
comandante, con la carifiosa voz habitual —nosotros a la
cafia— ordend: «La proa a aquella tierra blanca, que es el cabo
Trafalgary. Por primera vez navegamos por el mar de la
batalla.

Después comenzo el calvario al verse levantar la punta del
velo, con los Trafalgares pedagogicos y los Trafalgares técni-
cos. A partir del primero, el de «Lafuente el chico» (2), una
sensacion de angustia sustituyo a las anteriores, tanta angustia
que preferimos no saber, no enterarnos del prologo ni del
epilogo del Sacrificio.

Por ultimo, cuando elegimos la tesis « Maniobra de Trafal-
gary para optar al diploma de la Escuela de Guerra Naval,
decidimos, para no profanar la palabra, titularla «1805» y
poner punto final al trabajo, al amanecer del 21 de octubre,

(1) MARLIANI, Vindicacion de la Armada Espafiola, Madrid 1850;
GALDOS, Episodios Nacionales, 1.* serie, tomo [; MENDIVIL, Méndez
Nufiez, Espasa-Calpe, 1930.

(2) Asillamabamos los caballeros a la Historia de la Marina de texto en
aquella época, obra muy estimable del entonces Capitin de Corbeta D.
Ramén de la Fuente y Herrera.
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cuando Nelson subia al castillo del Victory, mucho antes de que
hablase en nombre de Inglaterra... porque el Codigo de sefiales
le impidio hablar en el propio.

k%

Ahora, Eduardo Lon se nos presenta con su « Trafalgary y
con la amable pretension de que se lo epiloguemos; mas antes
de que podamos cambiar con él las impresiones de primera
lectura, regresa a su Zaragoza, para dejarnos indefensos ante
su voluntad.

Encontramos tan bien lograda la obra, tan perfectamente
alcanzados los deseos del autor, que un epilogo estratégico de
la maniobra seria como un borron intolerable en la pureza del
proposito.

De Trafalgar se ha publicado mucho, pero falta todo por
publicar. Ahora, gracias a Lon, se abren las fuentes y fluyen a
borbotones las aguas de la verdad, las aguas puras de las or-
denes de operaciones y los partes de campaiia, con su tinta
fresca aun, fresca y caliente, antes de ser utilizada por los
historiadores interesados en apartarnos de la realidad. Por eso
no nos atrevemos, con un epilogo, a desorbitar el trabajo, con-
cienzudo y sincero. Ni Lon pretende constituirse en almirante de
muralla, que también existen, ni nosotros quisiéramos aparecer
como estrategas de café, para alardear con énfasis de unos
pobres conocimientos adquiridos tras mucho leer.

Mas como una sincera admiracion —y agradecimiento por
un libro que desde su aparicion serd de consulta indispensa-
ble a todo Oficial estudioso— impide negarnos, nos permiti-
mos ofrecerle el desenlace agrio y triste que descubrimos,
cuando nos vimos forzados a levantar la punta del velo que
mantenia en mito sagrado a Trafalgar, agrio y triste, porque
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consideramos tan peligroso el chauvismo en obras dedicadas al
publico erudito, como la cruda realidad en las consagradas a la
edificacion de la juventud.

Nos gusta, por patriotismo, ver las derrotas por dentro,
compartir la amargura del regreso de los que fueron en la
Invencible y sentir vivo el dolor de nuestro padre, en la repa-
triacion de 1898, porque asi se aprende a evitar. Por ello, no
elegimos para tema epilogal, el de la politica, tan sabido, ni el
de los barcos, tan sospechado, ni siquiera el de los hombres que
después fueron lumbreras (3), sino el de los obscuros
combatientes, un comandante, un oficial, un marinero, que

dieron todo sin demandar nada.
*

* 3k

Agosto de 1769. Don Francisco de Borja Vargas, de la orden
de Malta, Maestrante de Granada y Regidor de Cabra (4), salta
de gozo porque ha obtenido para sus hijos Francisco Félix, de
dieciséis anios, ya profeso en la inclita orden y José Ramon, de
trece, gracia de Caballeros Guardias Marinas, como la
obtendra, al correr de los tiempos, para el tercero, Vicente, nifio
aun.

(3)  Supervivientes de Trafalgar que alcanzaron la alta dignidad de Capitan General de
la Armada: D. Federico Gravina y Napoli, Teniente General, Comandante de la Escuadra, el
15 de noviembre de 1805; D. Ignacio Maria de Alava y Navarrete, Teniente General,
Segundo Jefe de la Escuedra, el 24 de febrero de 1817; D. Cayetano Valdés y Florez,
Brigadier, Comandante del navio Nepfuno, en 1830; D. Francisco Xavier de Uriarte y Borja,
Brigadier, Comandante del navio Santisima Trinidad, el 20 de enero de 1836; D. José Sar-
torio y Terol, Capitan de Fragata, Segundo Comandante del navio Santisima Trinidad, el 12
de febrero de 1843; D. José Rodriguez de Arias y Alvarez Campana, Capitan de Fragata,
Ayudante Mayor del General Alava, el 15 de septiembre de 1847; D. Francisco Xavier de
Ulloa y Ramirez de Laredo, Teniente de Fragata del navio Principe de Asturias, el 17 de
febrero de 1852; D. Dianisio Capaz y Rendén, Alférez de Fragata del navio Bahama, el 28 de
noviembre de 1855, y D. Casimiro Vigodet y Guemica, Alférez de Fragata del navio San
Ildefonso, el 24 de noviembre de 1858.

@) VALGOMA vy FINISTRAT, Real Compaiiia de Guardias Marinas y Colegio
Naval, tomo II, Madrid, 1944.
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Pasan los aiios; D. José Ramon, el que nos interesa, curtido
al sol de los mares indianos y malucos, al fuego de los combates
de la Jornada de Argel de Castejon, de la guerra de Ameérica,
desde la Primera Camparia del Canal hasta él famoso sitio de
Gibraltar y de las caravanas, que no corrio hasta cumplir los
treinta anios de su edad, porque los afanes de la Patria lo
impidieron antes, asciende a Brigadier, tras felices mandos, en
1802, y es destinado a El Ferrol, donde solicita y obtiene otro,
el del «San Ildefonso», cuando se ordena alistar una escuadra
por la tension con Inglaterra.

El bugque «combatio con toda bizarria contra tres navios que
le rodearon hasta que desarbolado de todos sus palos y timon,
acercandosele de refuerzo otro navio, se rindio a fuerzas tan
superioresy (5), con su Comandante «herido de astillazo en el
brazo izquierdo y contuso bajo la tetilla del mismo lado» (6).

Como héroe de Trafalgar, «ascendio a Jefe de Escuadra y
volvio a Ferrol, nombrado Comandante General del Arsenal, y
alli le sorprendio la francesa y alli volvio a cumplir con su
deber. Cuando el 9 de junio de 1809 el presionado enemigo
evacuaba la ciudad, se encargo interinamente, sin dejar el Ar-
senal, del Departamentoy.

Viudo, dos hijos nifios y una afliccion infinita por su Patria y
su Marina y por el «hambre, estragos, lamentos y ruinas» (7)
que los enemigos, siempre traidores y a la sazon afrancesados,
utilizaban sabiamente para provocar un motin que paliase en
algo la derrota.

El 10 de febrero de 1810 se hizo cundir entre los afligidos
que el Almirante disponia de dinero oculto, suficiente para

(5) En esta obra, «Partes de campafia de la Mayoria General de la
Escuadra» y apéndices del mismo.

(6) Idem. «Navio San Ildefonso». Parte de campaiia de su Comandante.

(7) Oficio del Capitan General del Departamento al Ministro de Marina
de 3 de de agosto de 1810.

371



Indalecio Niufiez

satisfacer parte de los atrasos de pagas, que en algunos se
remontaba a 1802. A las diez de aquella mariana, un grupo de
mujeres, que fué engrosando, se reunian ante la puerta del
Dique, mientras por dentro de la interior, hay derribada, se
congregaba la maestranza hambrienta. Entre ambos, la guardia
sobre las armas en actitud expectante, y en donde hoy se
levantan el teatro Jofre y la Casa de Correos, un destacamento
de la guarnicion, estacionado de orden del Gobernador Militar.

Algunos Jefes razonaron ante los pacificos manifestantes y
lograron convencerlos, mas cuando iniciaban éstos la retirada,
«alguien que tenia prisa» (8) lanzo un grito que produjo
mdxima confusion. Fué entonces cuando la turba de mujeres
atraveso la puerta, penetro en la Comandancia General, y a los
pocos momentos bajan golpeado y herido al Almirante Vargas
ante el estupor inerte de los soldados. Después, amarrado por
los pies, lo arrastran hasta el Cuadro de Esteiro, para dejar el
cadaver abandonado en el portico de la Intendencia del De-
partamento (9).

JEl fin de un héroe de Trafalgar!

*

k%

El Teniente de Navio D. Pedro Nuiiez, Comandante de la
bateria del alcazar del navio «San Agustiny, montado por el
Brigadier D. Felipe Jado y Cajigal, conto laconicamente en un

(8) Para el dia siguiente estaba anunciada la entrega del Mando al Capi-
tan General nombrado en propiedad, Teniente General D. Francisco Vazquez
de Mondragon.

(9) Dias mas tarde, la Audiencia de La Coruiia, atendiendo a la vindicta
publica, que reclamaba una victima, decapitd a Antonia Alarcon, cuya
cabeza, enviada a El Ferrol, se arbol6 en una pica plantada en la Alameda, en
el mismo lugar de la tragedia.
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parte de campana (10) lo que vio antes de ser herido. Después
de canjeado, regreso a El Ferrol ascendido a Capitan de
Fragata (11).

;A qué destino? Hemos perdido la pista de D. Pedro Nuiiez,
y aun con la esperanza de hallarla, cuando el tiempo nos
conceda algun rato para revolver en los archivos, nos conten-
taremos por ahora con conceder su final, el final de este otro
héroe, que figura en este oficio del Capitan General del De-
partamento (12):

«Ha fallecido ayer, de miseria y de vejez, el Capitan de
Navio D. Pedro Nuiiez, a cuya viuda se le ha mandado librar la
paga mortuoria que por regla general y medida precisa tiene
acordada la Junta para todos los difuntos del Departamento,
por no quedarles qué vender después de su postrera en-
fermedad, ni humano recurso para su entierro y funerales y con
infinidad de acreedores, dimanado del enorme atraso de pagas
tan notorio y representado tantas veces a S. M. como ha sido
desatendido» (13).

* 3k

El 1 de febrero de 1898 fallecio en Texas el anciano vizcaino
D. Pedro Antonio Zia Martinez Urbieta, de ciento nueve

(10) Véase en esta obra.

(11) El navio San Agustin pertenecia a este Departamento.

(12) Al Ministro de Marina, en 2 de noviembre de 1816.

(13) No era ésta la primera noticia que de D. Pedro llegaba al Ministerio. En el escrito
del Capitan General de 8 de abril, al comunicar el fallecimiento de «extenuacion en virtud
de continuada escasez y hambre» del Teniente de Navio D. José Lavadores, del Capitan de
Fragata D. Pedro Quevedo y de un Oficial del Ministerio, informaba se hallaban
«proximos a lo mismo, postrados en paja, un Capitan de Navio —a él se refiere—, dos de
Fragata, un Comisario y otros muchos de las demas clases, que me es muy doloroso recor-
dar, por no afligir demasiado el animo de S. ML».

Cuando fallecié D. Pedro Nufiez, se le debia al personal de Marina sesenta y seis
pagas, jcinco afios y medio sin cobrar!, y en el 1 de mayo de 1828 jciento treinta y seis
pagas! No extrafia que varios Jefes y Oficiales pidiesen ptblicamente limosna.
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anos de edad, ultimo superviviente del combate de Trafalgar, en
el que tomo parte perteneciendo a la dotacion del navio «San
Juan Nepomucenoy.

Pedro Antonio, con la misma edad llena de horror de don
Antonio Alcala Galiano, en la carretera de Chiclana a Cddiz,
acompariado de su madre bajo «unas negras y amenazadoras
nubesy (14), y un afio menos que el caballero Ruiz de Apodaca,
muerto anciano también, jpero no tanto! (15), jera grumete o
paje? Nosotros lo preferimos paje, paje de Oficiales, para que
viviese en él, cerca de un siglo, todo el drama ante los
cadaveres de D. Cosme Damian y de su segundo, D. Francisco
Muyua, cuiiado del insigne Mazarredo, en aquel entonces preso
por lo de la zamacolada. Nosotros los preferimos buscando
afanoso al Teniente de Navio Burugal, al Teniente de Fragata
Ibaiiez de Corbera, al Alférez de Fragata Balzola, convocados a
Junta por D. Joaquin Nuiiez, y le preferimos después anegado
en llanto al ver se arriaba la sagrada bandera y recorrido por
escalofrios al oir la frase épica de D. Joaquin..., y después en el
agua, como otros muchos, cuando exploto en el entrepuente el
cartucho de a veinticuatro, y por ultimo, con un dulce deseo de
vivir, de vivir mucho tiempo, para ser monumento palpitante de
aquel espanto.

José Ramon conocio a muchos supervivientes que recibieron
el triste premio de Trafalgar, pero él, no, el no paso de paje, y
es posible que ni siquiera cobrase los cuatro reales diarios que
les concedio la Ley de 5 de noviembre de 1852.

Nosotros, por lo menos, lo preferimos asi.

INDALECIO NUNEZ

Capitan de Navio

(14) Memorias de D. Antonio Alcald Galiano publicadas por su hijo,
Madrid, Rubifios, 1866.

(15) Don José Ruiz de Apodaca, Guardia Marina del San Juan de Nepo-
muceno, naci6 en 1788, el mismo afio que el Infante D. Carlos Maria Isidro,
lord Byron y Schopenhauer, y falleci6 a los setenta y nueve afios de edad.
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ESTE LIBRO SE ACABO DE IMPRIMIR
EL DIA 15 DE JULIO DE 1950, VISPERA
DE LA FESTIVIDAD DE LA VIRGEN
DEL CARMEN, PATRONA DEL MAR.
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