HISTORIA DE UN FERROCARRIL: EL CANFRANC

por
TOMAS XAVIER ABADIA SANZ

EL TRAZADO DEL FERROCARRIL: MATERIALES
Y PERFILES

LAS VIiAS, MATERIALES Y SISTEMAS:

Segiin RENFE, el ferrocarril de Canfranc, est4 dentro de la
Red Secundaria!, ello presupone que no se realizardn inversio-
nes, excepto para mantenimiento de Servicios y de seguridad, este
dltimo término, segin hemos expuesto, deja bastante que desear,
mas atn, teniendo en cuenta el estado de los carriles.

El trazado de la via (1893-1928), pese a que en su construccién se
invirti6 mucho dinero, trabajo y las mejores técnicas de la épo-
ca, no estd en las condiciones requeridas, puesto que los carriles
estdn muy fatigados. Provenian del aprovechamiento del material
de la linea Madrid-Barcelona. Mientras RENFE utiliza el carril
de 54 Kg/m, el Canfranc discurre por:

Zaragoza-Huesca = carril de 45 kg/m
Huesca-Plasencia-Anzdnigo = carril de 42,5 kg/m
Anzdnigo-Jaca = carril de 32,5 kg/m?
Jaca-Canfranc = carril de 42,5 kg/m

En esta clasificacién no sélo entran los carriles sino demas
material adjunto, como bridas, tirafondos y placas®. Igualmente
se puede decir de las traviesas de madera sobre las cuales se
asiente y del balasto®, todo muy viejo. Actualmente se estan repo-
niendo los tirafondos y los balastos, reemplazando el carril ex-

1 Red Secundaria = aquella red que transporta tréfico inferior a las 4.000 T.K.B.R.
dfafkm.

2 De 1891.

3 En la estacién de Sahifidnigo en una vfa de apartadero se puede leer: okrupp:
1884».

4 El balasto: asentam ento de los rieles sobre piedra picada. Es grueso y actual-
mente lo van reemplaza do por otro m#- fino procedente de las canteras de Borjas
Blancas.
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terior de las curvas por otro del mismo tipo procedente de tra-
mos rectos. La antigiiedad del carril, mas los aspectos antes es-
tudiados, hace que sea imposible el tener la via alineada y ni-
velada,

Todo ello redundara no sélo en le seguridad (sélo hay dos pre-
cauciones urgentes, una a la salida del ttnel del pantano de la
Pefia y otra en el puente del barranco, cerca de Sabifi4nigo), sino
en la velocidad. El tren llega a alcanzar un méximo permitido de
62 km/h entre Anzénigo-Sabifidnigo y Jaca; y 45 km/h (subida)
y 60 km/h (bajada), entre Jaca y Canfranc. Hubo rotura de ca-
rriles en 1960, 1974, 1975 y 1978.

Los sistemas de seguridad de las circulaciones se realiza me-
diante bloqueo telefénico con seiializaciones mecénicas y a petré-
leo. Los pasos a nivel estan vigilados o sefializados con carteles
prohibitivos teniendo sistemas de preaviso antes de la llegada.

El material de traccién utilizado (ferrobuses y locomotoras
1.900 y 10.800, Diesel; electrificacién entre Zaragoza y Tardienta),
es antiguo. Igualmente los vagones con mis de 25 afios, mal acon-
dicionados interiormente, para los seis viajes (tres subidas y tres
bajadas), que pueden realizar los viajeros, siendo aumentados
hasta ocho viajes los domingos, y segtn las circunstancias (mas
un tren de mercancias que hace tres viajes semanales), aumento
de vagones. Los horarios no son los mejores programados. Las
estaciones en el trayecto no estan a la altura deseada, si excep-
tuamos a Jaca y Sabifidnigo, el resto no cumple los requisitos
normales, incluida la de Huesca, la peor de todas. Los materiales
son viejos, no teniendo material mévil como Irin o Puigcerda.
Los edificios retinen empaque de linea grande, pero el actual
abandono ha hecho posible su ruina.

El trayecto se hace en unas cinco horas, en el mejor de los
casos, pues, casi siempre, viene con retraso, siendo esto dema-
siado, dada la distancia (en dos horas y cuarto un turismo y un
autobtis, dos horas y media).

Todo lo expuesto influye en la no rentabilidad de la linea.

EL PERFIL

Al final de este capitulo se adjuntan los perfiles longitudina-
les, con todos los detalles incorporados de la linea desde Zarago-
za a Canfranc, con explicacién de los signos convencionales uti-
lizados, rasantes, altitudes de carriles, kilémetros, alineaciones,
indicando las escalas —horizontales y verticales—, utilizadas.
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Si. hacemos un anélisis del mismo, destaca la orografia acci-
dentada. Entre Huesca y Canfranc hay 16 puentes metdlicos, 28
tineles, 67 pasos a nivel, pendientes de hasta 23 milésimas, con
cuatro muros de fibrica entre Riglos y Canfranc. (Vid. Apéndi-
ce. Fotografias nims. 19, 22, 24 y 25).

Las dificultades son grandes, y asf J. Lacasa escribe’.

«Entre Canfranc y Jaca existen 21 tineles y 400 metros de des-
nivel. Comparemos con el trayecto Ayerbe-Jaca, unos 240 m, de
desnivel a subir en 76 km, con una rampa de hacia 20 6 mis mi-
limetros por metro, seis o siete veces mds intensa que la de Ayer-
be-Jaca».

No hay que olvidar que el ferrocarril permite lazos perma-
nentes entre regiones que estaban aisladas por obsticulos natu-
rales, sobre todo durante. el invierno. El trazado de tineles ha
hecho posible pasar la montafia en toda estacién. El ferrocarril
ha abijerto las regiones aisladas, cambiando la escala de las co-
municaciones; ha hecho posible nuevas combinaciones y orga-
nizaciones del espacio®.

Se ha intentado descalificar la linea del Canfranc debido a
su altitud. Algiin que otro politico, en entrevista al periédico fran-
cés «Sud-Quest» de Burdeos, en 1977 animaba la idea de abrir
nueva via a Francia, por Roncesvalles, teniendo en cuenta las
alturas de Canfranc.

En el perfil (vid. perfil longitudinal anexo) observamos las si-
guientes alturas:

Huesca ... ... vov oo ver vve ven e 454 m,
Plasencia ... ... ... oov s vee e 493 m.
Ayerbe ... ... oot e vee ver ven e 576 m.
Riglos ... ... vt vee ee ver e veewee 57T m.
LaPefia ... ... co. oo coe ven ver vee vee 546 m.
Sabifidnigo ... ... ... ool 786 m.
Jaca ... oo it e e e e e 828 m.
Castiello ... ... .o v cer e ven ne 909 m.
Villantia ... ... ... ... oo oo v we. 1074 m.
Canfranc ... ... ... ... ... ... ... 1195 m.

Tramo espafiol
(28 thaneles)*

5 Juan Lacasa: La electricidad de! Pirineo oscense, Huesca, 1958; pégs. 85 y ss.
6 P. George: La era de las técnicas. Venezuela, 1975, pégs. 73-74.
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Forges D’Abel ... ... ... ... ... ... 1067 m.

Urdos . et eee eee eee eee eee e 714 m.
Bedous e vee eee e 407 m.
Olorén-Ste Mane 220 m.
Buzy en Bearn ... ... ... ... ... ... 202 m.
Pau ... oo cov vee ven cer eee een enn aee 177 m.
Tramo francés
(22 ttineles,

1 helicoidal)

Estas alturas las podemos comparar con la linea Barcelona-
Puigcerd4, estacién internacional La Tour de Carol-Toulouse, que

d4 los siguientes datos:

Campdevanol ... ... ... ... ... ... 738,5 m.
Aguas de Ribas ... ... ... ... ... 848 m.
Ribas de Fresser ... ... ... ... ... 906 m.
Planolas ... ... ... ... . .. ... 1403 m.
S. Cristobal ... ... ... ... ... ... 14085 m.

La Molina ... ... ... ver ver wee oo 1421 m.
Caixans ... ... oo cvr vvr eer eee .. 1,108 m.
Pulgcerdé cve eee e e 1116 m
La Tour de Carol vee v 1230 m.

[tdnel de 5.414 m] ......... 1230 m.
Puymorens ... ... vie vee weo 1563 m.

[tiinel de 5.414 mts] ...... 1.563 m.
L'Hospitalet ... ... ... ... ... ... 1429 m.
Berthe-Espeso (tunel) . 1226 m.
MOTens ... ... e ver ver ee cr oen 755 m.
Ax les Thermes 701 m.
FOix ... ... v ver v e e e 379 m.
Pamiers ... ... ... .o cot ven s ol 297 m.
Auterive ... ... .. vee ver eer ven ol 148 m.
Toulouse ... ... ... cev cer wne .on 143 m.

Tramo espaiiol
(tinel de 5.414 m)
Tramo francés

(7 taneles,

1 helicoidal)

Igualmente con la linea (tramo espafiol) de Valencia de
cantara-Port Bou (Gerona):

Valencia de Alcantara ... ... ... 500 m.
ATTOYO ..o vov e eir ver e vee e e 510 m.
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Garrovillas ... ... ... .. or ol . 402 m.
Malpartida ... ... ... oo oo e e 400 m.
Talavera ... ... ... cv cer ven eee ane 395 m.
Villaluenga ... ... ... v v wee e 503 m.
Grifién ... ... oo ot et e e e e 660 m.
Madrid ... ... oo cor ver vee ven een 670 m.
Vicalvaro ... ... vev e v een een o 625 m.
Guadalajara ... ... ... ccc ven ven . 720 m.
Siglienza ... ... ..o oo ces v v 975 m.
Torralba ... ... ... ... e eev v ... 1100 m.
ZaragozZa ... ... vee vee eer vae ven wee 210 m.
Azaila ... ... ... .ol 390 m.
Fabara ... ... .. cvv ver ven e eee e 375 m.
Fayom ... ... oo v v v e ven o 180 m.
Pradell ... ... ... ot v e e e ane 400 m.
Tarragona ... ... ... oo cee eee o 50 m.
Barcelona ... ... ... ... ... oo .. 40 m.
Granollers ... ... ... cev ver ver een one 200 m.
(€153 (o) 1 - NN 102 m.
Port-Bou ... ... .o ot vee ven eee ene 85 m.

Asi como el perfil de la lfnea Madrid-Iran-Parfs (alturas prin-
cipales):

Madrid ... ... ... i cor v e . 670 m.
La Cafiada ... ... ... «oe vev ver oo 1358 m.
Avila ... ... ... ol el v e ee e 1138 m
Medina ... ... ... oo cer eer e el 787 m.
Valladolid ... ... ... ... «ov o0 oot 693 m.
Quintanapolla ... ... ... ... ... ... 912 m.
Alsasua ... ... .. cee v eee een aee 596 m.
Cegama ... ... ... «ov sev vor vee o 607 m.
Biarritz ... ... oo eh cee e e el 15 m.
Ychoux ... ... oo cer cve vee aee o 23 m.
La Mothe ... ... ... ... «ov oo oo - 25 m.
Bordeaux ... ... ... .ot cre ve een aee 30 m.
Libourne ... ... ... ... o0 oo cen el 48 m.
Anguleme ... ... ... ool 85 m.
Poitiers ... ... c. v v cer een ene 93 m.
Amboise ... ... ... oo e eee e 65 m.
BIOIS ... .o vt er vee vre aee eee aee 74 m.
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Stampes ... ... ... oo e el o 110 m.
Parfs ... ... ... .o o n s s Ll 49 m.

Y con el perfil de la linea Coruiia-Alicante (principales al-
turas):

Curtis ... ... cov cer eeeee eee e 450 m.

Branuelas ... ... ... .ot oo oo ... 1.000 m.
Ledn ... oo ver vee et een e e aae 900 m.
Palencia ... ... ... v ver ove eee oes 800 m.
Sanchidridn ... ... ... ... ... ... 920 m.
Avila ... ... ... ... .o o oo 1131 m.
La Cafiada ... ... ... ... «ooovee ... 1,358 m.

Robledo ... ... ... ... .. oo ... 1,000 m.
Las Infantas ... ... ... ... cev oo. ... 500 m.
Albacete ... ... ... cov cer eer ven eee 680 m.
Villar ... ... cov ver vee ee eve ee e 925 m.

Almansa ... ... «co cor vee vee een e 710 m.
Elda ... ... ov it cen e e e 410 m.
Alicante ... ... ... oo ot s e 25 m.

La lfnea’ de Canfranc, no sélo la podemos comparar con lineas
espafiolas, sino con extranjeras, asi en América: Linea Mollendo-
Santa Ana (Peri), que nos da un respetable perfil con alturas:

Mollendo ... ... ... ci v el .. 300 m.
Arequipa ... ... ... . oo ool 2301 m.
Crucero Alto ... ... ... ... ... ... 4470 m.

La Raya ... ... .. oo vev e v oo 4313 m
Sicuarf ... ... ... i eer eee oo . 3515 m.
CuZCoO ... .o wev vee ver eee eer .. 3355 m.

Santa Ana ... ... ... ... oo oo ... 1063 m.

O la relacién del tinel de Somport (7.824,10) con tuneles fa-
mosos como el tinel del Gotardo (15.003 m.), con trenes que cir-
culaban desde el 1 de julio de 1882 (Lucarno-Mil4n), con alturas
comprendidas entre 1.142, 1.145 y 1.106. También con el m4s lar-
go de la tierra, el Simplén (19.726 m.), enlazando el Alto Rédano
con Italia, utilizdndose a partir de 1906.

Y con el Léotscheberg (14.612 m.) con altura maxima de
1.244 m., entre Spiez y Hothen. '
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A finales del siglo XIX las grandes potencias disponfan ya de
sus ferrocarriles de montafia. Lo expuesto viene a afirmar que no
se puede achacar a la altitud la negacién a una linea, mis atn te-
niendo en cuenta las méaquinas actuales (lo decimos por las pen-
dientes de 23 milésimas), Diesel que hacen el recorrido, y tenien-
do en cuenta la potencia actual eléctrica de la provincia de Hues-
ca. La altura (con los factores ya estudiados, de humedad, hela-
das, estado deficiente de materiales...), no es el problema prin-
cipal.
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